REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA
PRIMARIA

PECIIYEAHMKA MOALOBA

MNPHM3PHSA

DISPOZITIE nr. o4/1- 7/40%
din A6 mai 2025

Cu privire la convocarea sedintei
ordinare a Consiliului Muniu'tpal Soraca

In temeiul art. 16 (1), 13}, (5), (6), 32 (1), (2") din Legea nr. 436/2006 privind
administrajia publica locali.
DISPLUN;
Se convoacl sedinja ordinard a Consiliului Municipal pe data de 28.05.2025, ora
10,00, in sala de sedinte a Consiliulul Raional, cu ordinea de zi:

I, Cu privire la activitatea IM Soroceanca”™ pentru anul 2024

nifrater: Litia Pilipefehi, primara municipinlul Soroca

Raportor: Elena Pogorevici. administratorul IM . Soroceanca”

3, Cu privire la raportul despre activitatea IM BPPS INTERPROIECT" pentru
anul 2024

Mnitiator: Litia Pilipefchi. primara municipiului Soroca

Raporior: Livin Cutescn, directorul IM BPPS . INTERPROIECT"

3. Cu privire la raportul despre activitatea Scolii Sportive pentru Copii $i Juniori
pentru anul 2024

fnltiarer: Litia Pilipejchi. primara municipiului Soroca

Raportor: Serghei Timeo, divectorul Scolii Sportive

4. Cu privire la activitatea SA .Regia Apa-Canal Soroca™ pentru anul 2024

Inifiaror. Litia Pilipejchi, primarva municipiuliui Soroca

Raparior: Igor Focsa, SA | Regia Apd-Canal Soroca™

5. Cu privire la raportul despre activitatea IM . DGLC Soroca™ pentru anul 2024

fnifiaror: Lifia Pilipejol, primara municipiului Sovoca

Raporiar: Andrei Bainra, administratornd IM . DGLC Soroca

6. Cu privire la raportul despre activitatea Centrului Social pentru persoanele
aflate in situatie de risc ,Revenire™ pentru anul 2024

Initiarar: Lifia Pilipeqehi, primara municipiulii Soroca

Rapartor: Renata Pogorevici, divecrorud Centrului |, Revenire ”

7. Cu privire la raportul despre activitatea Statici de Salvare pe Apa pentru anul
2024

Initiarar: Lilia Pilipetchi, primara municipiniii Soroca

Rapartor: Viadinir Stahurschii, divectorul Stapiei de salvare pe apa

8. Cu prvire la raportul despre activitatea [P Centrul de Dezvoltare Locald si
Regionald mun. Soroca pentru anul 2024

Initiator; Lilia Pilipefchi, primara municipinfui Soroca

Raparior: Tatiana Zabnlica, directorul 1P CDRL Soroca



9. Audier¢a Raportului privind executarea bugetului Priménei mun. Soroca
pentru anul 2024

Initiarer: Litia Pilipejchi. primava municipiniii Soroca

Raporior: Ghenadie Mindascurta, viceprimar

10, Cu privire la casarea unor mijloace fixe uzate

Initiator: Litia Pilipejchi, primara municipiuini Soroca

Raportor: Ghenadie Mindscurta, vieeprintar

11. Cu privire la modificarca bugetului Primarici mun. Soroca pentru anul 2025

Mnifiator: Lifia Pilipejefi, primarva municipinini Soroca

Raporior: Ghenadie Mindscurta, viceprinar

12. Cu privire la aprobarea Regulamentului privind modul de utilizare a
mijloacelor financiare pentru deservirea delegatiilor 5i persoanclor oficiale strdine in
teritoriul municipiului Soroca

Inigiator: Lifia Pilipegehi, primara municipiniui Soroca

Raprortor: Ghenadie Mindscurtd, viceprimar

13. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiarar: Lilia Pilipeqechi, primara municipinlui Soroca
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I4. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiator: Lilia Pilipetchi, primara municipiuliui Soroca

Raporror: Natalfia Cojocart, specialist principal

1 5. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezervi

Initiator: Lilia Pifipefchi, primarva municipivde Soroca

Raportor: Natalia Cofocart. specialist principal

16, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezervia

fnitiatar: Litia Pilipefchi, primara municipiuind Soroca

Raparior: Natalia Cojocari, specialist principal

17. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiaror: Litia Pilipepchi, primara municipivlui Soreca

Rapartor: Natalta Cofocart, specialist principal

18. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiater: Lilia Pilipejchi, primara municipivlui Soroca

Raporior: Natalia Cofocars, specialist principal

19. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiaror: Litia Pilipepehi, primara municipinini Soroca
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20, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiator; Lilia Pilipejchi, primara municipiviui Soroca

Raportor: Natalie Cojocari, specialist principal

21, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Inifiatar: Lifia Filipetehi, primara municipiniui Soroca

Raportor: Natalia Cojocari, specialist principal

22, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Imipiaior: Lifia Pilipetehi, primara municipiului Soroca

Raporiar: Natalia Cojocari, specialist principal



23. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Inftiator; Lilia Pilipeichi. primara municipiuind Soroca

Raportor: Natalia Cafocari, specialist principal

24, Cu privire la alecarea surselor financiare din fondul de rezerva

Imitiaror: Lilia Pilipejehi, primara municipinini Soroca

Raporior: Natalia Cofocari, specialist principal

25, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezervi

Initiator: Lilia Pilipejchi, primara municipiuini Soroca

Raparior: Natalia Caojocari, specialist principal

26. Cu privire la alocarea surselor financiare din tondul de rezerva

fnitiator: Lilia Pilipejchi, primara municipiniuf Soroca

Raporior: Natalia Cojocars, speciatist principal

27. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiaror: Lilia Pilipeichi, primara municipiniui Soroca

Rapartor: Natalia Cofocary, specialist principal

28, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

fnifiaror: Lilia Pilipepehi, primara municipiniui Soroca

Rapaorior: Natalia Cojocard, specialise principal

29, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Inifiaror: Lilia Pilipejchi, primara municipintui Soroca
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30, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Iniiator: Lilia Pilipegchi, primara municipiniui Soroca

Raparior: Natalia Cajocari, specialist principal

31, Cu privire lo alecarea surselor financiare din fondul de rezerva

fntgiaror: Lifia Pilipefehi, primara municipiuliei Soroca

Rapaorior: Natalia Cofocart, specialist principal

32, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Inigiaror; Lifia Pilipepchi, primara municipinlui Soroca

Raporior: Natalia Cofocart, specialist principal

33. Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiator;: Lilia Pilipetchi, primara municipivlui Soroca

Rapartor: Natafia Cofocari, specialist principal

34. Cu privire la alecarea surselor financiare din fondul de rezerva

Inigiaror: Lifia Pifipefeli, primarva municipiului Soroca

Raporior: Natalta Cofocari, specialist principal

35. Cu privire la alocarea surselor financiare din foncul de rezerva

Inigiator: Litia Pilipetchi. primarva municipinlui Sovoca
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36. Cu privire la aprobarea §i conlinantarea grantului oferit de cftre Fondul
Nafional pentru Dezvoltare Regionald si Locald cu scopul implementirii proiectului
~Constructia gi extinderea sistemului de canalizare in municipiul Soroca, Regiunea de
Dezvoltare Nord™

fmipiaror: Lilia Pilipejchi, primara municipiului Soroca

Raprarior; Tatiana Zabulica, director IP CDLR

37. Cu privire la modificarea gi completarea deciziei C/m nr. 10/2 din 24.12.2024
Lu privire la aprobarea Regulamentului privind mecanismul de implementare a
programului Bugetare Panticipativd in mun. Soroca”



tnitiaror: Litia Pilipefeli, primara municipinfuf Soroca

Raporior: Tatiana Zabulica, director 1P COLR

38. Cu prnvire la aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru modermzarea
servicillor de transport public in mun. Soroca

fnipiaror: Lilia Pilipejchi, primara municipiufui Soroca

Raportor: Tatiana Zabulica, director 1P COLR

30, Cu privire la schimbarea destinatiei incaperii locative din str,

Tnitiator: Lilia Pilipetchi, primara municipiului Soroca

Raportor: Ghenadie Tudos, specialist principal

0. Cu privire la permiterea initierii efectudrii proiectului de formare prin
separare a terenulw cu nr. cadastral

Initiator: Lilia Pifipetchi, primara mmicipiuiui Soroca

Raporior: Ghenadie Tudos, specialist principal

41. Cu privire la vinzarea-cumpiirarea terenului aferent constructiei private cu nr.
cadastral

Mnitiator;: Lilia Pilipefehi, primara municipivlui Soroca

Raportor: Ghenadie Tudos, spectalist principal

42. Cu privire la permiterea modificarii planului geometric cu nr. cadastral

Mnifiaror: Lilia Pilipejchi, primava municipielui Soreca

Raportor: Ghenadie Tudos, specialist principal

43, Cu privire la aprobarea proiectului de formare prin separare a sectorului de
teren cu nr. cadastral

Faigiaror: Lilia Pilipegehi, primarva municipinlui Soroca

Raparior: Ghenadie Tudos, specialist principal

44, Cu privire la expunerea acordului de divizare a bunului imobil cu nr. cadastral

Tnifiator: Lilia Pifipejehi, primara municipiniui Soroca

Raperior: Ghenadie Tudos, specialist principal

43. Cu privire la transmiterea in proprietate privati a sectorului de pe langi casa
de locuit din sir,

Tnipiaror: Lifia Pilipefefd, primara mmicipinini Soroca

Raporior: Ghenadie Tudos, specialist principal

46. Cu privire la transmiterea in proprietate privati a sectorului de pe langi casa
de locuit din str.

Initiator: Lilia Pilipeehi, primara municipivlui Soroca

Raportor: Ghenadie Tudos, specialist principal

47, Cu privire la transmiterea in proprietate privatd a sectorului de pe linga casa
de locuit din str.

Inigiator: Lilia Pilipefols, primara municipiuli Soroca

Raporior: Ghenadie Tudos, specialist principal

48. Cu privire la transmiterea In proprietate privatd a sectorulul de pe linga casa
de locuit din str-la

Imigiaror: Lifia Pilipegcin, primara municipiului Soroca

Raprartor: Ghenadie Tudos, specialist principal

49. Cu privire la transmiterea in proprietate privati a sectorului de pe langi casa
de locuit din



fivipiator: Lilia Pilipejchi, primara municipiulud Soroca

Raportor: Ghenadie Tudos, specialist prineipal

50. Cu privire la transmiterea in proprietate privatd a sectorului de pe langh casa
de locuit din str.

Initigter: Lilia Pilipejchi, primara sunicipiuiui Soroca

Raporior: UGhenadie Tudos, specialist principal

51. Cu privire la transmiterea in proprietate privatd a sectorului de pe lingd casa
de locuit din str,

Intigror: Lifia Piipejehi, primara municipiniud Soroca

Raportor: Ghenadie Tudos, specialist principal

52, Cu privire la transmiterea in proprietate privatd a sectorului de pe langd casa
de locuit din str.

Inttiator: Lilia Pilipetchi, primara mmovicipiwiui Soroca

Raportor! Ghenadie Tudaos, specialist principal

53, Cu privire la transmiterea in proprietate privatd a sectorului de pe langd casa
de locuit din str.

Initiaror: Lilia Pilipetehi. primara mmovicipiniui Soroea

Raporior: Ghenadie Tudos. specialist principal

54. Cu privire la examinarea notificarii SA _Regia Apa Canal Soroca”™

Initiator; Lilia Pilipetchi, primara sumicipiuiui Soroca

Raportor: Ghenadie Tudos, specialist principal

55, Cu privire la organizarea si desf@surarea actiunilor de amenajare si salubrizare
a municipiului Soroca

Inigiator: Lilia Piliperchi, primara nnicipiniui Soroca

Raparior: Natalia Cojocart, specialise principal

36. Cu privire la defrisarea arborilor din zona de protectie a retelelor electrice

fnitiator, Litia Pilipetehi, primara municipiniui Seroca

Raportor: Maxim Sanalatii, specialist prineipal

57, Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de rezerva

Initiatar: Lifia Pilipejchi, primara municipiniui Soroca

Rapaorior: Valenting Senco. specialist principal

58, Cu privire la modificarea deciziei C/m nr.9/7 din 19.12.2024 ,.Cu privire la
aprobarea Regulamentului privind modul si conditiile de acordare a tichetelor de masa
angajatilor din cadrul Serviciului de amenajare si inverzire”

fmifiaror: Lilia Pilipefehi. primara mumicipinlui Soroca

Raporior: Valentina Senco, specialist principal

39. Cu privire la participarea municipiului Soroca la nijiativa Primdrii pentru
Cresterea Economici™

Inifiarer: Lilia Pilipepehi, primara municipiului Soroca

Hﬂpur!ﬂ:" Tatiana Zabulica, directoryl 1P CORL Soroca

6. Cu pnwre la modificarea Deciziei ¢/m nr.17/9 din 27.05.2022 _.Cu privire la
modificarea si u:nrnpi::larcd checl..-slez nr. 1633 din 22.03.2022 ..Cu privire la aprobarea

Regulamentului  privind scopiaten. u;'rmr.uluu pentru  servicii  stomatologice unor

categorii de pensionari in mufe Sereed i redactie nioud™
Initiator; Litia Pilipegd gy 11 .rg ricipiului Soroca
: : arincipal

—

' LILIA PILIPETCHI



REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA
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Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire laraportul despre activitatea
IM ,,Soroceanca” pentru anul 2024

In temeiul art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, art. 9 (1) lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si
intreprinderea municipala, Consiliul municipal

DECIDE:

1. Seiaact de raportul despre activitatea IM ,,Soroceanca” pentru anul 2024.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare |la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabild adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Raportul
despre activitatea IM ,,Soroceanca” pentru anul 2024

Intreprinderea Municipala ,,Soroceanca” activeazd din anul 1992 si

presteaza servicii de alimentare in 5 Institutii Publice din municipiul Soroca si 13
Institutii Publice din raion.

Institutiile sus mentionate sunt deservite de 54 lucratori calificati, inclusiv:
administratorul intreprinderii studii superioare, specialitatea ,,inginer-
tehnolog 1n alimentatia publica”, vechime in munca 37 ani;

contabil-sef, studii superioare, specialitatea ,,contabil auditor”, vechime in
munca 24 ani;

5 sefe in producere, studii medii-tehnice, specialitatea ,,tehnic-tehnolog in
alimentatia publica”, vechimea in munca 35-45 ani;

18 bucatari cu categoria III - IV de calificare permanent, respectd normele
sanitaro-igienice si celelalte cerinte care sunt puse in fata intregului colectiv,
26 lucratori la bucatarie, vechimea in munca 15-30 ani;

1 sofer, vechimea in munca 38 ani.
La data de 01.12.2024 in cantinele scolare se alimenteaza 2142 elevi (Tabel

1), de clasdlor 1-4, care primesc gratuit dgjunul cald, bugetul restituind 16.50 lei
pentru un elev, ce constituie 100 % din numarul total al elevilor din clasele primare.

Pranzul, cu achitarea in numerar se alimenteaza 1325 elevi, ce constituie 94%.

Costul unui pranz este 20 lei. 457 elevi acl.5-12 se alimenteaza cu dejunul 2, costul
unui dgjun este de 19 lei.

Tabelul 1
Denumirea Numarul Se % |Seaiment.| %
Institutiei Publice deelevi | aliment. Préanzul
cl. -1V Dgun
Municipiul
1. |I.P.Licedl ,, C. Stere, 550 530 100 550 100
2. | LP. Liceul ,, P. Rares,, 430 430 100 430 100
3. | LP. Liceul ,, A. Puskin, 95 100 100 50 53
4. | L.P. Liceul ,, I. Creanga 286 286 100 240 84
5. | I.P.Gim. Matcovschi 88 88 100 55 63
Totd : 1410 1410 100 1325 94
Raionul
Denumirea Numiirul Se O | Sealimenteaza | 04
Institutiei Publice | deelevi | aliment. Dejunul 2
cl.1-1V Degjun
1. |I.P.Liceul ,, Visoca,, 80 80 100 45
2. | I.P.Gim.,,Rublenita,, 111 111 100 20
3. | LP.Gim.,,Septelici,, 41 41 100 -
4. | 1.P.Gim.,,Badiceni ,, 74 74 100 40
5. | 1.P.Gim.,,Rudi,, 37 37 100 -
6. |I.P.Gim., TatarovcaV,, 21 21 100 35
7. | L.P.Gim.,,Cosauti,, 60 60 100 34




8. | I.P.Gim.,,Vasilcau,, 56 56 100 33

9. | LP.Gim.,,Racovat,, 88 88 100 -

10 | 1.P.Gim.,,Voloave,, 34 34 100 10

11 | I.P.Gim.,,Pirlita,, 24 24 100 22

12 | 1.P.Gim.,,Cainarii V,, 83 83 100 -

13 | I.P.Gim.,,Cremenciug,, 23 23 100 18
Total: 732 732 100 257

Tota general 2142 2142 100

Scopul Intreprinderii Municipale ,,Soroceanca” este de a cuprinde cu hrani
calda, calitativa, corecta si eficientd a unui numar maximal de elevi.

Drept obiectiv in fata este: prepararea bucatelor calitative, variate cu
respectarea procesului tehnologic si prelucrarea termicd, alimentarea corecta,
calitativa si eficienta a copiilor, care sunt noua generatie a societatii.

Cantinele scolare lucreaza conform meniului model din ordinul nr.910 cu
modificarea nr.638 Ministerului Sanatatii ciclic centralizat intocmit de inginer
tehnologul intreprinderii si concordat de Centrul de Sanitate Publica a raionului
Soroca.

Rezultatul din activitatea operationala a 1intreprinderii municipale
»Soroceanca” pe perioada anului 2024 constituie profit in sumade 47,1 mii la.

Analiza rezultatelor financiare a intreprinderii si dinamica indicatorilor in
conformitate cu anul 2023 sunt indicate in tabela de mai jos (Tabel 2).

Tabelul 2

Anii 2024 2023 Anul 2024 fata de 2023
Indicatorii economici (mii lei) (mii lei) (mii ler) %
|.Volumul vanzarilor 124411 11103,1 +1338 +12
anuale, inclusiv din ele:
Prestate 7201,6 6557,0 +644,6 +10
Institutiilor | din buget
de .~ | Plata 5239,5 4546,1 +693,4 +15
Invatamant | _ . -

’ parinteasca
I1.Costul vanzarilor 6615,4 6100.2 +515,2 +8
[11. Profit brut 5825,7 5002.9 +822,8 +16
(pierderi)
V. Cheltuidi 5778,6 4700.4 +1078,2 +23
V. Profitul net 47,1 270.7 -223,6
(pierderi)

Sursa: datele provin din raportul financiar a intreprinderii.



Precum reiese din datele de mai sus, vanzarile anuale in anul 2024 s-au majorat
comparativ cu anul 2023 cu 12 % ( 1338 mii lei). Aceasta majorare se datoreaza la
mai multi factori si anume:

1. A fost majorata dotatia de la buget pentru alimentarea elevilor cl. I-1V cu 5%
prestate de intreprindere in baza contractelor cu Institutiile de Invatimant. Volumul
vanzarilor a crescut cu 644,5 mii lei.

2. A crescut volumul de servicii si din contul platii parintesti la pranzurile
scolare prestate elevilor, mentinand costul la nivelul anului 2023 la o crestere a
indicatorului cu 693,5 mii lei.

Structura cheltuidilor efectuate in anii 2024-2023 este ur matoar ea:

Tabelul 3
Articole de 2024 2023
cheltuieli (mii le) % din total (mii le) % din total
-retribuirea muncii 4091,0 71 3264.,8 69
-contrib. pentru 981,8 17 783.5 17
asig. soc de stat .
-cheltuieli 665,3 11 597,1 13
materiale,cheltuieli
aferente serviciilor
prestate de terti
- dlte cheltuidli 34.1 1 55 1
operationale
Total 5772,2 100 4700,4 100
In perioada anului 2024 au fost transferate la buget urmatoarel e plati:
Tabelul 4

Denumirea mii lel
- impozite s taxe generale de stat republicane 290,5
- impozite s taxelocale 18,8
- contributii de asigurari sociale datorate de angajator 081,8
- defalcari din profitul net( rezultatul A2023) 81,2
- prime de asigurare de asistenta medicala 353,0

Total 1725,3

Salariu mediu a unui lucrator in anul 2024 a constituit 8,1 mii lei. S-amgorat
salariu mediu In comparatie cu anul 2023 cu 1000 |&i.

Cresterea salariului mediu fatd de anul 2023 a presupus o crestere a fondului
de salarii anual si in consecintd a cheltuielilor cu 826,2 mii lei, ce a influentat
rezultatul final al anului.

Pe parcursul anului 2024 a fost procupata o unitate de mijloace fixe in valoare
de 54,2mii lel.

In prezent, cea mai urgenti problemi in activitatea intreprinderii este utilajul
tehnologic. La moment majoritatea utilajului din cantinele scolare sunt invechite (au
fost instalate Incd de la deschiderea scolilor), care adesea se defecteaza si incalca
procesul de lucru. Repararea utilajului provoaca mari dificultati. Este practic



imposibil sa se gaseasca piese de schimb pentru modele de utilaj invechite de mult
timp, ceea ce determinad costuri ridicate financiar.

In anul 2024, pentru a mentine starea de functionare a mijloacelor fixe
existente, Intreprinderea a procurat si inlocuit piese de schimb in valoare de 36 mii
lei, care reprezintd un element de cost suplimentar si a afectat rezultatul financiar.

Elena Pogorevici,
administratorul IM ,,Soroceanca”



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirelaraportul despre activitatea
IM ,,Soroceanca” pentru anul 2024”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Elena Pogorevici, administratorul IM ,,Soroceanca”.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Audierea raportului despre activitatea IM ,,Soroceanca” pe anul 2024 si aprobarea |ui

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Pentru aprobarea raportului despre activitatea IM ,,Soroceanca” pe anul 2024.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 9 (1)
lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si intreprinderea
municipald

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatdrile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Elena Pogorevici,
administratorul IM ,,Soroceanca”




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCK]’/II?I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire laraportul despre activitatea
BPPS ,,INTERPROIECT” IM pentru anul 2024

In temeiul art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, art. 9 (1) lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si
intreprinderea municipala, Consiliul municipal

DECIDE:

1. Seiaact de raportul despre activitatea BPPS ,,INTERPROIECT” IM pentru
anul 2024.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publicad si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



RAPORTUL A
despre activitatea desfasurata de BPPS INTERPROIECT” IM
pentru anul 2024.

In prezent la intreprindere activeazi trei persoane, inclusiv contabilul.
IM ,,INTERPROIECT” pe parcursul anului 2024 a prestat lucriri de proiectare si
Servicii:
Numarul mediu al salariatilor in perioada de gestiune - 1 persoane.

Venit brut 60.760 mii lei,
Cheltuidi 60.011 mii lei.
Fondul salariu 38.830 mii la

In perioada respectiva de intreprindere sau achitat impozite:

Fondul socidl 9.319 mii 4.
Fondul medicd 3.456 mii lg.
Impozite locale 1.377 mii lel.

Sevicii (electricitatea, servicii telecom, apa - candizare, caldura, servicii bancare,
cheltueli ce tin de obtinerea licentei, deplasari, reparatia apeductului: exterior s.a.):
9,210 mii lei.

Profit 749.00 lei
Alte cheltuidli 1,275 e
Rezultatul din activitatea operationala:
659 le
Directorul A
BPPS”INTERPROIECT”IM (L. Cutescu)
26 martie 2025.

Contabilul sef )
BPPS”INTERPROIECT”IM (T. Comarschaia)



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirelaraportul despre activitatea BPPS
»INTERPROIECT” IM pentru anul 2024

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Liviu Cutescu, directorul BPPS | INTERPROIECT” M

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Audierea raportului despre activitatea BPPS,,INTERPROIECT” IM pe anul 2024 si
aprobarea |ui

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Pentru aprobarea raportului despre activitatea BPPS ,INTERPROIECT” IM pe anul
2024.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 9 (1)
lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si intreprinderea
municipald

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Liviu Cutsescu, K
directorul BPPS ,INTERPROIECT” IM




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire laraportul despre activitatea
Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din
mun. Soroca pentru anul 2024

In temeiul art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, Legii nr. 330/1999 cu privire la cultura fizica si sport cu modificari ulterioare,
Hotararii Guvernului nr. 31/2019 cu privire la aprobarea Regulamentului de
organizare si functionare a scolilor sportive, Consiliul municipal

DECIDE:

1. Seiaact de raportul despre activitatea Scolii Sportive pentru Copii si Juniori
din mun. Soroca pentru anul 2024.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabild adresatda Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Anexa

la Decizia Consiliului Mun. Soroca
nr.___din___ aprilie 2025

Raport de activitate
a Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din min. Soroca
pentru anul 2024

Institutia este creata si isi desfagoara activitatea in conformitate cu Constitutia
Republicii Moldova, Codul Educatiei al Republicii Moldova nr.152/2014, HG RM
nr. 31/2019 cu privire la aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a
scolilor sportive, actele normative elaborate de Ministerul Educatiei, Culturii si
Cercetarii, precum si pe baza deciziilor Consiliului Municipal Soroca in concordanta
cu prerogativele cu care acestea au fost investite si regulamentul intern a institutiei.

1. DATELE GENERALE

Raionul/Municipiul Soroca

Localitatea Soroca

Scoala Sportiva pentru Copii si Juniori
din municipiul Soroca

Denumirea institutiei

Adresa Mun. Soroca, str. D. Cantemir 26
Telefon 0-230-26402

E-mail ssctsoroca@gmail.com

Tipul institutiei extrascolard

Tipul de proprietate proprietate publica

Fondator Consiliul Municipal Soroca

Limbadeinstruire romand/rusa

Numarul total de elevi 395

Numarul total de grupe 26

Numarul total de cadre didactice/de 15

angajati

Program de activitate extragcolar

Perioada de raportare (evaluare) anul 2023-2024

Director Timco Serghei
2. VIZIUNEA si MISIUNEA

2.1. Viziunea

Scoala Sportiva pentru Copii st Juniori din municipiul Soroca este o institutie
dinamica, care vine permanent in intdmpinarea nevoilor si cerintelor educationale,
deschisa spre dezvoltarea individuala a elevului (sportivului), crearea unui climat de
munca si invatare stimulativa, in scopul obtinerii performantelor sportive.

2.2. Misiunea

Scoala Sportiva pentru Copii si Juniori din municipiul Soroca este institutie de
invatdmant extrascolar, cu caracter special care prin metodele de intremare si
pregatire sportiva contribuie la dezvoltarea multelaterala si armonioasd a


mailto:ssctsoroca@gmail.com

personalitatii, formarea persoanei cu calitdti morale Tnalte si la educarea sportivilor de
performanta.

3. ANALIZA SISTEMULUI de iNVATAMANT din PERSPECTIVA
INDICATORILOR DE BAZA:

3.1. Resursele umane ale sistemului de educatie:
3.1.1. Situatia efectivelor de personal din sistemul de invatamant din institutie;
2,0 unitati personal administrativ(director si director adjunct pentru instruire);
13,7 unitati ,15 cadre didactice;
7,0 unitdti personal auxiliar.
3.1.2 Activitatea antrenorilor se desfasoara la 7 probe de sport: lupte greco-romane,
tenis de camp, baschet, box, joc de dame, sambo, judo, din 2025 - vole.
3.1.3 Pe grupe de varsta, situatia cadrelor didactice, dupd cum urmeaza:

- 20-29ani -0
- 30-39ani -4
- 40-49ani -3
- 50-59ani -3
- 60+ani -5

Pensionari angajati - 5
3.1 4 Calificarea personalului didactic:
3.1.4.1. Studii superioare - 14 cadre didactice, ceea ce constituie 93 % ;
Studii medii speciale — 1 cadre didactice, ceea ce constituie 7 % ;
Maiestru in Sport - 2 cadre didactice.
3.1.4.2. Cu grad didactic:
Grad didactic | - 2 cadre didactice 13,6 %;
Gradul didactic Il — 5 cadre didactice, ceea ce constituie 33,3 %;
Fara grad didactic - 8 cadre didactice, ceea ce constituie 53.1 %.
3.1.4.3. Pe discipline sportive:

Nr. | Disciplina Grad didactic | Grad didactic| | Grad didactic
superior ]

1. | Sambo,judo0 | = ----—-- 1 | e

2. | Luptegreco-romane @ | @ ------- 1 2

3. |Baschet = | e | e 1

4. |TenisdecAmp | smemeem | e 1

5. | Jocdedame | seeem | eeeem | e

6. |Box | e e 1
TOTAL.: 0 2 5

3.1.4.4. Formarea continua a cadrelor didactice se efectueaza la Institutul de Educatie
Fizica si Sport din cadrul Universitatii de Stat din Moldova.

3.1.4.5. Dinamica inmatricularii sportivilor:
anul de studii 2022-2023 - 427; 2023-2024 - 429; 2024-2025 - 395.

3.1.4.6. Inmatricularea dupa disciplina sportivi:

Nr.

Disciplina

2022-2023

2023-2024

2024-2025

1.

Sambo, judo

45

43

42




2. | Lupte greco-romane 181 157 157
3. | Baschet 12 80 84
4. | Tenis de camp 48 50 50
5. | Joc de dame 55 51 40
6. | Box 46 48 22

TOTAL: 447 429 395

3.2. Competitii sportive:

3.2.1. Competitii interne, municipale sustinute administrativ si financiar de Primaria
municipiului Soroca si Consiliul Raional Soroca, organizate de Scoala Sportiva:
3.2.1.1. Campionatul Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din municipiul Soroca la
lupte greco-romane: anul 2023 — 170 participanti; anul 2024 — 160 participanti;
3.2.1.2. Campionatul a Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din municipiul Soroca
la sambo: anul 2023 — 50 participanti; anul 2024 — 50 participanti;

3.2.1.3. Campionatul Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din municipiul Soroca la
joc de dame: anul 2023 — 40 participanti; anul 2024 — 45 participanti;

3.2.1.4. Campionatul municipiul Soroca la baschet: anul 2023 — 70 participanti; anul
2024 — 72 participanti;

3.2.1.5. Campionatul Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din municipiul Soroca la
tenis de cAmp: anul 2023 — 45 participanti; anul 2024 — 45 participanti.

3.2.2. Competitii republicane sustinute administrativ si financiar de Primaria
municipiului Soroca si Consiliul Raional Soroca, organizate de Scoala Sportiva:
3.2.2.1. Turneul Republican la joc de dame dedicat Zilei Internationale a Femeii: anul
2023 — 70 participanti; anul 2024 — 70 participanti organizat de Scoala Sportiva,
3.2.2.2. Turneul Republican la tenis de camp dedicat Zilei Copilului: anul 2023 — 90
participanti; anul 2024 — 100 participanti,

3.2.2.3. Turneul Republican la tenis de camp ,,Toamna de Aur”: anul 2023 — 80
participanti; anul 2024 — 80 participanti,

3.2.2.4. Cupa Republicii Moldova la joc de dame: anul 2023 — 63 participanti; 80
participanti,

3.2.2.5. Turneul Republican la baschet pentru fete WU-14: anul 2023 — 50
participanti; anul 2024 — 50 participanti.

3.2.3. Competitii internationale sustinute administrativ de Primdria municipiului
Soroca si Consiliul Raional Soroca, organizate de Scoala Sportiva:

3.2.3.1. Turneul International la lupte greco-romane dedicat Ziulei Sportivului si a
Miscarii Olimpice: anul 2023 — 245 participanti; anul 2024 — 265 participanti,

3.2.3.2. Turneul International la lupte greco-romane ,,Invitd Petrisin Mihail”: anul
2023 — 120 participanti, anul 2024 — 150 participanti.

3.3. Performante sportive:

3.3.1. Nationale (participarea sportivilor a fost sustinuta financiar din buget propriu a
Scolii, atat si de Consiliul Raional si Primaria municipiului Soroca):

3.3.1.1. sectia lupte greco-romane: in anul 2023 au participat la 5 campionate
(oficiale) a Republicii Moldova in numar de 43 sportivi si au obtinut 6 medalii de aur
(locul 1), 4 medalii de argint (locul IT) si 10 medalii de bronz (locul III), in anul 2024
au participat la 5 campionate (oficiale) a Republicii Moldova in numar de 49 sportivi
si au obtinut 7 medalii de aur (locul 1), 4 medalii de argint (locul II) si 11 medalii de
bronz (locul 111),



3.3.1.2. sectia baschet: in anul 2023 au participat la 3 campionate (oficiale) a
Republicii Moldova in numar de 36 sportivi, in anul 2024 au participat la 4
campionate (oficiale) a Republicii Moldova in numar de 48 sportivi.

3.3.1.3. sectia joc de dame: in anul 2023 au participat la 5 campionate (oficiale) a
Republicii Moldova in numar de 11 sportivi si au obtinut 2 medalii de bronz (locul
I1T), in anul 2024 au participat la 5 campionate (oficiale) a Republicii Moldova in
numar de 15 sportivi si au obtinut 1 medalie de argint (locul II) si 2 medalii de bronz
(locul 111),

3.3.1.4. sectia sambo: in anul 2023 au participat la 5 campionate (oficiale) a
Republicii Moldova in numar de 40 sportivi si au obtinut 2 medalii de aur (locul I), 4
medalii de argint (locul II) si 3 medalii de bronz (locul I1I), in anul 2024 au participat
la 5 campionate (oficiale) a Republicii Moldova in numar de 48 sportivi si a obtinut
2 medalii de aur (locul I), 5 medalii de argint (locul II) si 6 medalii de bronz (locul
1),

3.3.1.5. sectia judo: in anul 2023 au participat la 4 campionate (oficiale) a Republicii
Moldova in numar de 18 sportivi si au obtinut 1 medalie de aur (locul I), 2 medalii de
argint (locul II) si 2 medalii de bronz (locul III), in anul 2024 au participat la4
campionate (oficiale) a Republicii Moldova in numar de 20 sportivi si a obtinut 1
medalie de aur (locul I), 2 medalii de argint (locul II) si 2 medalii de bronz (locul III),
3.3.1.6. sectia box: in anul 2023 au participat la 4 campionate (oficiale) a Republicii
Moldova in numar de 18 sportivi si au obtinut 1 medalie de aur (locul I), 1 medalii de
argint (locul II) si 1 medalie de bronz (locul I1I), in anul 2024 au participat la 4
campionate (oficiale) a Republicii Moldova in numar de 19 sportivi si a obtinut 1
medalie de argint (locul II) si 2 medalii de bronz (locul III),

3.3.1.7. In urma participarii la competitii sportive nationale, 31 de sportivi elevi
(discipoli) a Scolii Sportive fac parte in cadrul Loturilor Nationale la diferite probe de
sport si reprezintd Municipiul Soroca si Republica Moldova la Competitii Sportive
Internationale.

3.3.2. Internationale:

3.3.2.1. Solovei Alexandru — membru al Lotului National la lupte greco-romane,
campion

Mondia lalupte greco-romane; multiplu premiant la turnee Internationale (Europene
si

Mondiale), discipol al Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din municipiul Soroca
3.3.2. Sarmanov Maxim— membru al Lotului National la lupte greco-romane,
campion

European la lupte greco-romane; multiplu premiant la turnee Internationale
(Europene si

Mondiale), discipol al Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din municipiul Soroca,
3.3.2.3. Svetenco Alexei — membru a Lotului National la baschet, cel mai bun jucator
in cadrul

campionatului Europei labaschet, Liga ,,C”, U-16, editia 2024, organizat in or.
Tirana,

Albania, elev al Scolii Sportive pentru Copii si Juniori din Soroca,

3.3.2.4. Stempovschii Tristan, membru a Lotului National la judo, locul II la
campionatul Tarilor Balcanice in anul 2024, elev a Scolii Sportive pentru Copii si
Juniori din Soroca,



3.4. Eficienta interna a sistemului de inviatamant:

3.4.1.Conditii pentru implementarea calitativa a curriculumului (infrastructura):
3.4.1.1. Stadionul municipal in numele lui Vasile Crudu;

3.4.1.2. Sala de Lupte greco-romane;

3.4.1.3. Sala de Sport a Palatului de Culturs;

3.4.1.4. SdadeBox;

3.4.1.5. 4 terenuri la Tenis de Camp.

3.4.2. Seminare de instruire la nivel de institutie:

3.4.2.1. ,,Rolul antrenorului in educarea sportivului ca personalitate” 08.05.2023;
3.4.2.2. ,,Antrenorul ideal” 16.09.2023;

3.4.2.3. ,,Refacerea dupa antrenamentul sportiv” 15.12.2023;

3.4.2.4. ,,Realatia antrenor-parinte” 05.03.2024;

3.4.2.5. ,Lectia Olimpicda” 05.09.2024;

3.4.2.6. ,Rolul antrenorului si a Parintilor in obtinerea rezultatului sportiv”
14.11.2024.

3.4.3.Sustinerea sportivilor dotati: Competitiile republicane si internationale sunt
percepute de sportivi si antrenori ca indicatori ai calitatii.

3.4.4. Obiectiv specific. stimularea interesului sportivilor pentru a capata rezultate
prin acordarea diplomelor, mentiuni, premii.

3.5. Asigurarea protectiei a vietii si sanatatii copiilor:

3.5.1. Autorizatia de functionare a Scolii sediul central, sala de lupte greco-romane si
box,

3.5.2. Spatiile pentru antrenament, echipamentul sunt verificate permanent de
antrenori,

3.5.3. Delegarea la competitii prin desemnarea persoanei responsabile de viata si
sanatatea copiilor;

3.5.4. In caz de traume, investigatiile medicale, tratamentul si recuperarea sunt
asigurate;

3.5.5. Desfasurarea lectiilor cu privire la tehnica securitatii (teren, sald, transport,
competitii);

3.5.6. Controlul medical efectuat in luna septembrie si avansati V februarie
suplimentar.

3.6. Gestionar ea bugetului:

3.6.1. Raport de executarea a bugetului pentru anul 2024 planificat: 3.361.200 lei, 00
bani; executat: 3.308.649 lei, 98 bani; economie: 51.287 lei

Sadlariu: planificat 2.290.700 lei, executat: 2.290.512 lel 96 bani, economie: 187 lei;
Fondul Socid: planificat 663.300 lei, executat 643.300 lei, economie 20.000 lei;

Uz gospodaresc: planificat 47.940 lei, executat 22.575 lei, economie 25365 lei;
Evacuarea gheseurilor: planificat 5.000 lei, executat 3.892 lei, economie 1.107 lei;
Competitii interne, republicane si internationale: planificat 106.000 lei, executat
106.000 le&i;

Reparatii curente: planificat 16.000 lei, executat 11.371 lei, economie 4.628 lei.

3.7. Analiza SWOT:



Puncte Forte

Puncte Slabe

1. Baza materiald acordatda de Primaria
mun. Soroca si institutiilor scolare pentru
procesul de antrenament;

2. Sustinerea financiara de catre APL de
nivelul I si II (Consiliul Raional Soroca
si Primdria mun. Soroca) a deplasarilor
la competitii, contributia la organizarea
competititlor ~ sportive  in  cadrul
municipiului Soroca;

3. Dotarea cu tehnologii informationale a
institutiei  (printer,  printer  color
calculatoare);

4.  Asigurarea cadrelor didactice cu
acces la internet; 4. Implimentarea
curriculei nationale la scolile
sportive(2023-2024)

S. Acord de parteneriat cu SS din
Rddauti, Romania;

6. Studii superioare -14 cadre didactice;
7. Maiestru in Sport- 2 cadre didactice;
8. Performante Tnalte la Campionatele

1. Lipsa tinerilor specialisti

2. Putine cadre didactice se implica in
diferite proiecte de formare si dezvoltare
3. Cadrele didactice nu aspirard la noi
grade didactice;

4. Colaborarea minima / partiald cu
parintii elevilor;

5. Relatiile cu cluburile si Scolile de
Sport din tarile vecine: Romania,
Ucraina la nivel scazut;

6. Lipsa unui complex sportiv
multifunctional;

7. Bugetul scolii a fost majorat in
contextul majorarii de salarii.

Republicii  Moldova, Cupa RM,
Campionatele Europene si Mondiale
Oportunitati Riscuri
1. Varietatea cursurilor de formare| 1. Scaderea numarului de elevi care
continua; frecventeaza scoala de sport;

2. Participarea la diferite Treninguri,
Seminare, organizate de Federatiile de
Profil din RM;

3. Posibilitatea implicarii in diverse
proiecte nationale si internationale;

4. Orientarea sportivilor spre practicarea
sportului de performanta;

5. Promovarea sportivilor in cluburile
Republicane de profil, in licee sportive,
in lotul National si Olimpic;

6. Trecerea Stadionului Municipal pe
balanta Scolii Sportive.

2. Lipsa de resurse financiare in vederea
bunei functionari;

3. Varsta 1naintata a cadrelor didactice;

4. Numarul in crestere a copiilor cu
parinti plecati peste hotare;

5. Modificari operale pe parcurs in
procesul instructiv — educative;

6. Lipsa surselor financiare pentru
reparatia si  intretinerea  edificiilor
sportive.

3.8. Provocarile:

1. Fondurile limitate fac imposibile desfasurarea unor evenimente/activitati si
demotiveaza antrenorii i participarea sportivilor la competitii;

Lipsa invistitiilor private;

gk ownN

Nivel scazut a conlucrarii cu agentii economici in promovarea sportului;
Infrastructura insuficienta, sali sportive pentru volei, baschet, lupte, box;

Deficitul general de cadre didactice de calificare inalti;




6.

Remunerarea muncii la un nivel scazut si a conditiilor de munca insuportabile
conduc
la fenomenul migrationist sau spre alte domenii de activitate sau alte tari, a

sportivilor,

antrenorilor locali, altor angajati din domeniu;

3.9. Directii prioritare de actiuni:

1.
2.

3.

Majorarea fondurilor financiare pentru activitati sportive de catre APL;
Aplicarea la programe (proiecte) oferite de Federatii Nationale, MEC, atat si de
parteneri externi;

Folosirea ,,Sportului” ca forma de educare a copiilor si tinerilor, pentru
combaterea comportamentelor antisociale sau a activitatilor ilegale;

Stimularea si Incurajarea industriei sportului, care poate contribui semnificativ
la cresterea economica prin generarea de locuri de munca, dezvoltarea
infrastructurii si promovarea turismului;

Renovarea stadionului din municipal |a standarde moderne pentru practicarea
exercitiilor fizice si a sportului;

Constructia Complexului Sportiv Multifunctional cu mai multe séli cu
dimensiuni standarde pentru diferite probe de sport (futsal, baschet, handbal,
volei, lupte, box, fitness, sala de forta, etc...);

Constructia terenurilor sportive cu acoperis artificial 50x30 m pentru
practicarea mini-fotbalului, voleiului, handbal in aer liber;

Deschiderea noilor probe de sport (sectii) in cadrul Scolii.

Serghel Timco, Director



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirelaraportul despre activitatea Scolii Sportive
pentru Copii si Juniori din mun. Soroca pentru anul 2024”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Serghei Timco, directorul Scolii Sportive pentru Copii si
Juniori

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Audierea raportului despre activitatea Scolii Sportive pentru Copii si Juniori pentru
anul 2024 si aprobarea lui

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Pentru aprobarea raportului despre activitatea Scolii Sportive din mun. Soroca pentru
anul 2024.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (2) lit. z) a Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, Legii nr.
330/1999 cu privire la cultura fizica si sport cu modificdri ulterioare, Hotararii
Guvernului nr. 31/2019 cu privire la aprobarea Regulamentului de organizare si
functionare a scolilor sportive.

7. Avizareasi consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Serghei Timco,
directorul Scolii Sportive mun. Soroca




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
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Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire laraportul despre activitatea
SA ,,Regia Apa-Canal Soroca” pentru anul 2024

In temeiul art. 14 din. (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, Codului Administrativ nr. 116/2018, art. 9 (1) lit. h) a Legii nr. 246/2017 cu
privire la Intreprinderea de stat si Intreprinderea municipala, Consiliul municipal

DECIDE:

1. Seiaact de raportul despre activitatea SA ,,Regia Apa-Canal Soroca” pentru
anul 2024.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publicad si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabila adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirelaraportul despre activitatea SA ,,Regia Apa-
Canal Soroca pentru anul 2024

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Vitalie Melnic, administrator al SA ,Regia Apa-Canal
Soroca”.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Audierearaportului despre activitatea SA ,,Regia Apa-Canal Soroca” pe anul 2024 si
aprobarealui

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Pentru aprobarea raportului de activitate al SA ,,Regia Apa-Canal Soroca” pe anul
2024.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 dlin. (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, Codului
Administrativ nr. 116/2018

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Vitdie Melnic,
administrator SA ,,Regia Apa-Canal Soroca”
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Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire laraportul despre activitatea
IM ,,DGLC Soroca” pentru anul 2024

In temeiul art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, art. 9 (1) lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si
intreprinderea municipala, Consiliul municipal

DECIDE:

1. Seiaact de raportul de activitate al IM ,,DGLC Soroca” pentru anul 2024.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabild adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Raportul de activitate
a .M. ,,Directia Gospodariei Locativ Comunala Soroca”

pentru perioada 01.01.2024-31.12.2024

Introducere
I.M. ,,DGLC Soroca” a fost fondata prin Decizia Consiliului Municipal nr 13/6 la
05.12.2000.
I.M. , DGLC Soroca” nr. de inregistrare 34409 din 30.12.2009, inregistrata la Camera
Inregistrarii de Stat.
Forma juridica: Intreprindere Municipal.
Codul Fiscal: 1003607017603.
Data inregistrarii de stat: 17.01.2001.
Sediul: mun. Soroca, str. M. Maamud 30, MD-3001.
Capitalul socia: 1751852 lel.
Conform statutului, organele de conducere ale .M. ,.D.G.L.C Soroca” sunt:
1) Fondatorul;
2) Consiliul de administratie;
3) Administratorul — organ executiv;
4) Comisia de cenzori;
Principalul gen de activitate a .M. ,,DGLC Soroca” este evacuarea si transportarea
deseurilor menajere solide.

Prezentul raport reflecta situatia actuala a Intreprinderii §i previziuni pentru
activitatea ei in anul 2024

Obiectivele generale pentru anul 2024
- Lucru intensiv cu debitorii pentru scaderea datoriilor beneficiarilor — Partial
realizat;
- Cresterea numarului de contracte — Realizat
- Crearea conditiilor necesare de munci pentru angajati — In realizare
- Gestionarea eficienta a gunoistei pentru prevenirea situatiilor de incendiu —
Realizat
- Trecerea facturarii persoanelor juridice la E-factura — Partial realizat
- Instalarea tomberoanelor si locurilor special amengjate pentru colectarea
plasticului - Realizat
- Selectarea si colectarea deseului din plastic — Realizat
In anul 2024 prin Decizia CM nr.4/54 din01.03 2024, s-au modificat tarifele
pentru evacuarea deseurilor ceea ce aajutat substantial in dezvoltarea si
intretinerea Intreprinderii.

Perioada | Serviciul acordat Tarifele
2018-2024 | -Evacuareadeseului menajer | 16,59 lei/pers




-evacuareadeseuluimenajer | 187,0 lei/m3;
sectorul particular

212,0lei/m3

-evacuarea deseului
menajer agenti economici 94,0 lei/m?

-evacuarea deseurilor dure
lagunoiste agenti economici
(de sine statator)

2024- - Evacuareadeseului 24,40 lei/pers
prezent mengjer la
Persoane fizice
380,94 lei/ m®
-Consumatori non-
casnici(agenti economici)
308,79 lei/ m®
-Consumatori-noncasnici
(institutii publice)
175,25 lei/ m3
-Evacuare

desinestatator(noncasnici)

Tarifele pentru serviciile prestate de I.M. ,,DGLC Soroca” sunt divizate dupa tipurile
de consumatori.
Este de mentionat si faptul ci Parcul Auto al .M. ,,DGLC Soroca” este intr-0 stare
deplorabila.
La moment intreprinderea isi indeplineste obligatiunile sale cu 6 auto-speciae,dintre
care 4 unitati (GAZ 330900 — 1 unitati S GAZ 53- 3 unitati) sunt intr-o stare
nesatisfacatoare si sunt reparate sistematic pentru fi puse in functie iar 2 autospeciale
Mercedesaf 2013 s Mercedesaf 2016 sunt satisfacatoare:
- Gaz 330900, anul fabricarii 2014 (1 unitate)
- Gaz 53, anul fabricarii 1984 (3 unitati)
- Mercedes, anul fabricarii 2013 (1 unitate).
- Mercedes, anul fabricarii 2016 (1 unitate)
Din motivul ca o parte din autospecialele care activeaza sunt vechi, cheltuielile de
intretinere sunt din ce Tn ce mai mari iar adesea unele piese de schimb sunt de negasit.
In anul 2024 I.M. ,,DGLC Soroca” a suportat cheltuieli in suma de 8 547 032,46 |,
din care 238 112,64 pentru intretinerea autospecia el or, combustibil 670 710,16 le,
4 365 301,21sdlarii, 1044 626,9 fondul social, alte cheltuidli.
Veniturile I.M. ,DGLC Soroca”in anul 2024 constituie 8 802 067,12.

Raportul de activitate a .M. ,,DGLC Soroca” pentru perioada 01.01.2024-

31.12.2024
Denumirea Suma (mii lel)
Venitul 8 802,0
Consumatori cashici 5003,5




Consumatori noncasnici

3739,8

Certificate s carticele 6,5
Taxade stat 7,6
Scrisori recomandate 0,4
Sector particular 36,7
OMVSD 7,5
Chédtuidi 8547,0
Materiae 3314
Piese de schimb 207,0
Combulstibil 670,7
Anvelope 275
Uzura 385,8
Telefoniamobila 72,7
Telefoniafixa 2,3
Deservirea bancara 31,3
Salariul 4 365,3
Contributii sociae 1 044,6
Altele (Apas candlizare, energia 1408,4
electrica, testarea s asigurarea

autospecialelor, servicii de monitorizare

transport, reparatia anvelopelor,

serviciul de reparatie a autospecialelor,

paza, gaz, corespondenta, servicii ASP,

toner s cartridge, stampile, monotip,

penalitate, deservireatehnica gaz,

instruire gaz, taxa de stat, control

medical ,deservire tehnica antiincendiu,

deplasari, anunturi ziar.

Rezultalul financiar anul 2024 255,0

Executat: Contabil sef Onilov Taisia




Nota informativa

Analizind raportul de activitate a I.M. ,.DGLC Soroca” observim ca veniturile
intreprinderii pentru perioada anului 2024 constituie 8802,0 mii lei iar cheltuielile au

constituit 8 547,0 mii l&i.

Informatie privind evacuarea deseului menajer de ciitre .M. ,,DGLC Soroca”

pentru perioada anului 2024
I.M. ,, DGLC Soroca” deserveste 18245 consumatori casnici, s-a micsorat numarul de

consumatori cu 843 in comparatie cu anul 2023, motivul fiind plecarea peste hotare,

decesul si plecareala studii.

De asemenea ,Intreprinderea deserveste 410 consumatori noncasnici (agenti
economici), remarcam caa scazut numarul agentilor economici fata de anul
precedent. Avem cu 17 consumatori noncasnici mai putin .

Este de mentionat faptul ca [.M. ,,DGLC Soroca” este unica intreprindere care
prestreaza pe tot teritoriul municipiului Soroca serviciul de evacuare a deseurilor

menagjere.

Aducem la cunostinta ca necatand la starea nesatisfacatoare a 4 autospeciale si 2 in
stare satisfacatoare care colecteaza deseurile, pe parcursul anului 2024 am reusit sa

colectim 39505,3 m®deseuri menajere.

Denumirea Cantitatea
Consumatori casnici 25465 m?
Sector particular 104,6 m®
Consumatori noncasnici 12838 m?
Deseuri dure 834 m?
Primaria (Grainitele) 263,7 m?
Total 39505,3 m?

De asemenea s-au colectat 7140 kg de plastic care afost ulterior realizat .

Executat: Contabil-sef  Onilov Taisia

Contracte cu consumatorii casnici si consumatori noncasnici pentru anul 2024

Tipurile de consumatori 2023 2024
Consumatori casnici 11723 11907
Consumatori noncasnici 427 410

Planul de activitate pentru anul 2025
1. Minimizarea cheltuielilor de activitate

2. Lucruintensiv cu debitorii pentru achitarea datoriilor
3. Adaugarea tomberoanelor si punctelor noi de colectare si separare a deseului

pe Intreg teritoriul municipiului Soroca.




4. Incheierea contractelor cu localititile din apropiere pentru serviciul de
evacuare a deseului.

La 31.12.2024 beneficiarii detin datorii in suma de:

Consumatori casnici — 851 019,61 lei

Consumatori noncasnici — 218 720,89 lel (datorii curente).

Pe parcursul anul 2024 au fost inaintate 63 cereri in instanta de judecata in suma
de 100 124,38 mii lei pentru care avem cistig de cauza. Din cererile cu cistig de
cauza au fost primite plati partial restul se aflain proces la executorii judecatoresti .

Vom continua cu procesul de convorbiri cu debitorii in cazul refuzului,
respectarea procedurii prealabile prin expedierea pretentiilor, in cazul neachitarii
datoriilor vom recurge laintentarea proceselor judecatoresti avind drept scop
restabilirea eficientd a drepturilor lezate.

Executat: Contabila sefa ~ Onilov Taisia
Aprobat: Administrator Baiura Andrel




Nota informativa
la proiectul dedecizie,,Cu privirelaraportul despreactivitatea IM ,,DGLC
Soroca”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Andrei Baiura, administrator, IM ,,DGLC Soroca”

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Audierea raportului de activitate adl TM ,,DGLC Soroca” pe anul 2024 si aprobarea lui

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Pentru aprobarea raportului de activitate al IM ,,DGLC Soroca” pe anul 2024.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 9 (1)
lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si intreprinderea
municipald

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatdrile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Andrel Baiura,
Administrator IM ,,DGLC Soroca”
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Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire laraportul despre activitatea
Centrului Social pentru persoanel e aflate 1n situatie
de risc ,,Revenire” pentru anul 2024.

In temeiul art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, art. 9 (1) lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si
intreprinderea municipala, Consiliul municipal

DECIDE:

1. Seia act de raportul despre activitatea Centrului Social pentru persoanele
aflate in situatie de risc ,,Revenire” pentru anul 2024.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare |la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabild adresatda Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



RAPORTUL
despre activitatea desfasurata de citre Centrului Social pentru persoanele
aflate in situatie de risc ,,Revenire” pentru anul 2024

Entitatea: Centrul Social pentru persoanele aflate in situatii de risc ,,Revenire’’
Cod IDNO: 1013607002859
Fondator: CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

Sediul:

Municipiul Soroca, str. Ion Creanga 16.

Activitatea principala: Se ofera addpost temporar persoanelor in situtii de risc.
Forma de proprietate: Proprietate municipala

For ma or ganizatorico-juridicii: Intreprindere Municipala.

I. P. ,,Centrul Social pentru persoanele aflate in situatii de risc ,,REVENIRE,,
activeazi conform Statutului ce este inregistrat la Camera Inregistrarii de Stat a
Ministerului Justitiei nr.1013607002859. Centrul are statut de persoana juridica si 1si
desfasoara activitatea in conformitate cu legislatia in vigoare a Republicii Moldova.

Centrul ,,Revenire reprezinta un serviciu din cadrul Primariei mun. Soroca ce
presteaza asistentd sociala temporara persoanclor fara adapost sau altor persoane
aflate in situtii de risc. Institutia are ca scop crearea conditiilor optime de trai,
reabilitare, asistentd medico-sociald, gazduire temporara a persoanelor adulte.

Selectarea persoanelor care necesitd cazare in Centrul Social pentru persoanele
aflate in situatie de risc ,,Revenire’’, se efectueaza in comun acord cu asistentul
socia din comunitate, medicul de familie si autoritatile administratiei publice locale
cu acordul Primarului municipiului Soroca.

Pentru cazare, beneficiarii sunt obligati sa prezinte in adresa Centrului
urmatoarele acte:

1) Cererea potentialului beneficiar;

2) Demersul organului teritorial de Asistenta Sociala si Protectie a Familieli;
3) Buletinul de identitate;

4) Fisa medicala a potentialului beneficiar;

5) Concluzia comisiei medicale consultative.

Conditiile de trai a beneficiarilor sunt oferite gratis de catre Primaria
municipiului Soroca

Beneficiarii dispun de toate oportunitatile traiului decent. Centrul este dotat cu
incalzare centrelizata, apa calda, bloc sanitar, masina de spalat rufele, Tv, internet ect.
Beneficiarii dispun de 3 mese pe zi ( dgjun, pranz si cind). Alimentatia este deservita
de catre cafeneaua ,,Ciai-Cafea’’ din municipiu.

In Centru beneficiarii au atat drepturi cat si obligatii:

Drepturile beneficiarilor in Centru:



a) respectarea drepturilor si libertatilor fundamentale, cu excluderea oricaror
forme de discriminare;

b) protectia impotriva oricaror forme de violenta, vatamare ori abuz fizic sau
mintal, neglijare, rele tratamente sau exploatare, precum si prin informarea asupra
oricaror situatii de risc si a altor drepturi sociale;

c) comunicarea, 1n termeni accesibili, a informatiilor privind drepturile
fundamentale si masurile legale de protectie sociald, precum si a celor privind
conditiile care trebuie indeplinite pentru a le obtine;

d) incurajarea participarii beneficiarului la procesul de luare a deciziilor
referitoare la

acordarea serviciilor sociale;

€) exprimareaopiniei proprii privind serviciile socia e oferite;

f) respectarea confidentialitatii informatiilor furnizate;

g) protectia bunurilor beneficiarului atunci cand acesta nu are capacitatea
deplind de exercitiu institutie;

Obligatiile beneficiarilor:

Beneficiarii de servicii sociale sunt obligati:

a) sa furnizeze informatii corecte si relevante cu privire la identitatea, situatia
familiala, sociala, economica si la starea sanatatii lor, fiind responsabili pentru
veridicitatea acestor informatii;

b) sa participe la procesul de luare a deciziilor referitoare la acordarea
serviciilor sociale;

c) sa contribuie, in conformitate cu legislatia, la prestarea serviciilor sociale;

d) sa comunice orice modificare a situatiei lor.

¢)sa respecte Regulamentul Intern al centrului.

Centrul ,,Revenire,, activeaza in perioada rece a anului. El incepe activitatea
conform Dispozitiei Primarului si 1si incheie activitatea la fel in baza Dispozitiei.
(In anul 2023-2024 Centrul aactivat pe perioada de 27.11.23- 01.04.24
In anul 2024-2025 Centrul a activat pe perioada de 15.11.2024-01.04.25).

Capacitatea Centrului este de 20 persoane, in anul 2024 sau inregistrat 18
beneficiari (10 din municipiu si 8 din raion).

In Institutie lucreaza 5 angajati, ce isi executa atributiile de serviciu conform
fisei postului. Angajtii le ofera beneficiarilor 24/24 grija si atentie maxima.

In anul 2024, personalul centrului a fost format din 5 angajati:

Directorul - RENATA POGOREVICI

Infermier - STRATULAT IGOR

Infermier - GHERASIM PIOTR

Infermier - CEBOTARI DUMITRU

Infermier - MITREAN FIODOR

Pentru bugetul Centrului pe anul 2024 a fost aprobata suma de 644.800 Iei.
Patrimoniul  Centrului Social este format din bunuri imobile si alte mijloace
transmise de citre fondator. Intreg patrimonial Centrului este folosit exclusive pentru
realizare obiectivelor stabilite.

Finantarea Centrului Social pentru persoanele aflate in situatii de risc
,Revenire,, se efectueaza din contul bugetului municipiului si alte fonduri.



Centrul Social pentru persoane aflate in situatie de risc ,,Revenire,, 1isi
desfasoard activitatea economica si financiarad in conformitate cu devizul de cheltuieli
aprobat de catre Consiliul municipal si tine evidentd contabilda in conformitate cu
standardele de contabilitate.

Evidenta statisticd este intocmita in conformitate cu legislatia in vigoare.
Rapoartele si statistice se intocmesc si se prezinta organelor abilitate Tn modul si
terminii stabiliti.



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirelaraportul despre activitatea BPPS
»INTERPROIECT” IM pentru anul 2024

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Renata Pogorevici, directorul Centrului ,,Revenire”

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Audierea raportului despre activitatea Centruluzi ,,Revenire” pe anul 2024 si
aprobarealui

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Pentru aprobarea raportului despre activitatea Centrului ,,Revenire” pe anul 2024.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 9 (1)
lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si intreprinderea
municipald

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizel de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Renata Pogorevici,
directorul Centrului ,,Revenire”




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCK]’/II?I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire laraportul despre activitatea
Statiei de salvare pe apa pentru anul 2024

In temeiul art. 14 (2) lit. z) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, art. 9 (1) lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si

intreprinderea municipala, Consiliul municipal
DECIDE:

1. Seia act de raportul despre activitatea Statiei de salvare pe apa pentru anul
2024.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publicad si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Raportul
privind activitatea Statiei de Salvare pe Apa pe parcursul anului 2024

Statia de Salvare pe Apa mun. Soroca este de cat. III si activeaza conform
Regulamentului stabilit de Hotararea Guvernului nr. 409 din 22.06.2022, intarit de
Consiliul municipal Soroca. Potrivit statelor Statia este completata in numar de 9
persoane: sef de statie— 1, felcer — 1, scafandrieri — 2 , motoristi — 3, salvatori — 2.

Pentru anul 2024, in scopul activitatii si deservirii statiei, au fost preconizati
998700 mii lei.

In lunile aprilie si mai au fost reparate si vopsite barcile care apoi au trecut revizia
tehnica anuala. Colectivul a trecut comisia medicald obligatorie, unde au fost admisi
pentru a activa la Statia de Salvare pe Apa conform statelor.

Conform graficului scafandrierii statiei au confirmat categoriile necesare pentru a
activa ca scafandrieri salvatori. Confirmarea a fost efectuatd de specialistii
Centrului de pregatire pe langa Directia Protectiei Civile MAI de I. Timbalari,
V. Ceglei. De catre colectivul statiei s-a efectuat profilaxia populatiei care
frecventeaza plajele orasului si in liceele din oras. Scafandrierii au efectuat
curatirea albiei raului Nistru de obiecte ascutite in zonele de recreere. Am instalat in
locurile vizibile standuri si spoturi informative in locurile de odihna a populatiei.
Plaja de pe langa Statia de Salvare este amenajatd cu vestiar, veceu, scaune,
umbrele. Punctul medical este amengat, trusele medicale sunt completate cu
medicamente pentru a acorda primul gjutor medical.

In anul 2024, 1a statia de Salvare pe api, a fost procurat un motor pentru barca
Yamaha— 15. Tot in acest an a fost construit un veceu modul ,,sengvici”.
Echipamentul si utilajul au fost aduse la conditii bune pentru activitate.

De asemenea statia este completata cu: 2 costume neopren, 1 aparat Beusat, 2
colaci de salvare, 2 jalete salvare, 1p. laste, 5 barci, 1 motor de model Vihri stricat.

In luna august am participat la competitiile republicane de poliatlon scafandrier or.
Vatra, rezervuarul Ghidighici, unde au participat 17 echipe. In urma desfisuririi
competitiei echipa mun. Soroca sa plasat pe locul 7 din 17 echipe. In anul 2024 a fost
delegatda o persoana la cursurile de scafandriere in mun. Chisindu, unde cu brio a
sustinut examenele. Tot in anul 2024 au fost antrenati in profilaxia populatiei
17307 de persoane la plaje s1 3117 cu elevi in scoli. Primul ajutor medical in timpul
scaldatului a fost acordat la 49 de persoane.

La moment Statia de Salvare pe Apa isi indeplineste functiile conform
Regulamentului si este gata sd acorde ajutor persoanelor accidentate.

Sef Statia de Salvare pe Apa
Stahurschii VIadimir



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirelaraportul despre activitatea Statiei de
salvare pe apa pentru anul 2024

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor |a elaborarea proiectul ui

Primaria mun. Soroca, Vladimir Stahurschii, directorul Statiei de salvare pe apa

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Audierea raportului despre activitatea Statiei de salvare pe apa pentru anul 2024 si
aprobarealui.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Pentru aprobarea raportului despre activitatea Statiei de salvare pe apa pe anul 2024.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (2) lit. z) a Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 9 (1)
lit. h) al Legii nr. 246/2017 cu privire la intreprinderea de stat si intreprinderea
municipald

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Sef Statia de Salvare pe Apa
Stahurschii Viadimir




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA

PECIIYBJIMKA MOJITOBA
COPOKCKHNU PANNOH
MYHUILANAJIGHBIN COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIEnr.
din 2025

Cu privire laraportul de activitate a |P Centrul de Dezvoltare
Locala si Regionala mun. Soroca, pentru anul 2024

In temeiul art. 14 alin. (1) si (2) lit. z) din Legea nr. 436/2006 privind
administratia publica locala, Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional; Legii nr. 148/2000 privind accesul la informatie de interes public, in baza
scrisorii Nr. 02/1-43/89 din 19.03.2025 primita de la Primaria mun. Soroca, Consiliul
municipal,

DECIDE:
1. Seiaact de raportul cu privire la activitatea |P Centrul de Dezvoltare Locala
si Regionala mun. Soroca pentru anul 2024 (anexanr.l).
2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publicad si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.
3. Decizia in cauzd poate fi contestatd cu cererea prealabild adresata
Consiliului mun. Soroca cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen
de 30 zile de la comunicarea in corespundere cu prevederile Codului administrativ al

Republicii Moldovanr.116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Anexanr.l
ladeciziaC/m nr. din 2025

Raportul de activitate al
| P Centrul de Dezvoltare L ocala si Regionala Soroca pentru anul 2024

Pe parcursul anului 2024 au fost aplicate Note conceptuale si Cereri de
finantare pentru 21 de proiecte. Pe parcursul anului au fost implementate 8, 5 in
proces de executie, 3 au fost respinse, 4 sunt in asteptare de raspuns, suma totala
fiind de 126 901 620,00 lei.

Referitor la cele expuse mai sus, se aduce la cunostinta fiecare proiect atras detaliat:

- Reconstructia Bibliotecii municipale Mihail Sadoveanu, in cadrul proiectului
dat a fost reconstruita capital biblioteca ( inclusiv termoizolare, schimbarea
acoperisului, schimbarea geamurilor), suma proiectul constituie 9 min. lei, suma data
a fost valorificata total de catre Agentia de Cooperare Germand in Moldova, IP
CDLR a fost implicata doar in procesul de raportare primire -predare a actelor, fara
de abeneficia de careva-i salarii in plus la salariul de baza.

- Valorificarea potentialului socio-economic din zona de revitalizare urbana a
mun. Soroca prin implicare civica- proiectul dat este o sinergie in contextul
revitalizarii urbane. Acest proiect in valoare de 852 555,00 lei este finantat de ca
Solidarity Fund PL in MD si cofinantat cu 152 555,00 lei din bugetul local, au fost
implementare o serie de activitati in contextul reconstructiei de Institutiei de Educatie
Timpurie nr 7 ,,Calina” aflata in zona de revitalizare urbana din mun. Soroca: crearea
cercului de dans, dotarea cercului de dans cu costume nationale, au fost efectuate o
serie de instruiri cu tinerii din zona e revitalizare urbana cu privire la dezvoltarea
micilor afaceri, au fost finantate 3 afaceri din zona de revitalizare cu cate 80 000,00
lei fiecare care au fost coordonate cu reprezentantii SFOP in MD, au fost amenajat
spatiul aferent cladirii cu pavaj si instalat gard de protectie, Festivalul Romilor
organizat in spatiul public la fel amenajat de SFPL in MD in anul 2019.

- Crearea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare pentru Subzona Soroca
a Zonel Economice Libere ,,Ungheni-Business”- prin acest proiect au fost construite
2 drumuri de acces, conectata la reteaua de energie electrica si conectata la alimentare
cu gaze naturale. Proiectul dat, finantat din FNDRL si suma de 27 mln lei a fost
valorificat de catre Agentia de Dezvoltare Regionala Nord inclusiv si cofinantarea a
10 % obligatorie din bugetul local 2,7 min le.

- Noi oportunitati educationale pentru copiii de varsta prescolard din cartierul
Dealul Romilor, mun. Soroca — prin proiectul dat se va repara capital IET nr 7
,Calina” ( inclusiv, schimbarea acoperisului, termoizolarea, dotarea cu panouri
fotovoltaice, geamuri)- Proiectul dat, finantat din FNDRL si suma de 7 min. lel afost
valorificata de catre Agentia de Dezvoltare Regionald Nord inclusiv si cofinantarea
obligatorie din bugetul local 2 410 000,00 min. l&l.

- Proiect pentru gestionarea sustenabild a deseurilor din plastic in mun. Soroca
— prin proiectul dat au fost procurate 50 de tomberoane pentru selectarea deseurilor
din plastic. Finantat de cdtre Ambasada Slovaciei. Suma totala a fost de 193 000,00
lei. Suma data a fost valorificata de catre Primaria mun. Soroca.



- Extinderea sistemului de management al deseurilor din mun. Soroca — prin
proiectul dat vor fi procurate 250 de tomberoane pentru colectarea deseurilor
menajere, plastic si hartie/carton. Bugetul total fiind de 1,2 min le inclusiv
contributia locala 117 000,00 lei.

- Grant Japonez KUSANONE — prin proiectul dat se prevede reconstructia
acoperisului la gimnaziul ,,Dumitru Matcovschi” din mun. Soroca ( cladirea se afla la
balanta Primariei mun. Soroca) 1,3 mIln. MDL, bugetul local: 5% din suma totala a
proiectului — este in asteptare de raspuns.

- Mobilier biblioteca ,,M. Sadoveanu”, a fost primit mobilier ca donatie de la
We World in valoare de 450 000,00 lei, fara contributia locala.

- Amengjarea terenului adiacent ale pietei centrale mun. Soroca (amenajarea
teritoriului cu pavaj si instalarea a 17 tarabe), sursele financiare au fost valorificate de
catre finantator, contributia locala, pavarea drumului de acces.

-Transformative Renovations for Soroca and Botosani kindergartens — proiect
oglinda transfrontalier cu municipiul Botosani, bugetul total este 350 000 euro cu o
contributie locald de 10%, nu a fost acceptat spre finantare.

- Renasterea Transfrontaliera si Progresul Traditiilor viitoare- drum turistic
transfrontalier cu municipiul Botosani, bugetul total 650 000 euro cu o contributie de
10% . Suntem in asteptare de raspuns.

- Elaborarea Studiului de Fezabilitate a Centrului multifunctional sportive din
mun. Soroca, suportul da teste oferit gratuit de citre Proiectul ,,Intreprinderi si
Comune Puternice pentru Moldova” si finantat de catre Guvernul German. Fara
cheltuieli din bugetul local.

- Elaborarea Planului de Mobilitate urbana, suportul da teste oferit gratuit de
catre Proiectul ,,intreprinderi si Comune Puternice pentru Moldova” si finantat de
catre Guvernul German. Fara cheltuieli din bugetul local.

- Elaborarea Studiului de Fezabilitate a Transportului public urban din mun.
Soroca, suportul dat este oferit gratuit de citre Proiectul ,,Intreprinderi si Comune
Puternice pentru Moldova” si finantat de catre Guvernul German. Fara cheltuieli din
bugetul local.

- Planul de dezvoltare economica locala a mun. Soroca pentru anii 2025-
2028, suportul dat este oferit gratuit de catre Proiectul ,,intreprinderi si Comune
Puternice pentru Moldova” si finantat de catre Guvernul German. Fara cheltuieli din
bugetul local.

- Un nou impuls pentru Faleza Raului Nistru din mun. Soroca, nu a fost
acceptat spre finantare

- Solutie eficienta si durabila pentru energie verde prin instalarea unei
centrale solare si crearea unui parc fotovoltaic in mun. Soroca. Proiectul dat, este
finantat din FNDRL prin Programul ,,Satul European II” si valorificat de catre
Primaria mun. Soroca. Valoarea totala 4 910 100 MDL si cofinantat din bugetul local
736 515 MDL, se afla in proces de implementare.

- ,,Modernizarea si reabilitarea acceselor pietonale din str. Vasile Stroescu
mun. Soroca prin implicare civicd” — nu a fost acceptata spre finantare.

- Constructia si extinderea sistemului de canalizare in municipiul Soroca/
satul Zastinca, proiectul dat a trecut prima etapa de verificare si suntem eligibili
pentru a depune cerea de finantare.

- Extinderea grupelor de cresa publice prin lucrari de reconstructii la Institutia
de Educatie Timpurie nr. 17 ,,Cheita de aur”, finantat din FNDRL prin Programul



,,Extinderea de crese publice in RM” si valorificat de catre Primaria mun. Soroca.
Vaoareatotala 1 279 465 MDL, fara contributia locala.

Directoarea |P CDLR Tatiana Zabulica



Anexanr. 1 laraportul de
activitatea IPCDLR

Nr. | Proiectul Perioadade | Donatorul Bugetul Nivelul
implementare
1. | Reconstructia Bibliotecii 2023-2024 Guvernul Circa9 min. Implementat
municipale Mihail Sadoveanu Germaniei prin | MDL
Agentia de Nu afost
Cooperare solicitata
Germana GIZ | contributie
2. | Valorificarea potentialului 2023-2024 Solidarity Total : 852 Implementat
socio-economic din zona de Fund PL in 555 MDL
revitalizare urbana a mun. Moldova/ BL- 152 555
Soroca prin implicare civica- contributia lei
proiectul dat este o sinergie locala
in contextul revitalizarii
urbane.
3. | Crearea si dezvoltarea 2022-2024 FNDRL/ Total: 27 min. | Implementat
infrastructurii tehnico- contributia MDL
edilitare pentru Subzona locala BL- 10%din
Sorocaa Zonei Economice costul total al
Libere ,,Ungheni-Business”- proiectul ui
prin acest proiect vor fi circa2,7 min
construite 2 drumuri de lei
acces, conectata la reteaua de Totodatd va
energie electrica si conectata aducem la
laalimentare cu gaze cunostinta ca
naturale. Guvernul
German prin
GIZ a finantat
documentatia
tehnica in
valoare de 2,8
min lei
4. | Noi oportunitati educationale | 2022-2024 FNDRL/ 7 100 000 Implementat
pentru copiii de varsta contributia MDL
prescolara din cartierul locala
Dealul Romilor, mun. Soroca BL- 2410
— prin proiectul dat seva 000 lei
reparacapital |ET nr 7
,,Calina”
5. | Proiect pentru gestionarea 2024 Ambasada 10000 Euro | Implementat
sustenabild a deseurilor din Slovaciei ~ (193 283,00
plastic in mun. Soroca — prin MDL)
proiectul dat au fost procurate
50 de tomberoane pentru Fara
selectarea deseurilor din contributie
plastic locala
6. | Extindereasistemului de 2023-2024 Fondul Totd: 1, 2 Implementat
management al deseurilor din National de min. MDL
mun. Soroca— prin proiectul Mediu/ BL: 117 000
dat vor fi procurate 250 de contributia lei
tomberoane locala
7. | Grant Japonez KUSANONE | 2024 Ambasada 1,3min. MDL | In asteptare
— prin proiectul dat se Japoniel / BL: 5%din de raspuns




prevede reconstructia contributia suma totald a
acoperisului la gimnaziul locala proiectul ui
,,Dumitru Matcovschi” din

mun. Soroca ( cladirea se afla

la balanta Primariei mun.

Soroca)

8. | Mobilier biblioteca ,,M. 2024 We World 450000 lei implementat
Sadoveanu” Fara

contributie

9. | Amengareaterenului 2024 NRC- 600 000 lei implementat
adiacent ale pietei centrale Norwegian Fara
mun. Soroca Refugee contributie
( amengareateritoriului cu Council
pavaj si instalarea a 17
tarabe)

10. | Transformative Renovations | 2024-2026 Interreg Next Nu afost
for Soroca and Botosani Romania - acceptat spre
kindergartens Republica finantare

Moldova

11. | Renasterea Transfrontaliera si | 2024-2026 Interreg Next | 650 000 euro | In proces

Progresul Traditiilor viitoare Roménia - BL 65000
Republica euro
Moldova

12. | Elaborarea Studiului de 2024-2025 Guvernul In proces
Fezabilitate a Centrului German prin
multifunctional sportive din GIZ Moldova
mun. Soroca

13. | Elaborarea Planului de 2024-2025 Guvernul In proces
Mobilitate urbana German prin

GIZ Moldova

14. | Elaborarea Studiului de 2024-2025 Guvernul In proces
Fezabilitate a Transportul ui German prin
public urban din mun. Soroca GlZ Moldova

15. | Planul de dezvoltare 2024 Guvernul Nu au fost Realizat
economica locala a mun. German prin suportate
Soroca pentru anii 2025-2028 GlZ Moldova | cheltuieli din

bugetul local

16. | Un nou impuls pentru Faleza | 2024 FNM Nu afost
Réului Nistru din mun. acceptat spre
Soroca finantare

17. | Programul de suport pentru | 2024 in cadrul In asteptare
comunitati in elaborarea si Proiectul ui
implementarea Planurilor ”Comunitati
sustenabile pentru clima si reziliente prin
energie sensibilelagen abilitarea

femeilor in
RM

18. | Solutie eficienta si durabila | 2024-2025 FNDRL Bugetul total | In proces de
pentru energie verde prin 4910100 implementare
instalarea unei centrale solare MDL
si  crearea unui  parc Bugetul local
fotovoltaic 1n mun. Soroca 736 515 MDL

19. | ,,Modernizarea si reabilitarea | 2024 FNDRL Nu afost
acceselor pietonaledin str. acceptat spre
Vasile Stroescu mun. Soroca finantare

prin implicare civicd”




Constructia si extinderea 2024 FNDRL Bugetul total | In proces
sistemului de canalizare in 57minle
municipiul Soroca/ satul Contributia
Zastinca locala 5,7 min

lei

Contributia

partenerului

200 mii lel
Extinderea grupelor de cresa | 2024- 2025 FNDRL Bugetul total | In asteptare
publice prin lucrari de 1279465,00 | de finantare
reconstructii la Institutia de MDL
Educatie Timpurie nr. 17 Fara
,»Cheita de aur” contributia

locala

Total : _21 aplicate
__8 implementate
_5 1in proces de executie
3 __respinse
_ 4 in asteptare

Suma Totala: 126 901 620,00 M DL

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN
Specialist principal




Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirelaraportul deactivitatea I P Centrul de Dezvoltare Locala
si Regionala mun. Soroca pentru anul 2024”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Lilia Pilipetchi, Primarul municipiului Soroca, initiatorul proiectului de decizie

Tatiana Zabulica, director 1P Centrul de Dezvoltare Locala si Regionala mun. Soroca

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitdtile urmarite.

In temeiul art. 14 alin. (1) si (2) lit. z) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publicd locala,
Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional; Legii nr. 148/2000 privind accesul la
informatie de interes public Tn baza scrisorii Nr. 02/1-43/89 din 19.03.2025 primite de la Primaria
mun. Soroca, IP Centrul de Dezvoltare Locald si Regionald pentru anul 2024 ( in continuare IP
CDLR), a aplicat la 21 de cereri de finantare, 8 au fost implementate, 5 in proces de executie, 3 au
fost respinse, 4 sunt in asteptare de raspuns, suma totala fiind de 126 901 620,00 lei.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul de decizie este elaborat si in corespundere cu prevederile din Cartea alba a Bunei
Guvernari, elaborata de catre Comisia Europeana, care se bazeaza pe urmatoarele principii de baza:
deschidere, participare, raspundere, eficientd si coerenta. In acest context, proiectul de decizie, vine
sd contribuie la ajustarea mecanismelor de guvernare din cadrul Primariei municipiului Soroca la
standardele privind buna guvernare promovate de legislatia Uniunii Europene.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Prin Proiectul Deciziei se solicita:

- Aprobarea raportului cu privire la activitatea IP Centrul de Dezvoltare Locala si Regionala
mun. Soroca pentru anul 2024.

5. Fundamentarea economica-financiara

- Surse atrase de laFNDRL, donatori externi, bugetul local.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Proiectul de Decizie se prezinta pentru avizare in cadrul Comisiei buget, finante, dezvoltarea social-
economica, asistenta sociald, si se inainteaza la sedinta Consiliului municipal.

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional
proiectul de decizie a fost plasat pe site-ul oficial al Primariei municipiului Soroca
Www.primsorocamd, inclusiv transmis pentru consultare consilierilor municipali, si altor parti
cointeresate din municipiul Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea
proiectului mentionat, pot fi expediate In adresa Primariei Municipiului Soroca:

- direct la sediul pe str. Stefan cel Mare nr. 5, et.4, MD-3000, mun. Soroca;
- sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl.gov.md .

Autor de proiect: Tatiana Zabulica, date de contact: 060070245; taneazabulica@gmail.com

Ex. Tatiana Zabulica, director IP CDLR



http://www.primsoroca.md/
mailto:primaria.municipiul-soroca@apl.gov.md

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUMU PAVIOH

MYHHLIMIIAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIE nr.
din 2025

Audierea Raportului privind executarea bugetul ui
Primariei Soroca pentru anul 2024

Intru executarea prevederilor art. 32 f) din Legeaprivind finantele publice locale nr.
397/2003, in temeiul art. 14 (2) n®) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, Consiliul municipal DECIDE:

1. Seaproba Raportul privind executarea bugetului pentru anul 2024:
a) la venituri in suma de 118655,7 mii le;

b) la cheltuieli:

- de casad in suma de 121688,20 mii le;

- efective In suma de 108195,2 mii le.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intra in vigoare ladataincluderii
in Registrul de Stat al Actelor Locale.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Raportul
privind executar ea bugetului Primariei mun. Soroca pentru anul 2024

Pentru anul 2024 au fost planificate venituri in suma de 111492,9 mii lei si rectificat
planul pe parcursul anului pana la 116827,0 mii lei, din care transferuri de la bugetul de
stat 60373,9 mii lei, executarea afost in suma de 118655,7 mii lei, sau mai mult cu 1828,7
mii lei decat planul precizat.

Pe tipuri de venit situatia este urmatoarea:

(mii le)

Tipul de venit

Cod

Plan

aprobat

preci zat

Execu
tat

Devieri fata de:

plan
aprobat

plan
precizat

%
execut
at fata

de
planul
aproba

t

% fata
de
planul
precizat

Venituri, total

111492,9

116827,0

118655,7

+7162,8

+1828,7

106,42

101,56

Inclusiv:

Impozit pe
venitul
persoanel or
fizice

111110

36000,0

38000,0

411189

+5119,0

+3119,0

114,22

108,21

Impozit dela
PF declarat si
achitat

111121

900,0

1000,0

916,0

+16,0

-84,0

101,78

91,60

Impozit pe venit
din domeniul
comerfului

111124

100,0

560,0

671,6

+571,6

+111,6

671,60

119,93

Impozit pe venit
persoane fizice
in domeniu
transportul ui
rutier in regim
de taxi

111125

13,0

13,0

50

38,46

38,46

Impozit pe venit
aferent
operatiunilor de
predare in
posesie ofi
folosinta a
propriet.
Imobiliare

111130

50,0

50,0

108,3

+58,3

+58,3

216,60

216,60

Impozit pe
venit, total

111

37063,0

39623,0

42819,9

+5756,9

+3196,9

115,53

108,07

Impozit funciar
peteren al
persoanel or
juridice si fizice

113161

0,0

39,0

41,0

+41,0

+2,0

105,13

|F peterenuri a
persoanel or
juzice (cetateni)

113171

0,0

33

34

+3,4

+0,1

103,03

Impozit pe
bunuri

113210

180,0

180,0

194,0

+14,0

+14,0

107,78

107,78




imobiliare a
persoanel or
juridice

Impozit bunuri
imobiliare
persoane fizice

113220

2,0

2,0

2,1

+0,1

+0,1

105,00

105,00

Impozit bfi
achitat de p/j si
fizice
inregistrate 1n
calitate de
intreprinzator
din valoarea
estimativa a
bunurilor
imobiliare

113230

1000,0

1000,0

949,2

-50,8

-50,8

94,92

94,92

Impozit pe
proprietate
incasat de la
nivelul |

113313

10,0

10,0

6,9

31

69,0

69,0

Impozit bfi
achitat de p/f
din vaoarea
estimata a
bunurilor
imobiliare

113240

2200,0

2200,0

2234,2

+34,2

+34,2

101,55

101,55

Impozit pe
proprietate,
total:

113

3392,0

3434,3

3430,8

+38,8

101,14

99,89

Taxa de piata

114411

1000,0

1000,0

1140,7

+140,7

+140,7

114,07

114,07

Taxapentru
amengjarea
teritoriului

114412

1150,0

1150,0

1198,9

+48,9

+48,9

104,25

104,25

Taxa pentru
prestarea
serviciilor de
transport auto

114413

270,0

140,0

161,8

-108,20

+21,8

59,92

115,57

Taxade plasare
(amplasare) a
publicitatii

114414

36,0

+36

+ 36

Taxa pentru
dispozitive
publicitare

114415

700,0

610,0

611,1

-88,9

+1,1

87,30

100,18

Taxa pentru
parcare

114416

22,0

22,0

233

+1,3

+1,3

105,90

105,90

Taxa pentru
unitatile
comercide

114418

4500,0

4500,0

4713,2

+213,2

+213,2

104,74

104,74

Taxa pentru
cazare

114421

60,0

120,0

132,6

+72,6

+12,6

221,00

110,50

Taxapentru
aplicarea
simbolicii
locae

114423

50

50

9,8

+4,8

+4,8

196,00

196,00

Taxapentru
patenta de
intreprinzator

114522

20,0

137,0

171,3

151,2

856,50

125,04




Taxa pentru apa

114611

9,0

91

19,1

+0,1

101,11

Impozite si
taxe pe
marfuri si
servicii, total

114

77270

7693,0

8207,7

+480,7

+514,7

106,22

106,69

Dobanzi
incasate la
imprumuturile
acordate

141143

350,5

350,5

0,0

-350,5

-350,5

Defalcari de la
profitul net al
intr. de stat

141233

13,6

13,6

82,0

+68,4

+68,4

602,94

602,94

Arenda
terenului cu
destinatie
agricola

141522

81,0

+81,0

+81,0

Arenda
terenurilor cu
alta destinatie

141533

600,0

451,7

302,2

-297,8

-149,5

50,37

66,90

Redeventadin
consecionarea
activelor si
terenurilor

141543

439,8

439,8

2,4

-437,4

-437,4

0,54

0,54

Venituri din
proprietate,
total

141

1404,0

1255,7

467,6

-936,3

-788,0

33,30

37,24

Taxade
organizare a
licitatiilor si
loteriilor

142211

50,0

-1,9

-51,9

-1,9

3,8

Plata pentru
certificate de
urbanism

142215

17,6

17,6

18,2

+0,6

+0,6

103,41

103,41

Incasari de la
prestarea
serviciilor cu
plata

142310

3714,0

3714,0

3999,7

+285,7

+285,7

107,69

107,69

Plata pentru
locatiune, bun
patrimoniul
public

142320

30,0

28,6

+28,6

14

95,33

Venituri din
vanzarea
marfurilor si
serviciilor,
total

142

3781,6

3761,6

4044,6

+263,0

+283,0

106,95

107,52

Amenzi si
sanctiuni
contraventional
e

143130

13

+1,3

+1,3

Amenzi §i
sanctiuni, total

143

13

+1,3

+1,3

Donatii
voluntare pentru
cheltuidli
curentedin
surse externe

144123

57,6

+57,6

+57,6

144

57,6

+57,6

-57,6




Alte venituri

145142

100,3

+100,0

+100,3

Impozit unic
perceput de la
rezidentii
parcurilor

145161

34

+3,4

+3,4

Alte venituri,
total

145

0

0

103,7

+103,7

+103,7

Finantare dela
buget

149800

-950,0

-1072,6

-1047,6

-97,6

-25,0

110,27

97,67

Transferuri cu
destinatie
speciala pentru
IET

191211

40212,3

40212,3

40212,3

100,00

100,00

Transferuri cu
destinatie
speciala pentru
mediatori
comunitari

191212

2713

317,7

244.9

-26,4

-72,8

90,27

77,09

Transferuri cu
destinatie
speciald pentru
scoala sportiva

191213

3172,7

3209,9

3209,9

+37,3

101,17

100,00

Ttransferuri
curente
destinate /nivel
locd

191216

9841,1

-0841,1

Transferuri cu
destinatie
generald

191231

5578,0

5578,0

5578,0

100,00

100,00

Altetransferuri
cu destinatie
generala

191239

10325,6

10325,6

+10325,60

100,00

Transferuri
curente primite
cu destinatie
speciala

191410

60,7

60,7

+60,7

100,00

Transferuri
capitale primite
cu destinatie
speciald

191420

2231,8

742,5

-742,5

-1489,2

33,27

Transferuri,
total

191

59075,4

61936,0

60374,0

+1298,60

-1562,0

102,20

97,48

Transferuri
curente primite
cu destinatie

speciaa

193111

0

196,1

196,1

+196,1

100,00

Transferuri de
la APL nivelul
I, total

193

196,1

196,1

+196,1

100,00

Procurarea
terenului

371110

73,3

73,2

+73,2

100,00

Vanzarea
terenurilor

371210

-1700,0

-270,5

-1429,5

1591

Partea veniturilor in anul 2024 s-a indeplinit la

aprobat.

nivel de 106,42 % fatd de planul




Veniturile 1n total sunt executate in marime de 118655,7 mii lei, comparativ cu
planul aprobat este o supraindeplinire cu 7162,8 mi lei sau fata de planul precizat cu 1828,7
mii lei.

Veniturile executate comparativ cu anul 2023 sunt mai mare cu 6349,6 mii lei.

Suma totala a veniturilor incasate s-a inregistrat intr-un mod variabil, ceama mare
parte din veniturile executate constituie impozitul pe venit retinut de la salariu (11110) in
suma de 41118,9 mii lei sau cu 3119,0 mii lei mai mult caplanul precizat, care se datoreaza
majorarii salariilor medii in sectorul real si sectorul bugetar.

La art. 114418 ,,Taxa pentru unitatile comerciale”, comparativ cu planul precizat, a
fost supraindeplinita cu +213,2 mii lei, motivul fiind initierea activitatilor de comert ale
unor NOi agenti €CONOMICI.

Laart. 113240 ,,Impozit pe bunurile imobiliare” s-a incasat impozitul de la persoane
fizice in suma de 2234,2 mii lel, sau cu 34,2 mii lei mai mult decat planul precizat. La
situatia 31.12.2024 restanta a fost in suma de 34,2 mii lei, inclusiv restanta persoanelor
fizice.

La art. 141533 ,,Arenda terenurilor cu alta destinatie” a fost executat fata de planul
precizat in suma de 297,8 mii lei, in rezultatul reactualizarii contractelor de locatiune.

La art. 142310 ,,incasari de la prestarea serviciilor cu plata parinteasca” este o
indeplinire lanivel de 107,69% sau cu 285,7 mii lel mai mult decit suma precizata.

La general, in anul 2024, comparativ cu anul 2023, suma veniturilor acumulate a
crescut cu 6349,6 mii lei, iar diminuarea nesemnificativa pe unele tipuri de venituri,
inclusiv:

(mii lei)
Venitul Codul Executat dif. %
2023 2024 +, - 2024/20
23
Impozit pe venit (toate | 111 35073,1| 428199 7746,8 122,08
tipurile)
Impozit pe proprietate | 113 3386,4| 3430,8 44| 101,31
Impozit si taxe pe|114 7829,2 8207,7 378,5 104,83
marfuri $i servicii
Venit din proprietate 141 288,2 467,6 179,4| 162,25
Venit din vanzarea 142 3936, 7 4044.,6 107,9 102,74
marfurilor si serviciilor
Amenzi si sanctiuni 143 2,8 1,3 -1.5 46,43
Donatii voluntare 144 135,3 57,6 -77,7 42 57
Alte venituri 145 131,6 103,7 -27,9 78,79
Transferuri de la|191 62489,0 | 60374,0 -2115 96,62
bugetul de stat
Transferuri de la| 193 301,2 196,1 -105,1 65,10
bugetul nivelul 11
Total: 113573,5 | 119703,3 6129,8 105,40

Toate transferurile cu destinatie speciala si generala au fost executate la nivel de
97,48 %.



Tota transferurile primite in anul 2024 au fost de 60374,0 mii lei sau cu +1298,5
mii lel mai mult fata de bugetul aprobat si cu -2115,0 mii lel mai putin comparativ cu anul
precedent.

Capitolul I'l. Cheltuidli
Pentru anul 2024 partea cheltuidilor afost aprobata in suma totala de 116553,1
mii lei si precizata in suma de 132732,7 mii l&i.
Executarea pe grupele principale in anul 2024 a fost urméatoarea:

(mii let)
Grupa principald | Plan Executat % executarii Pondereatin
precizat cheltuieli fata total %
de ptan:
De rede chelt. de | chelt. | chelt. de chelt.
casd casa rede casa reale
Servicii de 11247,0 9007,4 12275,0 80,08 | 109,24 | 7,40 11,35
stat cu
destinatie
generala
Autoritatea
legislativa si
executiva
(0111)
Serviciul datorii interne 350,5 - - - - - -
(0171)
Servicii de pompieri si 875,0 055,3 960,1 | 109,28 | 109,73 | 0,77 0,88
salvatori (0321)
Tranq:)ort rutier (045]_) 18180,0 18162,3 42124 99,90 23,17 14,91 3,89
Dezvoltarea comunala si 29486,10 26394,1 | 24999,6 | 89,51 84,78 21,68 23,10
amengjarea (0620)
Iuminarea srazilor (0640) 2500,0 2368,4 1378,3 | 94,74 55,13 1,94 1,27
Servicii de sport si culturd 519,0 295,1 308,6 | 56,86 59,46 0,23 0,28
fizica (0812)
Servicii pentru tineret 250,0 2475 222,2 | 99,00 88,88 0,20 0,20
(0813)
Servicii in domeniul 21374 2106,1 2105,7| 98,54 98,52 1,72 1,96
culturii (0820)
Invatamint nedefinit dupa 200,0 199,9 199,9 | 99,95 99,95 0,15 0,18
nivel (0950)
Scoala sportiva 3361,2 3308,5 3575,6| 98,43 106,37 | 2,71 3,30
(05773/0812)
Centrul ,,Acasa,, 46,6 454 - 97,42 - 0,03 -
(12699/0813)
Servicii mediatori 317,7 258,6 246,8 | 81,39 77,68 0,20 0,24
comunitari (12700/1099)
Centru de documentare si 3970,0 3443,2 3278,2| 86,73 82,57 2,82 3,03
informare Mihail
Sadoveanu (14727/0820)




Protectie persoane in etate 693,3 630,9 635,2 | 90,99 91,62 0,51 0,58

Centrul social ,,Revenire, | 9109 569,8 631,2 | 6255 | 6929 | 046 | 0,59
(14733/1070)

58355,1 52619,1 | 518825 | 90,17 88,91 | 43,23 47,95
Invatamant (0911) grupa 9
Alte servicii de protectie 13994 1273,8 12839 | 91,02 91,75 1,04 1,20

sociala (1099)

371 — Redlizarea -1626,7 -197,2
terenului

471 — Rambursarea 2204,9

imprumutului recreditat
instituti (BERD)

563 — Rambursarea -2644,7
imprumutului recreditat
intre bugete (BERD
Total cheltuidli 132732,7 | 121688,2 | 108195,2 | 91,68 81,51 100 100

Dupa cum se vede din tabela suma cheltuielilor de intretinere a IET (grupa 9) este
ceamal semnificativa si constituie 43,23 la suta din totalul cheltuielilor executate.

O alta grupa principalad este gospodaria comunala cu circa 21,68 la suta, dupa care
Urmeaza grupa transportul rutier cu 14,91%, apoi autoritatea legislativa si executiva cu
7,40 la suta. Celelalte grupe de activitati se pozitioneaza sub plafonul de 3%.

In structura pe articole cheltuielile executate in anul 2024 sunt urmitoarele:

Articolul Plan Executat | Executat | Ponderea
precizat casa % din
totalul
chelt. %
211 - Retribuirea muncii 45584,1 42876,7 94,06 35,23
212 - Contributii BASS 13352,9 12831,6 96,09 10,54
222 - Servicii 20298,4 17637,6 86,89 14,49
243 - Dobanzi la imprumut 350,5 - - -
272 - Prestatii sociale 9475 9115 96,20 0,75
273 - Indemnizatii incapacitate 1206,0 1023,5 84,86 0,84
de munca si alte prestari sociale
281 - Alte cheltuidi curente 922,2 680,4 73,78 0,56
282 - Alte cheltuidli capitale 2422.8 2128,2 87,84 1,44
310 - Mijloacefixe 31037,10 28491,1 91,79 23,41
330 - Materiale si produse 18677,7 | 15304,80 81,94 12,58
aimentare
371 - Vanzarea terenurilor -1626,7 -197,2 12,12 0,16
471 — Rambursarea 2204,9 - - -
imprumutului recteditat institutii
(BERD)




563 — Rambursarea
imprumutului recteditat intre
bugete (BERD)

-2644,7

Totdl:

132732,7

121688,2

91,68

100

Dupa cum se vede din datele tabelei ponderea cea mai mare din totalul
cheltuielilor afost pentru cheltuielile de persona — 45,77 % (35,23 % + 10,54 %).
Pe locul doi sunt procurarea mijloacelor fixe si reparatiile capitale (23,41 %).
Pe locul trei sunt serviciile (14,49 1a suta).
Pe locul patru sunt stocurile de materiale circulante (12,58 la suta) dupa cum
urmeaza: procurari de combustibil si lubrifianti — 1498,9 mii lei, piese de schimb —
477,7 mii lel, produse aimentare — 7580,8 mii lel, medicamente — 14,1 mii ld,
materiale de uz gospodaresc si rechizite — 1609,4 mii lel, materiale de constructie -
1735,2 mii lei, accesorii de pat si imbracaminte — 145,1 mii lel, alte materiale — 2243,6

mii lei.

La celelalte articole ponderea in cheltuielile totale este nesemnificativa.
1. Inperioadade gestiune a anului 2024 frecventa copiilor in institutiile de
educatie timpurie aconstituit 202008 zile copii, ori fiecare copil inscris in liste

(1129) a frecventat in mediu 200 zile. Pentru intretinerea unui copil in IET s-au efectuat
cheltuieli in luna de 218,0 in medie pe zi. Din aceste cheltuieli de alimentare— 36,90 lel pe

zi fata de normativ — 36,80 ld.

In institutiile de educatie timpurie in perioada de gestiune a anului 2024 s-au
efectuat reparatii in suma de 4783,1 mii lei si procurate materiale de uz gospodaresc in

suma de 477,50 mii lei.

2. Suma aprobata la inceputul anului de gestiune 2024 la activitatea Gospodaria
drumurilor a constituit 9841,1 mii lei (transferuri cu destinatie generald de la
bugetul de stat). Pe parcursul anului alocatiile au fost precizate cu o majorare cu
inca de 8338,9 mii lei din soldul bugetar al Primariei. Aceasta inseamna ca

bugetul total pentru activitatea drumurilor afost semnifiicativ crescut.

Pentru ameng areamunicipiului in perioada de gestiune aanului 2024 s-au cheltuit

26394,1 mii lei si pentru iluminarea stradala 2368,4 mii lei, inclusiv:

Structura cheltuielilor pentru amengjare este:

Tipul de cheltuidli Plan Executat % Ponderea
preci zat casa execut. | dintota

211 Retribuirea muncii 6414,0 6013,6 93,76 22,78
212 Contributii BASS si prime AM 1913,0 | 1912,7 99,98 7,25
222 Servicii 3932,1 3153,9 80,21 11,94
273 Indemnizatii incapacitate 38,0 33,5 88,16 0,13
de munca

281 Cheltui€eli curente 12,0 8,0 66,67 0,03
282 Cheltuidi capitale 1790,7 1496,1 83,55 5,67




310 Mijjloace fixe 10123,9 | 9196,0 90,83 34,84

330 Materiale 52624 | 45804 87,04 17,36

Total: 29486,1 @ 26394,2 | 89,51 100,0

Cele mai mari procurari privind amenajarea teritoriului In municipiul Soroca
pentru anul 2024 au fost:

- Reparatia statiei pentru transportul public (urrne, bordura, pavaj) de pestr. C.
Baltului 37 — 138,9 mii lei;

- Pavareadin placi de beton, bordure str. M. Cogalniceanu, Independentei,
Alexandru cel Bun, str. F.Budde, str. M.Costin5, C.Baltului 76 in suma de
926,9 mii lei;

- Reparatia trotuarilor de pe str. M. Cogélniceanu, Independentei, Alexandru cel
Bun in suma de 65,8 mii lei;

- Zidarie din piatra brutd la Gimnaziul D. Matcovschi in suma de 147,5 mii lei;

- Inprejmuri din plasi de sirma cu panouri de gard la puncte de acumulare a
deseurilor menajere str. M.Costin 5, C.Baltului 76 in suma de 42,1 mii lei;

- Amengareatrecerilor pietonale denivelate in municipiul Soroca in suma de
239,2 mii l&i;

- Procurarea cabinelor pentru WC utilizare publica in preajma Statiei Salvare pe
Apa Tn mun. Soroca si in preajma scuarului M.Eminescu n suma de 269,3 mii
lei;

- Achizitionarea: scaune, mese, cos baschet, cismea de apa stradala amenajare in
parc in suma de 156,4 mii lei;

- Acces pietonal dintre de pe str. D.Cantemir 9 si Luceafdrul 8 in suma de 181,9

mii lei;
- Lucrari de conectare a IET nr. 7 la retele electrice pe str. Zamfira 1B in suma de
214,0 mii lei;

- Procurarea containerilor din plastic cu capac in suma de 825,0 mii l&i;

- Achizitionarea stilpilor de iluminat clasic din parcuri si gradini cu unul si doud
felinare In suma de 179,5 mii lei;

- Constructia gardului pe srt. V.Stroiescu25/1 in suma de 49,9 mii lei;

- Amenajarea nisipierilor cu capac din lemn de pe str. Luceafarul 20, str.
Mateevici 14, str. Mateevici 2, str. D.Cantemir 25, str. Miron Costin 2, str.
Suceava 21, str. Stefan cel Mare 37, str. Studentilor 12/1, str. Muncii 1 in suma
totala de 101,0 lei;

- Lucridri de reparatie a acoperisului la IM Directia Gospodariei Locativ
Comunala (DGLC) din mun. Soroca in suma de 319,1 mii lei;

- Procurarea si amenajarea meselor (banci) cu 2 picioare din fonta, urne de
beton, urne stradale, scaune, scrinciub din metal in mun Soroca in suma de
735,2 mii lei;

- Amplasarea terenurilor de joaca in suma de 158,0 mii lei;

- Procurarea: sare industriala in suma de 334,5 mii lei;

- Intretinerea ciinilor in suma de 171,6 mii lei;
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- Achizitionarea de arbori, arbusti, flori in suma de 249,9 mii l&i;
- Procurarea unei autospeciale pentru evacuarea gunoiului in suma de 1420,0 mii
lei.

3) In anul 2024 la compartimentul ,,Cultura, arta, sport si activititi pentru tineret” s-
au efectuat cheltuieli pentru:

- Scoala sportiva — 3575,6 mii lel;

- Biblioteci — 3278,2 mii l«i;

- Actiuni pentru tineret — 222,2 mii lel;

- Actiuni sportive / iIn domeniul culturii (0812/0820) — 308,6 mii lei;

- Centrul ,,Revenire" — 631,2 mii l€i;

- Mediatori comunitari — 246,8 mii lel.

Capitolul III. Situatia decontarilor

Creantele la situatia din 01.01.2025 la Pimaria municipiului Soroca constituie
— 761,9 mii leal (inclusiv pentru gaze — 99,6 mii lei, energia electrica — 444,7 mii ld,
apa si canalizare — 76,8 mii lel, combustibil — 27,5 mii lel, piese de schimb — 7,1 mii
lel, produse alimentare 32,1 mii lel, servicii informationale 11,6 mii lel, servicii de
telecomunicatii — 18,3 mii lei, dte servicii — 44,2 mii lei) si cele Ct respectiv 5428,7
mii lei, din care cheltuieli de persona pentru luna XII — 4571,8 mii lei, servicii de
locatiune — 4,7 mii lei, plata parinteasca — 231,2 mii lei, servicii neatribuite ator
alineate — 47,3 mii lei, indemnizatii pentru incapacitate de munca — 15,4 mii lei,
produse aimentare — 29,3 mii lei, materiale de uz gospodaresc — 24,9 mii lei, servicii
medicale— 13,4 mii lei, servicii de reparatii curente — 9,1 mii lei, gaze— 199,1 mii le,
energie electricd — 213,5 mii lei, apa si canalizare — 51,1 mii lei si alte materiale — 17,9
mii lei.
Soldul mijloacelor banesti la inceputul perioadel de gestiune a fost de 16345,5
mii lei, dar la sfarsitul perioadel de gestiune este de 13312,9 mii lel (sold circulant).
Se propune spre audiere raportul  privind executarea bugetului pentru anului
2024:
a) la venituri in suma de 118655,7 mii le;
b) lacheltuieli:
- de casad in suma de 121688,20 mii le;
- efective in suma de 108195,2 mii lel.

Ghenadie Minascurta, viceprimar
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Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la aprobarea raportului anual privind executia bugetului
Primaériei Soroca pentru anul 2024”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, viceprimar, contabil-gef, specialist n planificare

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite:

Proiectul deciziei a fost elaborat intru executarea prevederilor art. 32 f) al Legii privind finantele
publice locale nr. 397/2003, prevederilor Legii finantelor publice si responsabilitatii bugetar-fiscale
nr. 181/2014, informarea consilierilor despre rezultatul activitatii financiare in anul 2024 si
asigurarea transparentei in conformitate cu Legea nr. 239/2008 privind transparenta decizionala, in
gestionare si utilizare si Legea bugetului de stat pentru anul 2024 nr. 418 din 22.12.2023.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea legislatiei
nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Aprobarea raportului privind executia bugetului la partea veniturilor in suma de 118655,7 mii lei si
lacheltuieli:

- de casa — 121688,20 mii lei.

- efective— 108195,20 mii lei.

- Soldul la inceputul anului 2024 — 16345,5 mii lei.

- Soldul la sfarsitul anului 2024 — 13312,9 mii lei.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Implementarea proiectului de decizie ,,Cu privire la aprobarea raportului anual privind executia
bugetului Primariei Soroca pentru anul 2024” nu v-a necesita cheltuieli suplimentare.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Intru executarea prevederilor art. 32 f) al Legii privind finantele publice locale nr. 397-XV din
16.10.2003, in temeiul art. 14 (2) n) al Legii privind administratia publica locala nr. 436-XVI din
28.12.2006, proiectul se incorporeazd in sistemul mai multor acte normative.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Prezentul proiect de decizie se aduce la cunostinta publica prin publicarea pe site-ul oficia a
primariei mun. Soroca WWW.primsoroca.md; wWww.primsoroca.eu si audieri publice.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Structura si continutul actului corespund normelor de tehnicd legala.

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Ghenadie Minascurta, viceprimar
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REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire la casarea unor
mijloace fixe uzate

Examinand materialele prezentate de comisia de casare a mijloacelor fixe
aflate in administrarea primariei, constituita prin dispozitia primarului nr. 02/1-7/120
din 25.03.2025, in temeiul p. 1 din Regulamentul privind casarea bunurilor uzate,
raportate la mijloace fixe, aprobat prin Hotararea Guvernului RM nr. 500 din
12.05.1998, art. 14 (2) b) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Consiliul municipa

DECIDE:

1. Se caseaza mijloacele fixe conform anexei nr. 1 in suma de 123802,62 (una
suta doudzeci si trei mii opt sute doi lei 62 bani) lei.

2. Se ia la evidentd lemnele folosite in cantitate de 0,9 m® si metalul uzat in
cantitate de 15 kg, piatra folositd — 1,3 m?, maculatura — 459 kg.

3. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

4. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
municipa Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30
zile de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a
Republicii Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
Specidist principal



Primaria mun. Soroca

Registrul actelor mijloacelor fixe ce urmeaza a fi casate

Anexanr. 1

ladeciziaC/mnr. ___ din 2025

nr. Denumirea si Nr. de Data Costul de | Vaoar Codul de Duratade Amortiz Vaoarea Gradul | Nota
d/o marca inventar sau | punerii intrare/ ea clasif. utilizare/ area contabila/ | amortiz./
mijlocului fix de stat in valoarea rezidu funct. utila uzura de balant uzurii
funct. initiala ala/ (norma anuala | calculata (le) %
(leh) ramasa de amortizare (le)
probab uzura
ila (ani/%)
(lei)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
IET nr.5
1. | Veceu 312100014 1961 4907,0 - 000402000 8/12,50 113,38 4907,0 100 -
IET nr. 13 100
1. | Mobild moale 31610350 2003 7050,0 - 167570330 8/14,29 1007,15 7050,0 100 -
2. Perete-stenca 612100738 1985 4550,0 - 16940330 5/20,0 910,0 4550,0 100 -
IET nr. 1
1. | Masid 2366 x 612101049 2011 2010,0 - 16940330 5/20,0 402,0 2010,0 100 -
2362
2. | Cazan degaz 3141002 2011 8181,66 - 148403 8/12,50 1022,71 8181,66 100 -
Roua Star Solar
Primaria 100
1. | Conditioner 31480460 2007 6600,0 - 14841541000 4/25,0 1650,0 6600,0 100 -
Nord Star CFR
25 GW
2. | Conditioner 31480466 2007 6600,0 - 14851510000 4/25,0 1650,0 6600,0 100 -
Nord Star CFR
25 GW
3. | Conditioner 31480501 2007 6650,0 - 14851510000 4/25,0 1662,50 6650,0 100 -




Nord Star 35
GW

4, Frigider Atlant 31480549 2003 3200,0 14841810 15/6,67 213,34 3200,0 100

MKM 367

5. | Procesor Wori 31480492 2015 6000,0 148471 3/33,33 2000,0 6000,0 100
Station PC 1030

6. | Procesor CPO 612100676 2017 6950,0 148471 3/33,33 2316,67 6950,0 100
intel Pentium
G4400

7. | Calculator logic | 31480563 2014 3610,0 148471 3/33,33 1203,34 3610,0 100
power

8. | Printer MFD- 3148054 2013 3100,0 148521 5/20,0 620,0 3100,0 100
Xerox-Senson

9. | Fotoliu 316100342 2013 4200,0 1690330 5/20,0 840,0 4200,0 100
conducatorului

10. | Camin electric 612100654 2016 200,0 1685129 5/20,0 40,0 200,0 100

11. | Scaun- 612100661 2017 750,0 16940330 5/20,0 150,0 750,0 100
banchetca
Biblioteci
Filiala
,Basarabia”

1. | Literatura 318100281 1958- 14906,10 19000001000 - - 14906,10 -

2002

Filialanr. 4

1. | Literatura 318100281 1967- 34337,86 19000001000 - - 34337,86 -

2018
Total: 123802,62
CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,

Specidlist principal




Anexanr. 1

ladeciziaC/mnr. __ din 2025

Mijloacele fixe uzate pentru casare

nr. | Institutia/denumirea bunurilor Caod Dat 1in Unit. de Suma totala
d/o expl. masura (let)
(anul) (buc.)
IET nr.5
1. | Veceu 312100014 1961 1 4907,0
IET nr. 13
1. | Mobila moale 31610350 2003 1 7050,0
2. | Perete-stenca 612100738 1985 1 4550,0
IET nr. 1
1. | Masa 2366 x 2362 612101049 2011 1 2010,0
2. | Cazan de gaz Roua Star Solar 3141002 2011 1 8181,66
Primaria
1. | Conditioner Nord Star CFR 31480460 2007 1 6600,0
25 GW
2. | Conditioner Nord Star CFR 31480466 2007 1 6600,0
25 GW
3. | Conditioner Nord Star 35 GW 31480501 2007 1 6650,0
4, Frigider Atlant MKM 367 31480549 2003 1 3200,0
5. | Procesor Wori Station PC 31480492 2015 1 6000,0
1030
6. | Procesor CPO intel Pentium 612100676 2017 1 6950,0
G4400
7. | Calculator logic power 31480563 2014 1 3610,0
8. | Printer MFD-Xerox-Senson 3148054 2013 1 3100,0
9. | Fotoliu conducatorului 316100342 2013 1 4200,0
10. | Camin electric 612100654 2016 1 200,0
11. | Scaun-banchetca 612100661 2017 1 750,0
Biblioteci
Filiala ,,Basarabia”
1. | Literatura 318100281 1958- 839 14906,10
2002
Filialanr. 4
1. | Literatura 318100281 1967- 1473 34337,86
2018
Total: 123802,62
CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,

SPECIALIST PRINCIPAL




Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la casarea unor mijloace fixe uzate”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Ghenadie Mindscurta, viceprimar

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Conform materialelor prezentate de comisia de casare a mijloacelor fixe aflate in
administrarea primariei, constituitd prin dispozitia primarului nr. 02/1-7/120 din
25.03.2025 rezulta ca mijloace fixe propuse spre casare sunt deteriorate, moral si fizic
invechite, cu gradul de uzura de 100 %.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Casarea mijloacelor fixe uzate in suma totala de 123802,62 lei.

5. Fundamentarea economico-financiara:

In temeiul p. 1 din Regulamentul privind casarea bunurilor uzate raportate la mijloace
fixe, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 500 din 12.05.1998, se propune casarea
mijloacelor fixe uzate aflate in administrarea primariei, care sunt deteriorate, moral si
fizic invechite, cu gradul de uzura de 100 %.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Corespunde cadrului normativ.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Proiectul de decizie se aduce la cunostinta publica prin publicarea pe site-ul oficial al
Primariei Municipiului Soroca Www.primsorocamd; inclusiv se transmite pentru
consultare consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun.
Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului
mentionat, pot fi expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;
sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl.gov.md.

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Ghenadie Minascurta, viceprimar
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REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUM PAVIOH

MYHMLIUTIAABHBIM COBET COPOKA

DECIZIEnr.
din 2025

Cu privirela modificarea bugetul ui
Primariei mun. Soroca pentru anul 2025

In legaturd cu necesititile parvenite de a modifica bugetul local pentru anul
2025 si in conformitate cu Legea bugetului de stat pentru anul 2025 nr. 310 din
26.12.2024, in temeiul art. 14 (2) b) a Legii nr. 436/2006 privind administratia
publica locald, in conformitate cu prevederile art. 24, 47, 55 din Legea finantelor
publice si responsabilitatii bugetar-fiscale nr. 181/2014, art. 21 din Legea nr.
397/2003 privind finantele publice locale, cu modificdrile operate prin Legea nr.
267/2013, Legii nr. 435/2007 privind descentralizarea administrativa, Consiliul
municipal

DECIDE:

1. In p. 1 al deciziei C/m nr. 14/1 din 17.04.2025 ,,Cu privire la modificarea
bugetului Primariei mun. Soroca pentru anul 20257, |la partea de venituri cifra
,, 129752, 74" se substituie cu cifra ,,130752,74”, la partea de cheltuieli cifra
,,143092,4” se substituie cu cifra ,,144082,04”.

2. Anexele 1, 2, 3 la decizie se aproba in redactie noua.

3. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publicd si Intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

4. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN,
specialist principal



nr.

Anexanr. 1
ladeciziaC/m
din 2025

I ndicatorii generali si sursele de finantare ale bugetului Primériei
mun. Soroca pentru anul 2025

Denumirea Cod Eco | Suma, mii lei
|. VENITURI, total 1 130752,74
Inclusiv:

- transferuri delabugetul de stat 64036,0
II.CHELTUIELI, total 2+3 144082,04
Inclusiv: Cheltuidli curente, total 144082,04
Transferuri acordate intre bugetele locale -
Transferuri capitale, in total -
I11. SOLD BUGETAR 1-2+3
IV. SURSELE DE FINANTARE, total 4+5+9
Inclusiv: conform clasificatiei economice (k3) 415
Rambursarea imprumuturilor recreditate institutiilor | 471320 2639,7
nefinanciare
Imprumuturi recreditate intre bugetul de stat si 563120 -3079,5
bugetele locale
Sold mijloace banesti la inceputul perioadei a. 2025 910 13329,3
Sold mijloace banesti la sfarsitul perioadei 930

Contrasemnat: NICOLAE LESAN,

specialist principal



ladeciziaC/m nr.

Anexa nr.2
din 2025

Componenta veniturilor bugetului Primiriei mun. Soroca pentru anul 2025

Cod

Denumirea Eco rsnulmg
(k4)
Venituri total: inclusiv 130752,74
Impozit pe venitul persoanelor fizice 1111 | 44242,0
Impozitul funciar 1131 53,2
Impozitul pe bunurile imobiliare 1132 4031,6
Impozitul privat 1133 20,0
Taxe pentru servicii specifice 1144 8013,0
Taxe si plati pentru utilizarea marfurilor si pentru
practicarea unor genuri de activitate (patenta) 1145 160,0
Defalcari de la venit 1412 83,3
Renta si arenda terenurilor 1415 740,0
Certificate de urbanism, |oterii 1422 23,0
Comercializarea marfurilor si serviciilor de catre
institutiile bugetare 1423 3930,0
Donatii voluntare interne pentru institutiile bugetare 1441 0
Alte venituri incasate 1451 0
Transferuri primite de la bugetul de stat, inclusiv: 1912 | 64036,0
- cu destinatie speciala 53200,3
- cu destinatie generala 6861,1
- transferuri compensatoare 3974,6
Transferuri primite de la bugetul local de nivelul II s1
bugetul local de nivelul | 133410 0
Transferuri capitale primite de la bugetul de stat la bugetul
local nivelul | (proiectul SR22-196, SE-2 Solutie eficienta
si durabild pentru energia verde (parc fotovoltaic) 191420 | 4173,585
Transferuri pentru Tmbunatatirea conditiilor in IET nr. 17
(proiectul ,,Satul European™) 1914 | 1174,35
Dobéanda de la creditul acordat (BERD)
care vor fi transferate de la SA ,, Regia Apa-Canal
Soroca’” la Primarie si de la Primarie la Ministerul
Finantelor 1411 512,5
Rambursarea imprumuturilor recreditate institutiilor
nefinanciare 4713 2639,7
Imprumuturi recreditate intre bugetul de stat si bugetul
local 5631 -3079,5

Contrasemnat: NICOLAE LESAN,

specialist principal




nr.

Anexa nr.3

ladeciziaC/m

din

2025

Resursele si cheltuielile bugetului Primariei mun. Soroca
conform clasificatiei functionale si pe program pentru anul 2025

Denumirea Cod Surrll:i, mil
Cheltuieli recurente, in total 144082,04
inclusiv cheltuieli de persona 64526,7
Investitii capitale, in total
Servicii de stat cu destinatie generald 01 14246,0
Resur sg, total
Resurse generale 1
Resurse colectate de autoritati/institutii 2
bugetare
Dobinda de la credit (BERD)

Chéeltuidli, total 14246,0
Exercitarea guvernarii 0301 12062,6
Vdnzarea mijloacelor fixe (automobil VOLVO) -16,1
Datorii interne BERD 1703 512,5
Gestionarea fondurilor de rezerva 0802 667,0
Administrarea patrimoniului de stat 5009 0
Centrul de Dezvoltare Locala §i Regionala din mun.

Soroca 0133 1020,0
Protectia civila §i apararea impotriva incendiilor 3 1114,0
Resursg, total 3 1114,0
Resurse generale 1

Chdltuidli, total

Protectia civila si apararea impotriva incendiilor 3702 1114,0
Servicii in domeniul economiei 04 21260,085
Industria prelucratoare 0442 600,0
Inclusiv: Dezvoltarea parcurilor industriale 6003 600,0

Resur sg, total

Resurse generale (transferuri 6861,1 mii lei) 1
Chéltuidli, total: 21260,085
Dezvoltarea drumurilor 6402 15750,0
Industria prelucratoare 0442 600,0




Inclusiv: Dezvoltarea parcurilor industriale 6003 600,0

Retele exterioare de alimentarea cu energie

electrica 0435 4910,085

Proiectul Solutie eficienta energia verde (parc

fotovoltaic) 5809 4173,585

Contributia primariei in proiect 00436 736,5

Protectia mediului 05

Resurse, total 0521 4203,9

Evacuarea si filtrarea apelor 2914 4203,9

Chéltuidli, total

Evacuarea si filtrarea apelor 7009 4203,9

Gospodaria de locuinte §i gospodiria serviciilor

comunale 06 31589,7

Aprovizionarea cu apa si canalizare 06

Resursetotal 0630 531,0

Retea de canalizare gravitationala statia de

pompare pentru cartierul prizonier str. Puschin-

Testemitianu (elaborarea proiectului tehnic) 0630 180,0

Servicii de verificare a documentatiei 7503/0319 450

Retea de canalizare gravitationala statia de

pompare pentru cartierul stradela Teilor si str.

Decebal (elaborarea proiectului tehnice) 0630 174,0

Servicii de verificare a documentatiei 7503/0319 45,0

Efectuarea prospectiunilor geologice la constructia

retelelor de canalizare in mun. Soroca 0630 87,0

Chdltuidli, total 531,0

Retea de canalizare gravitationala statia de

pompare pentru cartierul stradela Teilor si str.

Decebal (elaborarea proiectului tehnice) 0630 174,0

Servicii de verificare a documentatiei 7503/0319 45,0

Retea de canalizare gravitationala statia de

pompare pentru cartierul prizonier str. Puschin-

Testemitianu (elaborarea proiectului tehnic) 7503/0431 180,0

Servicii de verificare a documentatiei 7503/0319 45,0

Efectuarea prospectiunilor geologice la constructia

retelelor de canalizare in mun. Soroca 0630 87,0

Gospodiria de locuinte §i gospodaria serviciilor

comunale 06 31589,7
Resur sg, total 31589,7

Resurse generale
(inclusiv transferuri - 4583,0 mii lei) 1 31589,7




Cheltuidli, total 31589,7
Dezvoltarea gospodariei de locuinte si serviciilor
comunale 7502 26908,8
Vanzarea metalului uzat -152,1
Contributia la proiectul ,, CRAFT: Cross-border
Revival and Advancement of Future Traditions” in
cadrul Programului Interreg VI-4 NEXT Roimania-
Republica Moldova 2021-2027 7502/70440 1270,0
Bugetare participativa 500,0
Hluminarea stradala 0640/7505 2500,0
Cultura, sport, tineret, culte §i odihna 08 11066,2
Resur sg, total
Resurse generale (inclusiv transferuri cu destinatie
speciala 3641,6 mii lei) 1 11028,2
Resurse colectate de autoritati/institutii bugetare 2 30,0
Fondul de rezerva 02 8,0
Cheltuidl, total 8 11066,2
Dezvoltarea culturii 8502 3356,6
Sport 8602 3891,6
Reparatia salii de tranta la Scoala sportiva 1300,0
Tineret 8603 250,0
Sadionul municipal 8602/355 120,0
Activitatea culturala 00224 2140,0
Fondul de rezerva 02 8,0
Invatimant 09 57553,155
Resur g, total
Resurse generale (inclusiv cu destinatie speciala
— 44586,6 mii lei) 1 53653,455
Resurse colectate de autoritati/institutii bugetare 2 3900,0
Cheltuidl, total 57553,455
Educatie timpurie 8802 57308,455
Vanzarea metalului uzat -4,7
Tabara ,,La Dumbrava™ 8605 250,0
Protectia sociali 10 3048,7
Resur sg, total
Resurse generale 1 3048,7
Resurse colectate de autoritati/institutii bugetare 2 0
Cheltuidl, total 3048,7
Alte cheltuieli pentru organizarea activitatilor 9006 55,0




Protectie sociala (cantine sociale — 710,0 mii lei,
servicii stomatologice — 200,0 mii lel, ajutoare

banesti) 9019 1135,7
Asistenta sociala a persoanelor cu necesitati

speciale (Centrul ,, Revenire”) 9012 790,0
Mediatorul comunitar 9019 328,0
Centrul CISC (ghiseul unic) 00111 740,0

Contrasemnat: NICOLAE LESAN,

specialist principa




Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la modificarea bugetului Primariei mun.
Soroca pentru anul 2025”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Ghenadie Mindscurta, viceprimar.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite:

Proiectul de decizie a fost elaborat intru executarea cerintelor art. 24, 47, 55 (1) din Legea
181 din 25.07.2014 privind finantele publice si responsabilitatii bugetar-fiscale, art. 13 (2),
20 s1 21 din Legea nr. 397 din 16.10.2003 privind finantele publice locale.

3. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

In proiectul deciziei se propun urmatoarele modificari :
Se majoreaza partea veniturilor cu 1000,0 mii lei si devine in suma de 130752,74 mii lei:

- 1mpozit pe venit de la persoane fizice spre polata achitat +400,0 mii lei;

- impozit pe bunurile imobiliare achitat de cétre persoane fizice +600,0 mii lei.
Se majoreaza partea de cheltuieli cu 1000,0 mii lei. Suma totald devine 144082,04 mii lei si
Se indreapta la:
- grupal (servicii administrative) +400,0 mii lei;
- grupa |V — Dezvoltarea domeniului economic (parcul industrial — iluminarea ZEL) +600,0
mii lei.
Se aloca 87,0 mii lei pentru efectuarea prospectiunilor geologce la constructia retelelor de
canalizare Tn municipiul Soroca si 174,0 mii lei pentru elaborarea proiectului de executie
»Retea de canalizare gravitationald pentru cartier intre stradela Teilor si Decebal din mun.
Soroca”, la care se adauga servicii de verificare a documentatiei in suma de 90,0 mii lei,
surse financiare planificate n acest scop in bugetul municipal pentru anul 2025.

4. Fundamentarea economico-financiara:

Legea bugetului de stat pentru anul 2025 nr. 310/2024, si necesitatile primariei de a efectua
modificarile in bugetul local pentru anul 2025 cu scopul de a implementa servicii de
proiectare mentionate.

5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Corespunde prevederilor legislatiei in vigoare: art. 14 (2) b) a Legii nr. 436/2006 privind
administratia publica locala, Legii finantelor publice si responsabilitatii bugetar-fiscale nr.
181 din 25 iulie 2014, Legii bugetului de stat pe anul 2025 nr. 310 din 26.12.2024, Legii nr.
435 din 02.03.2007 privind descentralizarea administrativa.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

In scopul respectdrii Legii nr. 239 din 13.11.2008 privind transparenta in procesul
decizional |a data de 11.04.2025 au fost petrecute audieri publice, unde au fost prezentate
propuneri pentru dezvoltarea infrastructurii municipiului si intocmit un proces-verbal.

7. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

Ghenadie Minascurta, viceprimar




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKc_g{HI‘/’I PAMOH
MYHMILIMIIAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIE nr.

din 2025

Cu privire la aprobarea Regulamentului privind modul de utilizare a
mijloacelor financiare pentru deservirea delegatiilor
si persoanelor oficiale straine in teritoriul municipiului Soroca

In temeiul art. 14 alin. (1), (3) din Legea nr. 436/2006 privind administratia
publica locala, cu modificarile ulterioare; Hotararii Guvernului nr. 101/2018 pentru
aprobarea Regulamentului privind modul de utilizare amijloacelor financiare pentru
deservirea delegatiilor si persoanelor oficiale straine, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aproba Regulamentul privind modul de utilizare amijloacelor financiare
pentru deservirea delegatiilor si persoanelor oficiale strdine, conform anexei.

2. Se stabileste drept sursa de finantare mijloacele financiare aprobate prin
bugetul Primariei municipiului Soroca.

3. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

4. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Anexa la decizia
nr. din 2025

REGULAMENT
privind modul de utilizare a mijloacelor financiare
pentru deservirea delegatiilor si persoanelor oficiale straine

Regulamentul privind modul de utilizare a mijloacelor financiare pentru deservirea
delegatiilor si persoanelor oficiale din tard/straine, participante la activitatile desfasurate de
Primaria municipiului Soroca (in continuare — Regulament) stabileste norme privind utilizarea
mijloacelor financiare pentru receptia delegatiilor si persoanelor oficiale straine finantate din
bugetul municipiului Soroca.

I Dispozitii generale

1. In conformitate cu cutuma internationald si protocolul diplomatic, receptia delegatiei si
persoanelor oficiale din tard/strdine poate fi efectuatd prin organizarea meselor oficiale oferite
drept dejun, dineu, masa bufet/receptii, cocktail si ceai (in continuare — mese oficiale).

2. Pentru o delegatie pot fi organizate cel mult doud mese oficiale. Daca in timpul aflarii delegatiei
se organizeaza mese oficiale de citeva autoritati, atunci numarul total al acestora nu trebuie sa
depaseasca trei.

3. La mesele oficiale ale delegatiilor straine de grupele II si III, numarul participantilor din partea
moldoveneasca nu trebuie sa depaseasca numarul participantilor delegatiei straine.

4. Primirea si deservirea delegatiilor si persoanelor oficiale straine, cu efectuarea cheltuielilor
respective din contul alocatiilor bugetare, necesita Intocmirea urmatoarelor documente:

- dispozitia conducatorului care primeste delegatia, emis 1n baza intelegerii prealabile a partilor
(programelor, acordurilor, scrisorilor, etc.), cu indicarea componentei delegatiei (nume, functiile
detinute), a scopurilor si termenilor vizitei, a programului;

- devizul de cheltuieli, aprobat de conducatorul autoritatii care organizeaza receptia;

- documente justificative.

Il Perfectar ea documentelor

4. Pentru primirea §i deservirea delegatiilor si persoanelor oficiale strdine, cu efectuarea
cheltuielilor respective din contul alocatiilor bugetare, necesitd Intocmirea urmdtoarelor
documente:

a) dispozitia Primarului care primeste delegatia, emis in baza intelegerii prealabile a partilor
(programelor, acordurilor, scrisorilor, etc.), cu indicarea componentei delegatiei (numele, functiile
detinute), a scopurilor si termenelor vizitei, a programului vizitei;

b) devizul de cheltuidli, aprobat de Primara mun. Soroca;

c) documentele justificative,

d) In situatia, cand vizita delegatiei oficiale in mun. Soroca nu este planificata, achitirile se vor
efectua din sursele bugetare prevazute la capitolul cheltuieli de protocol, in limita alocatiilor
probate tinant cont de volumele maxime de cheltuiteli conform grupelor de delegatii.

IIL. intocmirea devizelor de cheltuieli
5. Intocmirea devizelor de cheltuieli pentru receptia delegatiilor si persoanelor oficiale striine se
efectueaza tinandu-se cont de distribuirea acestora pe grupe in functie de persoana care conduce
delegatia straina.

Grupa Persoanele care conduc delegatia straina
delegatiei




Grupall

Sefi de stat, presedinti de parlament, prim-ministri, presedinti ai Curtii
Constitutionale, sefi ai organizatiilor internationale

Grupall

Membri ai Guvernului, reprezentanti ai organizatiilor si misiunilor
internationale, persoane mputernicite legal cu functia de reprezentare a
conducatorilor parlamentului, guvernului, prim-viceministrului, organelor de
drept sau organelor de control, de securitate si aparare, personalitati
remarcabile in domeniul culturii, stiintei si tehnicii, din societatea civila,
precum si conducatori ai companiilor si intreprinderilor notorii

Grupalll

Viceministri, Secretari generali de stat, secretari de stat (implicit echivalentul
acestor functii), conducatori ai altor autoritati ale administratiei publice,
reprezentanti ai societatii civile, personalitati in domeniul culturii, stiintei si
tehnicii, reprezentanti ai organelor de drept sau organelor de control, de
securitate si aparare, experti internationali din cadrul unor proiecte/programe
regionale si internationale, alte persoane imputernicite legal cu functia de
reprezentare a acestora (neprevazute in grupa II)

6. Planificarea si utilizarea mijloacelor financiare pentru deservirea delegatiilor §i persoanelor
oficiale strdine se efectueaza conform normelor stabilite in prezentul tabel:

Volumele maxime de

Categoriile de cheltuieli Note cheltuieli, conform
grupelor de delegatii
(lei)
Grupal| Grupa | Grupa
11 111
1 2 3 4 5
1. Organizarea meselor oficiale:
1.1. dejun, dineu pentru un participant 1250 950 700
1.2. masa bufet, receptie pentru un participant 1100 900 600
1.3. cocktail pentru un participant 550 400 250
1.4. ceai (cafea, ceai, apa, suc, produse pentru un participant 250 200 140
de patiserie)
2. Activitati cu caracter cultural-stiintific pentru un participant 850 750 700
3. Organizarea hranei in afara meselor oficiale [pentru un participant, 1200 900 750
(mese neoficiale) pe zi
4. Cadouri:
4.1. pentru conducatorul delegatiei oficiale 4200 2100 1000
4.2. pentru membrii delegatiei oficiale pentru un participant 1100 850 700
5. Articole de cancelarie (programe, mape,|pentru un participant 250 200 140
invitatii, pixuri, plicuri, agende, ecusoane etc.)
6. Bauturi, sampanie, vin cu ocazia sosirii,|pentru un participant 50 40 30

plecarii  delegatiei, semnarii acordurilor
bilaterale sau inmanarii distinctiilor de stat

7. Ceremonialul de intimpinare pentru o delegatie 500

8. Buchete de flori la sosirea si plecarea|pentru o delegatie 850 500 250

delegatiei




Volumele maxime de

Categoriile de cheltuieli Note cheltuieli, conform
grupelor de delegatii
(lei)
Grupal| Grupa | Grupa
II I
1 2 3 4 5
9. Flori pentru amenajarea salii in care se vor|pentru o delegatie 2100 1400 700

desfasura mesele oficiale, reuniunile si
intalnirile oficiale

10. Bauturi, cafea, ceai, apa minerala in timpul [pentru un participant, 140 100 75
tratativelor, sedintelor de lucru pe zi

11. Pauza de cafea (cafea, ceai, apa, suc, produse | pentru un participant, 150 120 100
de patiserie) pe zi

12. Remunerarea muncii traducatorilor

contractati:

12.1. cu traducere consecutiva a textelor un traducator/ora 1400

12.2. cu traducere sincrona cu utilaj special un traducator/ora 1700 | 1500 | 1400

7. Cheltuielile pentru deservirea delegatiilor si persoanelor oficiale straine cu transportul
auto al autoritdfii/institutiei responsabile de deservire se prevad din calculul remunerarii pe o
unitate de timp: pentru conducatorul delegatiei grupelor II si IIT — un automobil i pentru membrii
delegatiilor mentionate — un automobil la 3 persoane, cu folosireatransportul ui auto pana la 12 ore
in zi, 1n functie de program, necesitatile de serviciu si protocolare. Dupa caz, pot fi utilizate alte
unitati de transport pe baza contractuala.

8. Plata pentru folosirea echipamentului de traducere si pentru servicii de sonorizare si
iluminare se efectueaza in baza contractuala.

9. Plata pentru deservireca membrilor delegatiei straine (mese neoficiale si cazare) pe
perioada aflarii lor in vizita oficiala in Republica Moldova se efectueaza in baza principiului de
reciprocitate sau a altor motive argumentate. In zilele organizirii meselor oficiale, cheltuielile
pentru mese, prevazute la pozitia 3 din tabel, se reduc cu 30%.

10. Pentru membrii delegatiilor oficiale straine pot fi identificate oportunitati de cazare in
hotele de alte categorii, dar nu mai mari decit cele indicate. Pentru conducatorii delegatiilor oficiale
straine se poate achita costul pentru cazare intr-o camera de hotel lux sau apartament.

11. In cazul in care delegatia striina este constituita din cel mult 5 persoane, ea este insotita
de o persoana din partea APL, cheltuielile pentru activitdti cu caracter cultural si mesele
insotitorilor si traducatorilor se includ in devizul de cheltuieli conform normelor stabilite de
prezentul Regulament.

12. Cheltuielile pentru activitatile cu caracter cultural de la pozitia 2 din tabel pot include
costuri pentru vizionarea unor spectacole, concerte, excursii prin oras sau vizitarea unor muzee
etc. Din categoria respectiva se vor achita si serviciile formatiunilor muzicale/de dans oferite in
cadrul receptiilor, intrunirilor sau activitatilor cu caracter cultural.

13. Bauturile, cafeaua, ceaiul, apa minerald indicate la pozitia 10 din tabel vor fi folosite in
cadrul evenimentelor care nu prevad pauze de cafea. Daca evenimentul presupune pauze de cafea,
costul cheltuielilor pentru bauturi, apa, cafea etc. se va stabili conform pozitiei 11 din tabel.
Pauzele de cafea pot include cheltuieli pentru apa minerala, alte bauturi, cafea, ceai, dulciuri sau
alte produse alimentare, efectuate fie prin achizitionarea marfurilor de catre organizatori, fie prin
contractarea serviciilor respective.

14. In limita normei indicate la pozitia 8 din tabel, buchetele deflori oferite cu ocaziasosirii
sau plecarii delegatiei pot fi substituite sau, dupa caz, insotite de semnele distincte tradifionale de
intmpinare (prosop, piine, sare etc.).




15. Pentru asigurarea actiunilor protocolare cu caracter intern — receptii, dineuri etc. —
oferite de persoanele specificate in punctul 7 (grupa I), la care vor participa membrii corpului
diplomatic acreditat in Republica Moldova, alte persoane marcante din tard si de peste hotare,
volumele maxime de cheltuieli pentru un participant vor constitui 90% din cele stabilite pentru
desfasurarea intrunirilor oficiale cu participarea delegatiilor de grupa I.

VI Dispozitii finale
1) Dupa finalizarea vizitei, persoanele responsabile de primirea delegatiilor vor prezenta, iIn mod
obligatoriu, la contabilitatea institutiilor vizate toate documentele financiare justificative.
2) Raspunderea pentru initierea activitatilor, primirea delegatiilor si respectarea prezentului
Regulament se pune In sarcina Primarei municipiului Soroca si a persoanelor responsabile,
desemnate prin dispozitie.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN
Specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ”Cu privirela aprobarea Regulamentului privind modul de utilizare
amijloacelor financiare pentru deservirea delegatiilor si persoanelor oficiale striine”.

1.Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, viceprimar, contabil-gef.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite:

Proiectul deciziei a fost elaborat intru executarea prevederilor art. 14 alin. (1) din Legea nr.
436/2006 privind administratia publica locald, cu modificarile ulterioare, Hotararii Guvernului
nr. 101/2018 pentru aprobarea Regulamentului privind modul de utilizare a mijloacelor
financiare pentru deservirea delegatiilor si persoanelor oficiale strdine.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Aprobarea regulamentului privind modul de utilizare a mijloacelor financiare pentru deservirea
delegatiilor si persoanelor oficiale straine stabilette norme privind utilizarea mijloacelor
financiare pentru receptia delegatiilor si persoanelor oficiale strdine de catre autoritatea publica
locala.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Implementarea proiectului de decizie ,,Cu privire la aprobarea Regulamentului privind
modul de utilizare a mijloacelor financiare pentru deservirea delegatiilor si persoanelor
oficiale striaine” nu v-a necesita cheltuieli suplimentare.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Intru executarea prevederilor art. 32 f) al Legii privind finantele publice locale nr. 397-XV din
16.10.2003, in temeiul art. 14 (2) n) al Legii privind administratia publica locala nr. 436-XVI
din 28.12.2006, proiectul se incorporeaza in sistemul mai multor acte normative.

7. Avizarea si consultarea publicd a proiectului:

Prezentul proiect de decizie se aduce la cunostinta publica prin publicarea pe site-ul oficial al
primdriei mun. Soroca WWw.primsoroca.md; www.primsoroca.eu si audieri publice.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Structura si continutul actului corespund normelor de tehnicd legala.

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Ghenadie Mindscurta, viceprimar



http://www.primsoroca.md/
http://www.primsoroca.eu/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliat pe str.

, in temeiul 1n temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lel cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor
pentru tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, In temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaa doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lei cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatdrile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal
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Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lei cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor
pentru tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea ajutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaadoua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Congtatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliat pe str.

, In temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia
publica locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile ulterioare, p.
24.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului
municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din
24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025
(lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 10000 le cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru tratamentul bolilor oncologice.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
|a proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Priméaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specialist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratamentul bolilor oncologice.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea ajutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura adoua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, In temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al
Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr.
10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru
a. 2025 (lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 10000 lel cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru interventia chirurgicala si tratament
indelungat.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuieilor
pentru interventia chirurgicald si tratament indelungat

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ae proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea ajutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publicd locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaadoua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerinfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publica locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al
Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr.
10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru
a. 2025 (lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 10000 lel cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru tratamentul bolilor oncologice.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Priméaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specialist principal

2. Conditiille ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are cascop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor
pentru tratamentul bolilor oncologice.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea ajutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUM PAVMIOH

MYHMLIUTIAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, In temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lei cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat a Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatdrile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaa doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 1000 le cet. , pentru
procurarea ochelarilor fiicel

2. Prezenta decizie se aduce la cunostlnta publicd si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitagile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru procurarea ochelarilor
fiicel

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea ajutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaadoua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatdrile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerinfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, In temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 le cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor
pentru tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura adoua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str. I.

, In temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia
publica locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile ulterioare, p.
24.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului
municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din
24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025
(lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 10000 lei cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratamentul bolilor oncologice.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Priméaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specialist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratamentul bolilor oncologice.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUM PAVMIOH

MYHMLIUTIAABHBIM COBET COPOKA

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str. Calea

, In temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lei cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaa doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 1000 lei cet. , pentru
procurarea ochelarilor fiului

2. Prezenta decizie se aduce la cunostlnta publicd si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru procurarea ochelarilor
fiului

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cerereca depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, In temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaa doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lei cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliat pe str.

, in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publica locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al
Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr.
10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru
a. 2025 (lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 10000 lei cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru tratamentul bolilor oncologice.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
|a proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Priméaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specialist principal

2. Conditiille ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are cascop acordarea gutorului pentru acoperirea cheltuielilor
pentru tratamentul bolilor oncologice.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea ajutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUM PAVMIOH

MYHMLIUTIAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lei cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura adoua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe
str. in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind

administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 1000 lei cet. , pentru
procurarea ochelarilor fiului

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta pubhca si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are cascop acordarea gjutorului pentru procurarea ochelarilor
fiului

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaadoua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str. V.

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al
Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr.
10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru
a. 2025 (lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 5000 lei cet. , pentru acoperirea
partiala a cheltuielilor pentru interventia chirurgicala si tratament indelungat.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
interventia chirurgicala si tratament indelungat

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principaele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea ajutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaadoua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str-la

, In temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia
publica locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile ulterioare,
prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al
Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr.
10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru
a. 2025 (lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lel cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru acoperirea cheltuielilor
pentru tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatdrile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaa doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se alocd din fondul de rezerva 10000 lei cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru tratamentul bolilor oncologice.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat a Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuidilor
pentru tratamentul bolilor oncologice.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatdrile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cerereca depusa de catre cet. , domiciliata pe str. 1

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lel cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la
aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str-la,

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia
publica locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile ulterioare,
prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al
Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr.
10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru
a. 2025 (lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 l& cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea ajutorului pentru acoperirea cheltuielilor
pentru tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind
administratia publicd locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile
ulterioare, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de
rezerva al Consiliului municipal §i utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin
decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lecturaa doua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lel cet. , pentru
acoperirea partiala a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gjutorului pentru acoperirea cheltuielilor
pentru tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect
DECIZIEnr.
din « ” 2025
Cu privire laaocarea surselor
financiare din fondul de rezerva
Examinand cererea depusa de catre cet. , domiciliata pe str.

, in temeiul in temeiul art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia
publica locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind FPL cu modificarile ulterioare,
prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea fondului de rezerva al
Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat prin decizia C/m nr.
10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei mun. Soroca pentru
a. 2025 (lecturaadoua)”, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 2000 lei cet. , pentru acoperirea
partiald a cheltuielilor pentru tratament.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
specialist principa



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Natalia Cojocari, specidist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in urma examinarii solicitarii cet.
si are ca scop acordarea gutorului pentru acoperirea cheltuielilor pentru
tratament.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Acordarea gjutorului financiar din fondul de rezerva.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 14 (3) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii
privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.4.4 din Regulamentul privind constituirea
fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, aprobat
prin decizia C/m nr. 10/1 din 24.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea bugetului Primariei
mun. Soroca pentru a. 2025 (lectura a doua)”.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Natalia Cojocari, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILITUL MUNICIPAL SOROCA

PECIIYBJIMKA MOJITOBA
COPOKCKHNU PANNOH
MYHUILANAJIGHBIN COBET COPOKA

Pr oiect
DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la aprobarea si cofinantarea grantului oferit de catre
Fondul National pentru Dezvoltare Regionala si Locala cu scopul
implementarii proiectului ,,Constructia si extinderea sistemului de
canalizare in municipiul Soroca, Regiunea de Dezvoltare Nord”

In temeiul art. 14 alin. (1) si (2) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional; Legii privind finantele publice locale
nr. 397/2003, Legii nr. 148/2000 privind accesul la informatic de interes public, Hotararii
Guvernului RM nr. 967 din 09.08.2016 ,,Cu privire la mecanismul de consultare publica cu
societatea civild in procesul decizional”, In baza anuntului privind Concursul de identificare,
evaluare, selectare si aprobare la apelul competitiv a proiectelor de dezvoltare regionald, editia
2024, Consiliul municipal,

DECIDE:

1. Se aproba participarea Primariei mun. Soroca in cadrul apelului competitiv a proiectelor
de dezvoltare regionald, editia 2024, cu proiectul ,,Constructia si extinderea sistemului de canalizare
in municipiul Soroca, Regiunea de Dezvoltare Nord”.

2. Se garanteaza din partea Primariei municipiului Soroca cofinantarea obligatorie de 10%
din costul total a bugetului proiectului, sursa de acoperire a contributiei se stabileste la grupa
principala — VI ,,Dezvoltarea gospodariei de locuinte si servicii comunale”.

3. Se imputerniceste Primara mun. Soroca, dna Lilia PILIPETCHI, de a semna contractul de
finantare privind implementarea proiectului ,,Constructia si extinderea sistemului de canalizare in
municipiul Soroca, Regiunea de Dezvoltare Nord” si a tuturor actelor pentru implementarea
proiectului.

4. Echipa de implementare nominal va fi numita prin Dispozitia primarului:

- Coordonator de proiect;

- Asistent de proiect;

- Contabil de proiect.

5. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare la data includerii in
Registrul de Stat al Actelor Locale.

6. Decizia in cauza poate fi contestata cu cererea prealabild adresata Consiliului mun.
Soroca cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare,5, in termen de 30 zile de la comunicarea in
corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii Moldova nr.116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie,,Cu privire la aprobarea si cofinantarea grantului oferit de céitre
Fondul National pentru Dezvoltare Regionala si Locala cu scopul implementarii proiectului
»Constructia si extinderea sistemului de canalizare in municipiul Soroca, Regiunea de
Dezvoltare Nord”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Lilia Pilipetchi, Primarul municipiului Soroca, initiatorul proiectului de decizie

Tatiana Zabulica, director IP Centrul de Dezvoltare Locala si Regionala mun. Soroca

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitdtile urmarite.

In temeiul art. 14 alin. (1) si (2) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala, Legii
nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional; Legii privind finantele publice locale nr.
397/2003, Legii nr. 148/2000 privind accesul la informatie de interes public; Hotararii Guvernului
RM nr. 967 din 09.08.2016 ,,Cu privire la mecanismul de consultare publica cu societatea civila in
procesul decizional”, in baza anuntului privind Concursul de identificare, evaluare, selectare si
aprobare la apelul competitiv a proiectelor de dezvoltare regionala, editia 2024, Primaria Soroca, va
aplicalaapelul competitiv conform cerintelor Ghidului de Aplicare.

Valoarea totala a proiectului se va determina in urma elaborarii documentatiei tehnice de proiect, la
care contributia Primariei mun. Soroca va constituii 10% din costul total al bugetului proiectului.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul de decizie este elaborat si in corespundere cu prevederile din Cartea alba a Bunei
Guvernadri, elaboratd de catre Comisia Europeanad, care se bazeaza pe urmatoarele principii de baza:
deschidere, participare, rispundere, eficientd si coerenta. In acest context, proiectul de decizie, vine
sa contribuie la ajustarea mecanismelor de guvernare din cadrul Primariei municipiului Soroca la
standardel e privind buna guvernare promovate de legislatia Uniunii Europene.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Prin Proiectului Deciziei se solicita:

- Aprobarea si cofinantarea grantului oferit de catre Fondul National pentru Dezvoltare Regionala
st Locala cu scopul implementarii proiectului ,,Constructia si extinderea sistemului de canalizare in
municipiul Soroca, Regiunea de Dezvoltare Nord”.

5. Fundamentarea economica-financiara

Suma grantului, urmeaza sa fie primita ca grant nerambursabil si valorificata in decurs de 20 luni
din ziua semnarii contractului. Aceasta suma constituie nemijlocit finantarea pentru implementarea
proiectului ,,Constructia si extinderea sistemului de canalizare in municipiul Soroca, Regiunea de
Dezvoltare Nord”.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului

La data de 2025 au fost petrecute audieri publice, unde a fost prezentata propunerea la
proiectul de decizii si intocmit un proces-verbal.

Proiectul de Decizie se prezinta pentru avizare in cadrul Comisiei buget, finante, dezvoltarea social-
economica, asistenta sociald, si se inainteaza la sedinta Consiliului municipal.

In scopul respectdrii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional
proiectul de decizie a fost plasat pe site-ul oficial al Primariei municipiului Soroca
Www.primsorocamd, inclusiv transmis pentru consultare consilierilor municipali, si altor parti



http://www.primsoroca.md/

cointeresate din municipiul Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea
proiectului mentionat, pot fi expediate In adresa Primariei Municipiului Soroca:

- direct la sediul pe str. Stefan cel Mare nr. 5, et., MD-3000, mun. Soroca;

- sau prin posta electronica msoroca@mtc.md.

Autor de proiect: Tatiana Zabulica, date de contact: 0230 23563; taneazabulica@gmail.com

Ex. Tatiana Zabulica, director IP CDLR



mailto:msoroca@mtc.md

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUMU PAVIOH

MYHHLIMIIAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIE nr.
din “ ” 2025

Cu privire lamodificarea si completarea

Deciziei C/m nr. 10/2 din 24.12.2024 ““Cu privire la

aprobarea Regulamentului privind mecanismul de

implementare a programului Bugetare Participativa in mun. Soroca”

In conformitate cu art. 14 din. (1), (2), lit. p) din Legea RM nr. 436/2006
privind administratia publica locala; Legii nr. 239/2008 privind transparenta in
procesul decizional; Legii nr. 982/2000 privind accesul la informatie; Hotararii
Guvernului RM nr. 967 din 09.08.2016 ,,Cu privire la mecanismul de consultare
publica cu societatea civila in procesul decizional”, Consiliul municipal

DECIDE:

1. Se modifica anexa nr. 2 a Deciziei C/m nr. 10/2 din 24.12.2024,
Componenta comisiei privind implementarea programului ,,Bugetare Participativa” in
mun. Soroca, prin substituirea sintagmel ,,Alexandru Pascari, jurist” cu sintagma
,Ghenadie Tudos, specialist principal”.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrda in vigoare prin
publicareain Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul Tn mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de
la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Anexanr. 1
ladeciziaC/m nr. din 2025

Componenta comisiei privind implementarea programului ,,Bugetare
Participativa” in mun.Soroca

1. Lilia Pilipetchi, primarul mun. Sorocg,

2. Ghenadie Mindscurta, viceprimar;

3. Veacedlav Ursu, viceprimar;

4. Anna Qjog, viceprimar;

5. Marcel Busan, secretarul C/m;

6. Grigore Gutu, arhitect-sef;

7. Victor Spinel, consilier municipal;

8. Valentina Onica, A.O. ,,Casa Sperantelor’;
9. Verginia Pasincovschii, consilier municipal;
10. Vladimir Cadare, specidist principal;

11. Maxim Sanalatii, specialist principa;

12 Tatiana Zabulica, director IP CDLR mun. Soroca;
13. luliana Zabulica, specidist principal;

14. Marina Berladean, contabil sef;

15. Nicolae Lesan, jurist;

16. Ghenadie Tudos, specidlist pricipal;

17. Alla Prodan, consilier municipal;

18. Inga Orbu, consilier municipal.

SPECIALIST PRINCIPAL

NICOLAE LESAN



Nota informativa
Cu privire la modificarea si completarea Deciziei C/m nr. 10/2 din 24.12.2024 “Cu privire la

aprobarea Regulamentului privind mecanismul deimplementare a programului Bugetare
Participativa in mun. Soroca”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Lilia Pilipetchi, Primarul municipiului Soroca, initiatorul proiectului de decizie
Tatiana Zabulica, director IP Centrul de Dezvoltare Locala si Regionald mun. Soroca

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite:

Proiectul de decizie a fost pregatit

in conformitate cu art. 14 alin. 1, (2), lit. p) din Legea RM nr. 436/2006 privind administratia
publica locald; Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional; Legii nr. 982/2000
privind accesul la informatie; Hotararii Guvernului RM nr. 967 din 09.08.2016 ,,Cu privire la
mecanismul de consultare publica cu societatea civila in procesul decizional”

Programul dat va fi implementat de catre IP Centrul de Dezvoltare Localda si Regionala mun.
Soroca.

Proiectul se afla la etapa de aprobare si urmeaza a fi implementat incepand cu anul 2025.

Acest Program este finantat din bugetul local.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea legislatiei
nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Prin Proiectul de Decizie se solicita:

- Aprobarea proiectului de Decizie

5. Fundamentarea economico-financiara:

In urma propunerilor din partea membrilor comisiei si la solicitarea cetitenilor pentru
imbunatatirea Regulamentului Bugetare Participativa a fost alocat din bugetul local 500 mii lei.
Sursele financiare sunt suportate de Primaria municipiului Soroca .

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Proiectul de Decizie se prezintd pentru avizare in cadrul Comisiei buget, finante, dezvoltarea social-
economica, asistenta sociald, si se inainteaza la sedinta Consiliului municipal.

In scopul respectdrii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional
proiectul de decizie a fost plasat pe site-ul oficial al Primariet municipiului Soroca
www.primsorocamd, inclusiv transmis pentru consultare consilierilor municipali, si altor parti
cointeresate din municipiul Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea
proiectului mentionat, pot fi expediate In adresa Primariei Municipiului Soroca:

- direct la sediul pe str. Stefan cel Mare nr. 5, et., MD-3000, mun. Soroca;

Au prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl.gov.md
Autor de proiect: Tatiana Zabulica, date de contact: 067105076; cdlr.soroca@gmail.com

Ex . Tatiana Zabulica
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Pr oiect
DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru
modernizarea serviciilor de transport public in mun. Soroca

In temeiul art. 14 alin. (1) si (2) din Legea nr. 436/2006 privind administratia
publica locala, Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional; Legii nr.
148/2000 privind accesul la informatie de interes public; Hotararii Guvernului RM nr. 967
din 09.08.2016 ,,Cu privire la mecanismul de consultare publicd cu Societatea civild in
procesul decizional”, Consiliul municipal,

DECIDE:

1. Se aproba Studiul de Fezabilitate pentru modernizarea serviciilor de transport
public in mun. Soroca (anexanr.1).

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare prin publicarea
in Registrul de Stat a Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cererea prealabild adresata Consiliului
mun. Soroca cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare,5, in termen de 30 zile de la
comunicarea in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii Moldova
nr.116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Anexanr.1l
ladeciziaC/m nr. din 2025
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Studiu de fezabilitate privind modernizarea serviciilor de
transport public in municipiul Soroca

Versiune Draft

Proiectul ,,intreprinderi si comunitati puternice pentru
Moldova”

Aprilie 2025
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1. INTRODUCERE

1.1. SCOPUL STUDIULUI

Scopul acestui raport este de a oferi o analizd detaliata a situatiei actuale a transportului public in
municipiul Soroca si Tn zona preurband, identificand punctele forte, provocarile si oportunitatile, cu
scopul de a fundamenta propuneri concrete si strategii eficiente pentru modernizarea si optimizarea
serviciilor, aliniate la necesitatile comunitatii si tendintele de dezvoltare sustenabila.

Municipiul Soroca, situat strategic in nordul Republicii Moldova, se confruntd cu o serie de provocari
privind eficienta, accesibilitatea si sustenabilitatea sistemului sdu de transport public. In contextul
transformarilor economice si sociale, precum si al accentului tot mai pronuntat pus pe dezvoltarea
urbana durabild, modernizarea transportului public devine o necesitate prioritara. Studiul de fezabilitate
trebuie sa demonstreze clar cum contribuie la reducerea disparitatilor regionale si la dezvoltarea
echilibratd a mun. Soroca ca pol de crestere, aliniindu-se la Strategia Nationald de Dezvoltare "Moldova
Europeana 2030" si Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala 2022-2028", precum si angajamentele
asumate de Republica Moldova in procesul de apropiere de standardele Uniunii Europene in domeniul
infrastructurii si transportului. Coreland cu HG nr. 916/2020, trebuie sa sublinieze modul in care
proiectele propuse sustin implementarea Programului National de Dezvoltare a Oraselor Poli de
Crestere.

Scopul principal al studiului este de a analiza starea actuala a serviciilor de transport public din
municipiul Soroca si de a propune solutii tehnice, institutionale si financiare fezabile pentru modernizarea
acestuia. Printre obiectivele specifice se numara: evaluarea nevoilor actuale de mobilitate ale populatiei,
determinarea optiunilor viabile de restructurare a retelei de transport public, identificarea tipurilor optime
de vehicule (cu accent pe vehicule prietenoase mediului), propunerea unui model eficient de
management si operare, precum si estimarea costurilor si beneficiilor socio-economice aferente
investitiilor propuse.

Acest studiu de fezabilitate este gandit ca un instrument tehnic si strategic care sa fundamenteze
deciziile autoritatilor publice locale si sa serveasca drept document-suport in procesul de aplicare pentru
programe de finantare atat din fondurile publice nationale (ex. Fondul National de Dezvoltare Regionala
si Locald), cét si din fonduri externe, in special cele europene, precum Instrumentul de Pre-Aderare,
Programul Operational Regional sau Initiativa pentru Dezvoltare Locala Sustenabila. Utilizarea acestuia
in contextul apelurilor de proiecte contribuie la cresterea sanselor de atragere a resurselor financiare
necesare modernizarii infrastructurii de transport public din Soroca.

1.2. DEFINIREA ZONEI DE ANALIZA

Zona principala de planificare va fi definita luand in considerare perspectiva dezvoltarii municipiului
Soroca ca oras pol de crestere, precum si localitatile suburbane, care ar putea avea un impact asupra
transportului public urban. De asemenea, va fi luatda in considerare perspectiva realizarii reformei
administratiei publice’. Conform studiului GIZ? scenariul moderat presupune ca in cadrul municipiului
Soroca vor fi incluse localitatile (Cosauti, Egoreni, Holonita, Hristica, Ocolina, Rublenita si Zastinca).

1 Government of the Republic of Moldova (2023) Strategia de reforma a administratiei publice a Republicii Moldova pentru anii
2023-2030, Retrieved from https://cancelaria.gov.md/sites/default/files/document/attachments/92-cs.pdf
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Dupa cum se prezinta in tabelele de mai jos, distanta maxima de la fiecare localitate la municipiul
Soroca este de 16,2 km, iar populatia totala care se propune a fi luata in considerare va constitui 47,9
mii locuitori. Tn cadrul grupurilor de lucru locale a fost discutata posibilitatea includerii acestor localitati in
zona de planificare a noului serviciu de transport.

Tabelul 1.2-1: Aria de planificare pentru transportul public in municipiul Soroca

Localitate Distanta* Populatia
Soroca 0 18.487
Cosauti 11.2 2.565
Egoreni 9.2 813
Holosnita 16.2 961
Hristici 11.6 839
Ocolina 5.1 1.406
Rublenita 7.7 2.720
Zastinca 2.8 1.600
Total 29.391

(sursa: Biroul National de Statisticd, 2023)

* Distanta este raportata intre centrul municipiului Soroca si centrul localitatilor.

2 Glz (2018) Studiu privind scenariile de reforma administrativ teritoriala, Chisindu, 2018. Retrieved from
https://cancelaria.gov.md/sites/default/files/studiul_privind_scenariile _de reforma_administrativteritoriala_elaborat in_decembri
e_2018.pdf




2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC

Municipiul Soroca insumeaza la nivelul anului 2023 o populatie de 18.487 de locuitori, iar in cadrul
raionului Soroca este inglobatd o populatie de 62.775 de locuitori. Asadar, aproximativ 29,45% din
populatia raionului este rezidenta in Municipiul Soroca.

Statistic, in perioada 2018 — 2023 populatia rezidentd se regaseste pe o pantd descendenta,
inregistrand o scadere de aproximativ 14% la nivelul Municipiului Soroca si de aproximativ 13,5% la
nivelul raionului. Aceasta tendinta este mult mai mare decat cea regasita la nivelul intregii tari (8,7%),
fapt care poate fi pus pe seama localizarii Municipiului Soroca de-a lungul raului Nistru, care formeaza
granita naturald cu Ucraina, prin contextul geopolitic instabil cauzat de Razboiul Ruso-Ucrainean din
ultimii ani, dar si a migratiei economice si demografice catre zone cu oportunitati economice si sociale
mai bune.

Tabelul 2.1-1: Evolutia Populatiei

Nivel teritorial Populatie 2023 Populatie 2018 Diferenta 2018/2023
Republica Moldova 2.492.278 2.729.634 -8,70%
Regiunea de Dezvoltare Nord 672.517 767.606 -12,39%
Raionul Soroca 62.775 72.631 -13,57%
Municipiul Soroca 18.487 21.479 -13,93%

(Sursa: Banca de Date Statistice)

Figura 2.1-1. Evolutia populatiei la nivelul municipiului si a raionului Soroca
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(sursa: Banca de Date Statistice. Biroul National de Statistica )

In ceea ce priveste distributia populatiei la nivelul Raionului Soroca, aproximativ 29,5% din populatie
sunt rezidenti in Municipiul Soroca, iar in zona ariei de planificare, in care sunt incluse si localitatile
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Cosauti, Egoreni, Holosnita, Hristici, Ocolina, Rubelnita si Zastinca, municipiul Soroca are ponderea cea
mai mare de populatie (aproximativ 63%). In figura de mai jos se prezinta populatia localitatilor
componente ariei de planificare.

'Figura 2.1-2. Densitatea populatiei la nivelul municipiului Soroca si al zonei de analiza
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(sursa: Prelucrare GIS a consultantului )

2.1.1. STRUCTURA DEMOGRAFICA

Conform statisticilor, la nivelul municipiului Soroca, ponderea populatiei tinere (sub 15 ani) este
aproximativ egala cu cea a persoanelor varstnice (peste 65 de ani), respectiv aproximativ 16% pentru
ambele categorii. Cu toate acestea, din piramida demografica se poate observa ca Municipiul Soroca
trece printr-un proces de Tmbatrénire accelerat, precum si un proces de migratiune. Piramida
demografica reprezintd o diagrama in care este prezentata distributia pe sexe si contingente de varsta.
Forma sa, in cazul acesta, denota o populatie imbatranita, in care nucleul populatiei active (19 — 65 de
ani) are valori mult mai mici pe contingentele de varsta decét intervalele oamenilor iesiti din activitate.
Acest lucru poate fi pus pe seama contextului socio-politic si economic prin care Republica Moldova
trece, ceea ce duce la o pondere mare a populatiei emigrante.

Figura 2.1-3. Structura populatiei pe sexe si grupe de vérsta

75 ani si peste
70-74 ani
65-69 ani
60-64 ani
55-59 ani
50-54 ani
45-49 ani
40-44 ani
35-39 ani
30-34 ani
25-29 ani
20-24 ani
15-19 ani
10-14 ani

5-9 ani
0-4 ani

1500 1000 500

o
8

1000

B Masculin Feminin

(sursa: Banca de Date Statistice. Biroul National de Statistica)
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Analiza evolutiei populatiei pe contingente de varsta a relevat faptul ca in perioada 2018 — 2023
majoritatea grupelor de varsta din categoria persoanelor varstnice (peste 65 de ani) au Tnregistrat
scaderi cuprinse intre 8% si 22%, dar grupa de varsta cuprinsa intre 70 — 74 de ani a inregistrat o
crestere de aproximativ 92%. in rest, aproape toate celelalte grupe de varstd au inregistrat scaderi
semnificative, ceea ce releva inca odata tendinta de migratiune a populatiei, mai ales dupa inceperea
razboiului RusoUcrainean. Tinand cont si de rata scazuta a natalitatii, se poate spune ca pe termen lung,
este improprie posibilitatea de echilibrare a piramidei varstelor.

Figura 2.1-4. Evolutia populatiei pe contingente de vérsta
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(sursa: Banca de Date Statistice. Biroul National de Statistica)

Evolutia numarului de locuitori in ultimii 10 ani indica o tendinta de scadere, dupa ce in perioada 2014 —
2016 s-a inregistrat un maxim in acest interval printr-o crestere de aproximativ 1% anual, in perioada
2016 — 2024 s-a inregistrat o scadere graduala cu o medie de 3% anual a populatiei in municipiu.

Conform Eurostat, la nivel European populatia va continua sa imbatraneasca, in mod special in perioada
imediat urmatoare cand numarul sporit al persoanelor asociate generatiei Baby Boomers va duce la
cresterea ponderii persoanelor varstnice. In cazul Republicii Moldova, rata natalitétii este si ea scizuta,
cu doar 9,6 nasteri la mia de locuitori, iar rata mortalitatii este de 13,5 decese la mia de locuitori, ceea ce
duce la un spor natural negativ. Cumulat cu tendinta de emigrare a persoanelor tinere, Republica
Moldova pastreaza tendinta europeana de imbatranire a populatiei.

In cazul Municipiului Soroca, rata natalitatii este putin peste media nationald, cu 10 nasteri la mia de
locuitori, dar rata mortalitatii este cu mult mai mare, cu 14,9 decese la mia de locuitori (cu mult peste
media nationald), ceea ce conduce la un spor natural negativ, sub cel national. In Raionul Soroca,
precum si in Regiunea de Dezvoltare Nord se mentine de asemenea aceeasi tendinta a sporului natural
negativ. La nivelul zonei de analiza se constata o natalitate de 9.7 nasteri la mia de locuitori, usor peste
media tarii. Cu toate acestea, sporul natural este unul negativ, datorat mortalitatii ridicate. Tendinta de
scadere a populatiei ca urmare a sporului natural negativ este totusi destul de redusa, fiind cu 60% mai
mic decat media nationala. Tendinta de spor negativ se mentine si la nivelul UTA Gagauzia, fiind de
asemenea ceva mai redusa decéat media la nivel national.
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Tabelul 2.1-2: Indicatori pentru sporul natural — Anul 2023

Indicator Municipiul Soroca Raionul Soroca Regiuneal\tlj(;ar(l';)ezvoltare
Nascuti vii 184 556 6.068
Natalitate (%o) 10 8,9 9
Decedati 276 1.021 10.756
Mortalitate (%o) 14,9 16,3 16
Spor natural (%o) -5 -7,4 -7

(sursa: Banca de Date Statistice. Biroul National de Statistica)

In ceea ce priveste migratia, datele statistice disponibile sunt la nivelul anului 2022, pe baza datelor din
2020 si 2021. Astfel, la nivelul Raionului Soroca, situatia migrarii se prezinta conform tabelului de mai
jos. Asa cum se observa, sporul migratoriu este la randul sau negativ, de 0,8% la nivelul anului 2021.
Acesta se datoreaza migratiei interne, catre alte localitati din Republica Moldova, in timp ce sporul
migratoriu international a dus la o aplanare a scaderii cauzata de migratia interna.

Tabelul 2.1-3: Indicatori pentru sporul migratoriu — Anul 2021

Indicator Plecati Sositi Sold [pers] Sold [%]
Migratie interna 1.325 769 -556 -0,8%
Migratie internationala 2050 2314 +264 +0,38%

(Sursa: Banca de Date Statistice)

2.1.2. FORTA DE MUNCA

Societatile comerciale de la nivelul Raionului Soroca, in datele statistice disponibile la nivelul anului
2023, au totalizat Tn anul 2023 un numar de 14.300 de angajati, in scadere cu 600 de angajati faté de
anul precedent, tendinta regasita in toata perioada post pandemica si de la inceperea razboiului
RusoUcrainean in anul 2022.

In urma analizei fortei de muncé existente in Raionul Soroca si tindnd cont de structura demograficd
prezentata anterior se poate spune ca la nivelul raionului forta de munca este intr-o tendinta de declin,
datorat si faptului ca populatia care poate asigura forta de munca resimte aceeasi tendinta.

Figura 2.1-5. Evolutia numd&rului de salariati la finalul fiecarui an
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In cadrul Regiunii de Dezvoltare Nord, se poate observa cd Raionul Soroca este al doilea clasat ca
numar de angajati activi dupa Municipiul Balti, atat in anul 2018, cat si in 2023. Totusi la nivelul acestei
perioade de analiza, in anul 2023 se poate observa o crestere usoara a ponderii angajatilor in Raionul
Soroca, in timp ce in Municipiul Balti aceasta pondere scade.

Figura 2.1-6. Ponderea numarului de salariati pentru fiecare raion din Regiunea de Dezvoltare Nord
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(sursa: Banca de Date Statistice)

In ceea ce priveste somajul, datele statistice disponibile din anul 2022 pentru perioada 2015 — 2021
arata faptul ca in anul 2021 in raionul Soroca erau inregistrati 1100 de someri, aproximativ 2,41% din
totalul populatiei active. De altfel, acest numar se mentine aproximativ constant, dar are o scadere
notabila Tntre anul 2020 si 2021, cand a scazut numarul cu aproximativ 400 de someri. in figura de mai
jos este prezentata evolutia somajului in raionul Soroca in perioada analizata, de unde se poate observa
o fluctuatie cvasi-constantad a numarului de someri cu scaderi si cresteri odata la o perioada de 3 ani.

Figura 2.1-7. Evolutia numarului de someri in Raionul Soroca
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2.1.3. INFRASTRUCTURA SOCIALA

La nivelul municipiului Soroca, punctele de interes importante sunt in principal concentrate in zona
centrald a orasului, precum si in noua dezvoltare rezidentiald Soroca Noua. n primul rand, marile
generatoare de deplasari sunt unitatile de invatamant (gradinitele, scolile, liceele si colegiile tehnice). in
municipiul Soroca se regasesc 9 gradinite dispuse in mod simetric cu modul de impartire teritorial al
orasului pe cartiere, fiind regasite aproximativ o unitate per cartier. Scolile generale sunt in numar de 2 si
se regasesc la nivel central si in cartierul din partea deluroasa a cartierului, iar liceele sunt in numar de
4, dispuse de asemenea uniform. Pe 1anga aceste unitati de invatdmant generale, la nivelul municipiului
se regasesc si doud colegii tehnice, un colegiu pedagogic si un colegiu de arte. Astfel, se poate observa
o dispunere uniforma in teritoriu a unitatilor de invatamant, pe modelul de urbanism sovietic, in care
cartierele erau construite cu tot cu unitati de invatamant in aproprierea zonelor rezidentiale cu densitatea
mare, ceea ce duce la o accesibilitate buna a elevilor.

Figura 2.1-8. Puncte de interes in municipiul Soroca — unitéti de invatamént
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Pe langa unitatile de Tnvatamant, unul din polii generatori de deplasari poate fi reprezentat de Spitalul
Raional Soroca ,A. Priscari’, care are doua centre, unul in centrul orasului si unul in cartierul Bujerauca.
Pe langa acesta, mai exista cele doua centre medicale, unul in centrul orasului si unul in cartierul Soroca
Noud&, precum si o clinicd stomatologica. In cazul spitalului, acesta fiind principalul spital din Raionul
Soroca, se poate afirma ca este unul dintre principalii poli de generare si atractie a deplasarilor in scop
medical, in ceea ce priveste populatia rezidenta a orasului dar si a celor din comunele si satele din intreg
Raionul.
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Figura 2.1-
9. Puncte de interes in municipiul Soroca — centre medicale
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Ultima categorie analizatd este cea a polilor ocazionali de atractie care sunt materializati prin
amplasamentele serviciilor, zonelor comerciale, precum si a institutiilor publice si a zonelor de recreere.
Tn acest caz, se poate observa faptul ci zona centrald a municipiului este principalul pol de atractie in
care sunt regasite principalele puncte de interes. O a doua zona de atractie este cea din cartierul Soroca
Noua, care s-a dezvoltat din start pentru a avea toate serviciile necesare in cadrul cartierului.

10. Puncte de interes in municipiul Soroca — poli ocazionali de atractie
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2.1.4. LOCALITATILE SUBURBANE

Zona periurbana a Municipiului Soroca este alcatuita din primul inel de localitati suburbane, comunele
Cosauti si Rubelnita, precum si satele Egoreni si Zastinca. In ceea ce priveste distributia populatiei in
teritoriu la nivelul Zonei Metropolitane, aproximativ 70% din populatie, respectiv 18.487 de locuitori
domiciliaza in Municipiul Soroca, iar restul de 7.698 in localitatile din ZM. Statistic, in perioada 2018 —
2023 la nivelul Zonei Metropolitane se poate vedea aceeasi tendinta de scadere ca n cazul municipiului
Soroca, pusa pe seama contextului geopolitic, dar si a emigrarii in masa resimtita in toata tara.
Localitatile cu cele mai mari scaderi resimtite sunt Zastinca (aproximativ 18%), precum si Cosauti si
municipiul Soroca (aproximativ 13%).

Dupa cum se poate observa din harta densitatii populatiei la nivelul Zonei Metropolitane, localitatile care
inconjoara municipiul Soroca si care formeaza inelul principal din jurul orasului au o densitate mica a
populatiei, cu valori maxime de aproximativ 4000 de locuitori/lkm2, ceea ce releva faptul ca zona este in
principal formata din locuinte individuale mici.
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Figura 2.1-
11. Evolutia populatiei la nivelul Zonei Metropolitane Soroca si a localitatilor componente
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2.1.5. PROFILUL ECONOMIC

Profilul economic al municipiului Soroca a fost analizat tindnd cont de documentele strategice
disponibile, respectiv de prevederile Planului Operational Local (POL) al municipului Soroca 2021 —
2027 si ale Programului Operational Regional (POR) Nord. Astfel, conform Strategiei de Dezvoltare
Comunitara a municipiului Soroca 2021 - 2015, principalele domenii de activitate economica in localitate
sunt: constructiile, care angajeaza un numar mare din populatia municipiului; urmata de sectorul
comertului / serviciilor, sectorul industriei si cel al administratiei publice.

Un segment important al economiei orasului este reprezentat de organizatiile implicate in depozitare,
comert si achizitii. Acestea joaca un rol crucial in lantul de aprovizionare, functiondnd ca intermediari in
asigurarea cu materii prime si in distributia produselor finite catre consumatori. Aceste activitati sprijina
dezvoltarea economica locala, facilitand fluxurile comerciale si conectarea producatorilor locali la pietele
regionale si nationale.

In lipsa datelor relevante la momentul realizérii studiului, singurul indicator utilizabil din datele prezente
in Banca de Date a BNS Moldova, este raportul locurilor de munca/populatie. Acesta ofera o imagine
clara asupra starii pietei muncii intr-o anumita regiune sau tara. El ne aratd cat de multe oportunitati de
angajare exista in raport cu numarul total de persoane aflate in varstd de munca. O rata ridicata a
acestui indicator sugereaza o piatd a muncii dinamica si capabilda sa absoarba forta de munca
disponibila, in timp ce o ratd scazuta poate indica probleme precum somajul, subocuparea sau o
discrepanta intre cererea si oferta de munca. Astfel, datele sunt prezentate mai jos:

Figura 2.1-12. Evolutia indicatorului LM/POP
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Figura 2.1-13. Evolutia populatiei in municipiul Soroca
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La nivelul municipiului se observa faptul ca populatia are un trend descrescator, respectand tendinta
nationald. Astfel, aparenta crestere a indicatorului prezentat anterior poate fi doar cauzat de scaderea
populatiei, ceea ce se traduce intr-o stabilitate reald a numarului de locuri de munca.

2.2.  SITUATIA EXISTENTA iN DOMENIUL SERVICIILOR DE TRANSPORT PUBLIC

2.2.1. ASPECTE PRIVIND ORGANIZAREA TRANSPORTULUI PUBLIC IN MUN. SOROCA

Organizarea serviciilor de transport public in Soroca reflectd aplicarea prevederilor Codului
transporturilor rutiere nr. 150/2014 si ale Regulamentului transporturilor auto de calatori si bagaje (HG
nr. 854/2006). Totusi, din punct de vedere practic, procesul este simplificat si nu corespunde bunelor
practici utilizate in orasele mai avansate in ceea ce priveste organizarea serviciilor de transport public.

Figura 2.2-1. Procesul de organizare a transportului public
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Astfel, organizarea serviciilor se bazeaza pe realizarea unui numar limitat de activitati, dintre care sunt:

Procesarea adresarilor locuitorilor municipiului: Primaria Soroca colecteaza plangeri, solicitari sau
propuneri de la cetateni prin intermediul audientelor publice sau al petitiilor scrise. Aceste date sunt
utilizate Tn mod informal pentru a identifica problemele din reteaua de transport public.

Formarea rutelor transportului public: Se stabilesc rutele principale pentru deservirea populatiei,
avand in vedere cererea generala si disponibilitatea operatorilor privati. Deciziile sunt influentate mai
degraba de cererile operatorilor decat de analize detaliate ale cererii de transport.

Stabilirea regimurilor de deservire pentru rutele formate: Pentru rutele stabilite, se determina
frecventele minime si intervalele orare de functionare. Aceste regimuri sunt stabilite in principal pe baza
observatiilor generale, fara utilizarea unor metode avansate de prognoza.

Elaborarea orarelor de circulatie pentru rutele formate: Orarul de circulatie este definit in colaborare
cu operatorii privati, find mai degraba orientativ decat obligatoriu. Nu se efectueaza o sincronizare
precisa intre rutele diferite sau cu orele de activitate a institutiilor publice, a operatorilor economici si a
altor puncte de interes public.

Cercetarea pietei furnizorilor de servicii de transport rutier de persoane: Comisia privind
organizarea transportului rutier de persoane analizeaza disponibilitatea operatorilor locali, insa aceasta
cercetare se limiteaza adesea la operatorii care deja activeaza in zona. Rareori se exploreaza
oportunitati pentru atragerea de noi operatori sau pentru diversificarea serviciilor.

Elaborarea graficelor de circulatie pentru rutele formate: Graficul de circulatie se realizeaza in functie
de preferintele si capacitatile curente ale operatorilor si putin de necesitatile identificate informal.

Formarea grupurilor de rute/curse: Gruparea rutelor se face ocazional, in functie de suprapunerile
evidente si de cererea operatorilor. Deciziile sunt luate punctual, fard un plan strategic pentru
ierarhizarea retelei.

Elaborarea meniului de tarife: Tarifele sunt stabilite in conformitate cu reglementarile nationale.
Ajustarile de tarife se fac rar si sunt influentate de solicitarile venite de la operatori dat fiind consecinta
dependentei operatorilor de la veniturile din vanzarea biletelor.

Alegerea formei de administrare a serviciilor regulate de transport rutier de persoane: Serviciile
sunt administrate prin atribuirea de rute catre operatori privati, in baza unor cereri de acces la servicii.

Organizarea concursului de atribuire cursurilor/rutelor: Tn Soroca, in locul pregatirii proiectelor de
contracte de servicii publice, procesul se desfasoara prin organizarea unui concurs de atribuire a
cursurilor sau rutelor catre operatorii de transport:

- Comisia privind atribuirea prin concurs a serviciilor regulate de transport rutier de
persoane este responsabila pentru gestionarea procesului.

- Concursul se organizeaza in conformitate cu Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014 si
alte reglementari nationale, asigurand respectarea transparentei si egalitatii de sanse.

- Documentatia de concurs include criterii de selectie bazate pe capacitatea tehnica si
financiard a operatorilor, precum si pe calitatea serviciilor oferite (ex. starea materialului rulant,
frecventa de circulatie).

- Operatorii interesati depun dosarele in termenul stabilit, iar comisia evalueaza propunerile
conform criteriilor din regulament.
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Atribuirea rutelor sau cursurilor este realizata pe baza deciziilor comisiei, iar rezultatele sunt publicate
pentru informarea publicului si a participantilor.

Atribuirea autorizatiilor de transport rutier de persoane prin servicii regulate: Procesul implica
acordarea autorizatiilor pentru operarea rutelor incluse in proiectul programului de transport rutier:

- Autorizatiile sunt emise de catre autoritatea publica locala, in baza legislatiei nationale
relevante, inclusiv Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014 si Regulamentul transporturilor auto
de calatori si bagaje (HG nr. 854/2006).

- Operatorii care au castigat concursul de atribuire a cursurilor/rutelor depun cereri pentru
obtinerea autorizatiilor de transport.

- Autorizatiile specifica detalii precum ruta, orarul, frecventa de circulatie, etc.

Procesul de atribuire este coordonat cu proiectul programului de transport rutier, pentru a asigura
acoperirea necesara a cererii de transport public.

Ajustarea programului de transport rutier: Ajustarile se fac ca raspuns la plangeri sau la solicitarile din
partea operatorilor de transport rutier. Nu exista o planificare periodica pentru actualizarea programului.

Ajustarea tarifelor: Tarifele sunt revizuite rar si doar in cazul in care exista o solicitare formala din
partea operatorilor. Nu se aplica reduceri sau stimulente pentru categorii specifice de pasageri.

Organizarea serviciilor de transport public in Soroca este marcata de o abordare simplificata, axata pe
mentinerea functionarii de baza a retelei. Multe dintre procesele strategice sau analitice din bunele
practici europene si mondiale sunt omise, ceea ce limiteaza calitatea si eficienta serviciilor oferite.

Mai jos este prezentat procesul de organizare a serviciilor de transport public, in conformitate cu cele mai
bune practici bazate pe experienta avansata a oraselor europene.

Tabelul 2.2-1: Organizarea serviciilor de transport public

Nr. Proces tehnic Cine trebuie sa asigure? Cine asigura in Soroca?

1. Analiza cererii

Procesarea adresarilor locuitorilor Primaria sau autoritatea competenta

L1 municipiutui in transport public Primaria
c . . Autoritatea competenta in transport
12 olectarea datelor privind deplasarile cu public sau un partener contractat )

transportul public specializat in mobilitate urbana

Autoritatea competenta in transport

1.3 Efectuarea sondajelor public impreuna cu o companie de -
sondare a opiniei publice

Autoritatea competenta in transport

1.4 | Analiza fluxurilor de pasageri public si/sau partener contractat -
specializat in mobilitate urbana

2. Planificarea transporturilor

2.1 | Analiza amplasarii si a parametrilor
tehnici ai infrastructurii de transport
public: statiile publice, capetele rutelor,

Autoritatea competenta in transport
public si/sau partener contractat -
specializat in mobilitate urbana

autogari

2.2 Planificarea strategica pentru Autoritatea competenta in transport
amplasarea infrastructurii de transport public si/sau partener contractat -
public specializat In mobilitate urbana
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2.3

Formarea rutelor transportului public

Autoritatea competenta in transport
public si/sau partener contractat
specializat in mobilitate urbana

Comisia privind organizarea
transportului rutier de
persoane prin servicii regulate

2.4 . . . . Autoritatea competenta in transport Comisia privind organizarea
Stabilirea regimurilor de deservire pentru public si/sau partener contractat transportului rutier de
rutele formate specializat in mobilitate urbana persoane prin servicii regulate
25 ) ) Autoritatea competenta in transport Comisia privind organizarea
Elaborarea orarelor de circulafie pentru public si/sau partener contractat transportului rutier de
rutele formate specializat in mobilitate urbana persoane prin servicii regulate
2.6 . Ui d ial Autoritatea competenta in transport
D(latermlnarea necesarului de materia public si/sau partener contractat i
rulant specializat Tn mobilitate urbana
Nr. Proces tehnic Cine trebuie sa asigure? Cine asigura in Soroca?
2.7 L o . Autoritatea competenta in transport Comisia privind organizarea
Cercetarea p|e§§| furnizorilor de servicii public si/sau partener contractat transportului rutier de persoane
de transport rutier de persoane specializat in mobilitate urbana prin servicii regulate
2.8 i ficil roulat Autoritatea competenta in transport Comisia privind organizarea
ablorarea graficilor de circulatie pentru | i si/sau partener contractat transportului rutier de persoane
rutele formate specializat in mobilitate urbana prin servicii regulate
2.9 F iior d y dUD3 Autoritatea competenta in transport Comisia privind organizarea
ormarea grupurilor de rute/curse (dupa public si/sau partener contractat transportului rutier de persoane
necesitate) specializat Tn mobilitate urbana prin servicii regulate
2.10 Autoritatea competenta in transport
Elaborarea meniului de tarife public si/sau partener contractat Consiliul municipal
specializat in mobilitate urbana
2.11 Planif ) iilor si lucraril Autoritatea competenta in transport
dalr'" icarea investifiilor g lucrarilor public si/sau partener contractat -
ediiitare specializat in mobilitate urbana
2.12 | Evaluarea tehnicéa si economica a
proiectului de program de transport rutier | Partener contractat specializat in
elaborat, analiza impactului social si de mobilitate urbana )
mediu
2.13 | Repetarea actiunilor 2.3-2.12 in cazul in | Autoritatea competenta in transport
care rezultatele evaluarii (2.12) nu sunt public si/sau partener contractat -
suficiente specializat in mobilitate urbana
2.14 | Planificarea campaniilor de informare si Autoritatea competenta in transport
promovare public )
2.15 Autoritatea competenta in transport

Planificarea bugetului si actiunilor

public

3. Asigurarea furnizarii serviciilor de transport rutier de persoane

Coordonarea lucrarilor edilitare:
asigurarea infrastructurii de transport

Autoritatea competenta in transport

3.1 public necesare pentru prestarea public )
serviciilor
Realizarea achizitiilor din planul Primaria si/sau autoritatea competenta
investitional: materialul rulant, in transport public si/sau o institutie
32 echipamente, baza tehnico-materiald nationald/regionald, care efectueaza | -
(dupa caz) functiile unui agregator de piata
Alegerea formei de administrare a
3.3 | serviciilor regulate de transport rutier de | Consiliul municipal Consiliul municipal

persoane (formala)
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* Comisia privind organizarea
transportului rutier de persoane
prin servicii regulate * -
atribuirea curselor/rutelor se
efectueaza prin intermediul
regimului de autorizare a
serviciilor regulate de transport
rutier de persoane (conform
Codului Transporturilor Rutiere
nr. 150/2014)

Pregatirea proiectelor de contracte de
servicii publice pentru curse/rute/grupe Autoritatea competenta in transport
de curse/grupe de rute conform public

proiectului de program de transport rutier

3.4

* Comisia privind organizarea
transportului rutier de persoane
prin servicii regulate * -
atribuirea curselor/rutelor se
efectueaza prin intermediul
regimului de autorizare a
Autoritatea competenta in transport serviciilor regulate de transport
public rutier de persoane (conform
Codului transporturilor rutiere
nr. 150/2014)

3.5 | Atribuirea de contracte de servicii publice

Nr. Proces tehnic Cine trebuie sa asigure? Cine asigura in Soroca?

4. Stabilirea indicatorilor de performanta

41 Implementarea instrumentelor digitale Autoritatea competenta in transport
) pentru monitorizarea calitatii serviciilor public )
4.2 Implementarea instrumentelor de Autoritatea competenta in transport

colectare opiniilor utilizatorilor de servicii | public

Comisia privind organizarea

Autoritatea competenta in transport transportului rutier de persoane

4.3 | Ajustarea programului de transport rutier

public prin servicii regulate
4.4 | Ajustarea meniului de tarife Consiliul municipal Consiliul municipal
Autoritatea competenta in transport
4.5 | Stabilirea indicatorilor de performanta public P P -

Mai jos este prezentata o analiza detaliata a procesului de organizare a transportului public, subliniind
etapele esentiale si bunele practici recunoscute la nivel international. Totodatd, analiza ofera o
comparatie detaliatd intre acest proces exemplar si situatia existentd in municipiul Soroca, unde
implementarea etapelor de organizare a transportului public este deficitara sau lipsita de complexitate.

Procesarea adresarilor locuitorilor municipiului

Aceasta actiune presupune colectarea sesizarilor, sugestiilor si cererilor de la cetateni prin canale
dedicate (ex. aplicatii online, centre de relatii cu publicul). Datele sunt centralizate pentru a identifica
necesitatile si deficientele percepute in sistemul de transport.

Priméaria Soroca colecteaza plangeri si solicitari de la cetateni in mod traditional, utilizand mijloace
precum depunerea fizica a cererilor la sediul Primariei, comunicarea verbala in cadrul audientelor sau
intalnirilor publice. Plangerile si solicitarile sunt gestionate manual, ceea ce poate duce la intarzieri sau
la pierderea unor informatii.

Pentru a imbunatati gestionarea adresarilor si pentru a creste gradul de transparenta si eficienta se
recomanda crearea unei aplicatii online sau a unui portal dedicat unde cetatenii ar putea depune
plangeri, sugestii sau solicitari.

Colectarea datelor privind deplasarile cu transportul public
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Se efectueaza monitorizarea fluxurilor de pasageri utilizand senzori, bilete emise sau alte metode digitale
sau manuale, pentru a analiza tiparele de deplasare si a estima cererea.

In municipiul Soroca, colectarea datelor despre utilizarea transportului public nu se efectueaza. Nu
exista dispozitive sau metode eficiente pentru colectarea automata a datelor privind deplasarile.
Planificarea transportului se face pe baza observatiilor subiective sau a informatiilor fragmentare.

Colectarea datelor privind deplasarile devine si mai importantd pentru a intelege tiparele de mobilitate
intre municipiu si localitatile limitrofe. Multe deplasari zilnice au originea sau destinatia in localitatile
limitrofe municipiului, ceea ce creeaza o nevoie evidenta de integrare a retelelor de transport public.
Dezvoltarea socio-economica a municipiului Soroca atrage o mobilitate crescutd dinspre localitatile
adiacente, fapt care genereaza presiune asupra retelelor de transport existente. Planificarea si ajustarea
rutelor interurbane bazate pe date reale contribuie la utilizarea mai eficienta a flotei si resurselor
operatorilor, reducand astfel costurile si imbunatatind calitatea serviciilor. O analiza extinsa asigura
identificarea necesitatilor reale de transport ale comunitatilor din zona periurbana si permite dezvoltarea
unor solutii care sa faciliteze deplasarile intercomunitare. Efectuarea sondajelor

Se organizeaza sondaje de opinie in randul populatiei pentru a intelege preferintele, satisfactia si
prioritatile cetatenilor in utilizarea transportului public.

In municipiul Soroca, nu se realizeaza sondaje pentru evaluarea opiniei publice. Lipsa acestor date face
pentru a colecta informatii relevante si a imbunatati servicile de transport. Analiza fluxurilor de
pasageri

Pe baza datelor colectate, se analizeaza fluxurile de calatori in functie de timp, locatie si mod de
transport, pentru a identifica rute aglomerate sau deficiente.

Analiza fluxurilor de pasageri nu se efectueaza in mun. Soroca. Este necesara implicarea specialistilor
sau a unui partener dedicat pentru a realiza o evaluare detaliata, care sa sprijine optimizarea retelei de
transport.

Analiza amplasarii si a parametrilor tehnici ai infrastructurii de transport public

Aceasta actiune implica evaluarea locatiei statiilor, capetelor de linie si autogarilor pentru a verifica
conformitatea lor cu cerintele de accesibilitate si siguranta.

La nivelul retelei de transport public din municipiu, lipsa evaluarilor periodice asupra starii statiilor si
capetelor de linie Tmpiedica adaptarea infrastructurii la nevoile pasagerilor din Soroca. Pentru a remedia
aceasta situatie, este necesar un plan de evaluare care sa evidentieze atat starea tehnica, cat si
amplasarea elementelor existente, oferind astfel un punct de plecare pentru modernizarea sau relocarea
statiilor neconforme. Prin aceste méasuri se pot imbunatati accesibilitatea si siguranta, sporind in acelasi
timp atractivitatea transportului public. Tn absenta unei abordari sistematice, infrastructura invechita si
dispusa necorespunzator va continua sa afecteze experienta si interesul utilizatorilor pentru acest tip de
deplasare.

Planificarea strategica pentru amplasarea infrastructurii de transport public

Pe baza analizelor, se propun amplasamente noi pentru statii sau alte elemente de infrastructura
necesare pentru a acoperi cererea in mod eficient.

In absenta unei viziuni clare pe termen lung, infrastructura de transport public din Soroca evolueaza fara
o directie bine definitd. Pentru a schimba situatia, este necesara realizarea unui plan strategic bazat pe
tendintele de dezvoltare urbana si pe dinamica cererii de mobilitate, implicand atat comunitatea, cat si
specialistii in procesul de decizie. Fara o abordare coerenta, se ajunge la investitii neoptimizate, pierderi
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financiare si ineficiente care afecteaza atat operatorii, cat si pasagerii. Formarea rutelor transportului
public

Se stabilesc itinerariile pentru transportul public, tindnd cont de densitatea populatiei, fluxurile de
pasageri si infrastructura existenta si planificata.

In cazul municipiului Soroca, rutele sunt stabilite de Comisia privind organizarea transportului rutier de
persoane, dar fara utilizarea unor analize avansate sau studii detaliate ale cererii. Stabilirea regimurilor
de deservire pentru rutele formate

Se definesc frecventa si intervalele orare pentru fiecare rutd, in functie de cerere in deferite perioade de
zi, zilele obisnuite, zilele de odihna si sarbatoare, perioada anului, etc.

Regimurile de deservire in Soroca sunt determinate de Comisie, insa programarea nu se bazeaza pe
analize complexe ale fluxurilor de pasageri.

Elaborarea orarelor de circulatie pentru rutele formate

Se dezvolta orare specifice, sincronizate intre diferite rute si moduri de transport, pentru a asigura
conexiuni eficiente. In orarul se indicd capetele de rutd, punctele intermediare de stationare pentru
imbarcarea/debarcarea persoanelor, punctele de traversare a frontierei, distanta dintre aceste puncte,
orele de pornire/sosire din/in capetele de rutd sau din/in punctele de tranzit, durata de stationare in
punctele intermediare.

Orarele sunt intocmite de Comisie in colaborare cu operatorii, dar sincronizarea ramane deficitara din
cauza lipsei unei planificari integrate.

Determinarea necesarului de material rulant

Se calculeaza numarul de vehicule necesare pentru fiecare ruta, in functie de capacitatea de transport,
frecventa dorita si conditiile tehnice ale flotei disponibile/planificate. Aceasta activitate nu se efectueaza
la Soroca.

In lipsa unor analize care s& identifice numarul optim de vehicule, sistemul de transport public din
Soroca opereaza fara a tine cont de cererea reala si gradul de utilizare a flotei actuale. Pentru a corecta
aceasta situatie, este necesara evaluarea detaliatd a cererii de transport si a utilizarii curente a
vehiculelor, urmata de un plan clar pentru achizitionarea de material rulant suplimentar sau pentru
inlocuirea celor depasite. Fara aceste masuri, flota existenta risca sa fie suprasolicitatd in orele de varf,
calitatea serviciilor scade, iar posibilitatea accesarii finantarilor pentru innoire devine limitata. in plus,
dependenta totala de operatorii existenti si mentinerea unei flote invechite franeaza modernizarea si
eficientizarea transportului public.

Cercetarea pietei furnizorilor de servicii de transport rutier de persoane

Se evalueaza capacitatea si calitatea operatorilor de transport rutier disponibili pe piata pentru a selecta
potentiali parteneri in furnizarea serviciilor.

n prezent, analiza se limiteaza la operatorii locali, ceea ce reduce sansele de a atrage noi furnizori
calificati in Soroca. Pentru a schimba aceasta situatie, este nevoie de o promovare mai activa a
oportunitatilor existente, capabila sa Tncurajeze noi actori sa intre pe piata, oferind astfel mai multa
diversitate si cresterea calitatii serviciilor.

Elaborarea graficelor de circulatie pentru rutele formate

Se detaliaza denumirile rutelor, capetele de rute, autogarile, statiile publice aflate pe traseu, distantele
dintre acestea, orele de plecare/sosire din/in capetele de ruta si din/in statiile publice/autogarile aflate pe
traseu, capacitatea minima de imbarcare a autobuzului/autocarului, regimul de deservire.
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In cazul municipiului Soroca, graficele sunt alcatuite de comisie privind organizarea transportului rutier
de persoane, insa aceasta abordare sufera din lipsa de expertiza tehnica specializata. Pentru a optimiza
orarele, a trasa eficient rutele si a stabili corect capacitatea vehiculelor, este necesara implicarea unor
specialisti in planificarea transporturilor, fie prin formarea personalului intern, fie prin apelarea la experti
externi.

Formarea grupurilor de rute/curse

Rutele similare din punct de vedere geografic sau functional sunt grupate pentru a simplifica gestionarea
si monitorizarea serviciilor.

In prezent, gruparea rutelor in Soroca se realizeaz& doar ocazional, f&rd un plan strategic sau o
ierarhizare clara a retelei de transport. Pentru a imbunatati eficienta si conectivitatea, este necesara
organizarea grupurilor de rute dupa criterii bine definite, astfel incat structura generala a serviciilor sa
raspunda mai bine nevoilor pasagerilor si sa optimizeze utilizarea resurselor disponibile. Elaborarea
meniului de tarife

Se stabilesc tarifele pentru diverse categorii de utilizatori si servicii, tindnd cont de sustenabilitatea
financiara si echitatea sociala.

Stabilirea si actualizarea tarifelor pentru utilizarea transportului public reprezinta un demers prin care
autoritatile locale urmaresc sa ofere servicii accesibile si echitabile, in acord cu politica sociala si
obiectivele strategice ale municipalitatii. Tarifele trebuie adaptate periodic, ludnd Tn calcul puterea de
cumparare a populatiei, costurile reale de operare, dar si gradul de acceptare si preferintele cetatenilor.
in acelasi timp, daca operatorii de transport sunt contractati in baza legislatiei privind Obligatiile de
Serviciu Public (OSP), nivelul tarifelor nu influenteaza veniturile acestora, deoarece municipalitatea
asigura subventionarea diferentelor, garantand un echilibru intre cerintele pasagerilor si sustenabilitatea
serviciului.

In prezent, tarifele sunt stabilite de Consiliul municipal, ins& fara un sistem clar de actualizare, care sa
tina cont de evolutia cererii si de necesitatile utilizatorilor. O revizuire periodica a tarifelor, bazata pe
analiza preferintelor si puterii de cumparare a populatiei, precum si pe capacitatea municipiului de a
subventiona diferentele de cost pentru operatorii de transport.

Planificarea investitiilor si lucrarilor edilitare
Se identifica resursele financiare necesare si prioritatile de modernizare a infrastructurii si flotei.

Fara un plan integrat de modernizare a infrastructurii si a flotei, strategia de transport public din Soroca
se rezuma la interventii izolate, fara un orizont clar de dezvoltare. Pentru a remedia acest aspect, este
necesara elaborarea unui program multianual de investitii, realizat in parteneriat cu administratia locala
si operatorii privati, precum si identificarea surselor de finantare (fonduri europene, credite bancare). in
lipsa unui astfel de demers coerent, infrastructura degradatd nu doar descurajeaza utilizarea
transportului public, ci si genereaza costuri crescute de intretinere, afectand calitatea serviciului.

Evaluarea tehnica si economica a proiectului de program de transport rutier elaborat, analiza
impactului social si de mediu Se realizeaza o analizé de fezabilitate pentru a evalua daca proiectul
satisface cerintele populatiei si standardele de sustenabilitate.

Fara analize de fezabilitate care sa anticipeze impactul social, economic si de mediu al proiectelor,
deciziile privind transportul rutier din Soroca raman bazate pe presupuneri sau pe informatii incomplete.
Pentru a imbunatati calitatea rezultatelor, este necesara implementarea unor studii de fezabilitate Thainte
de orice modificare semnificativa a programului de transport. Astfel, se pot evita solutiile ineficiente care
nu raspund nevoilor reale ale populatiei si se pot directiona resursele catre masuri cu adevarat benefice
pe termen lung.
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Repetarea actiunilor in cazul in care rezultatele evaluarii nu sunt suficiente
Aceasta actiune presupune reevaluarea si ajustarea etapelor de planificare a transportului public:

- Se reanalizeaza traseele, frecventele si infrastructura planificata, tinand cont de concluziile
evaluarii tehnice si economice.

- Se corecteaza lacunele identificate, cum ar fi suprapunerile de rute, tarifele necompetitive sau
deficientele de accesibilitate.

Actiunea asigura ca programul final este bine adaptat nevoilor populatiei si resurselor disponibile,
garantand un impact pozitiv asupra utilizatorilor si comunitatii.

Planificarea campaniilor de informare si promovare

Aceasta etapa are scopul de a informa publicul despre serviciile de transport planificate si de a incuraja
utilizarea lor:

- Se elaboreaza o strategie de comunicare pentru a explica beneficiile noului program de transport
public (ex. confort sporit, accesibilitate mai buna, tarife avantajoase).

- Se pregatesc materiale de promovare, cum ar fi afise, campanii in media sociala, si anunturi la
statii.

- Se organizeaza sesiuni de informare publica, unde cetatenii pot afla detalii despre program si pot
adresa intrebari.

Absenta unei comunicari strategice si coerente limiteaza intelegerea si sustinerea initiativelor de
modernizare a transportului public in Soroca. Pentru a remedia aceasta situatie, este necesara
implementarea unui plan de informare si promovare, insotit de un buget bine definit, astfel incat publicul
sa fie permanent la curent cu proiectele, beneficiile si etapele lor de realizare. Acest demers va contribui
la cresterea transparentei, la consolidarea increderii si la stimularea implicarii comunitatii in procesul de
imbunatatire a transportului.

Planificarea bugetului si actiunilor

Aceasta actiune constd in definirea resurselor financiare necesare si in prioritizarea implementarii
etapelor programului:

- Se elaboreaza un buget detaliat, incluzand costurile pentru infrastructura, vehicule, promovare si
administrare.

- Se identifica sursele de finantare, cum ar fi bugetul local, fondurile europene sau surse de donatii
si imprumuturi.

- Se stabileste un calendar al actiunilor, specificand termenele si responsabilii pentru fiecare etapa.

Pentru ca initiativele propuse in domeniul transportului public s& devind realitate, acestea trebuie
integrate in bugetele locale. Acest proces presupune proceduri clare de includere si mecanisme
transparente de justificare a investitilor, asigurdnd o utilizare eficienta a resurselor si consolidand
increderea comunitatii in eforturile de modernizare.

Coordonarea lucrarilor edilitare: asigurarea infrastructurii de transport public necesare pentru
prestarea serviciilor

Aceasta actiune implica pregatirea infrastructurii necesare pentru a sprijini functionarea eficienta a
transportului public:
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- Se realizeaza proiectele tehnice pentru modernizarea sau constructia infrastructurii, cum ar fi
statii de transport, capete de linie, depouri si terminale.

- Se coordoneaza lucrarile edilitare cu alte proiecte de infrastructura urbana, cum ar fi
modernizarea drumurilor sau retelelor subterane (ex. apa, canalizare).

- Se asigura implementarea infrastructurii digitale pentru sisteme inteligente de transport (ITS), cum
ar fi sistemul de management a flotei, sistem de bilet electronic, semafoarele coordonate sau
panourile de informare in timp real.

- Lucrarile trebuie finalizate in termenele planificate, pentru a evita intarzieri in lansarea serviciilor
publice.

in absenta unei coordondri dedicate, investitiile si lucrarile in infrastructura de transport public nu sunt
realizate intr-o maniera coerenta. Pentru a schimba aceasta situatie, este necesara implementarea unui
mecanism de coordonare care sa asigure dezvoltarea integrata a infrastructurii din Soroca. Astfel,
operarea transportului public devine mai eficientd, iar experienta utilizatorilor se Tmbunatateste
semnificativ.

Realizarea achizitiilor din planul investitional:

Aceasta actiune implica implementarea strategiei de achizitii pentru asigurarea resurselor necesare
furnizarii serviciilor publice de transport rutier. Se includ urmatorii pasi:

- Stabilirea specificatiilor tehnice si a cerintelor functionale pentru materialul rulant (autobuze,
microbuze etc.), echipamente si alte resurse materiale.

- Lansarea procedurilor de achizitie conform legislatiei privind achizitile publice, asigurand
transparenta si competitivitatea.

- Evaluarea ofertelor primite si selectarea furnizorilor, respectand criterile de calitate, eficienta si
durabilitate.

- Finalizarea contractelor si monitorizarea livrarii conform calendarului stabilit.

n lipsa unei abordari planificate, achizitile pentru modernizarea flotei si a echipamentelor nu poate fi
realizate, impiedicand evolutia transportului public in Soroca. Pentru a remedia aceasta situatie, este
necesara planificarea atenta si lansarea achizitiilor in baza obiectivelor strategice, asigurand astfel o
infrastructura si o flota adaptate cerintelor actuale.

Alegerea formei de administrare a serviciilor regulate de transport rutier de persoane
Actiunea consta in stabilirea modului de gestionare a serviciilor publice de transport:

- Servicii proprii (gestionarea directd): Prestarea serviciilor direct de catre autoritatea publica
competentd, fara atribuirea unui contract, dar sub control strict al administratiei.

- Contract de servicii publice (gestionarea delegata): Delegarea prestarii serviciilor unui operator de
transport rutier, printr-un contract formal care defineste obligatile de serviciu public, inclusiv
nivelul de compensare si regulile de exclusivitate.

Alegerea formei de administrare trebuie sa tina cont de obiectivele de eficienta economica, accesibilitate
pentru utilizatori si sustenabilitate financiara.

Deciziile privind administrarea serviciilor regulate de transport rutier de persoane sunt luate de Consiliul
Municipal, fara formalizarea acestora sub forma unui contract de servicii publice (CSP). Atribuirea rutelor
se bazeaza pe cereri de acces si pe autorizarea serviciilor regulate conform Codului Transporturilor
Rutiere.
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In Soroca, forma de administrare a serviciilor este una delegata prin atribuirea rutelor catre operatori
privati. Procesul de atribuire nu respecta standardele unui CSP (contract formal) si raméane doar la nivel
de autorizare. Lipsa contractelor inseamna ca nu sunt clar definite obligatile de serviciu public si
indicatorii de performanta.

Practica europeana: Regulamentul (UE) nr. 1370/2007 impune ca serviciile publice de transport sa fie
organizate fie prin atribuirea directa, fie printr-o procedura competitiva, in baza unui contract formal de
servicii publice. Aceasta include:

- Specificarea clara a obligatiilor de serviciu public (OSP), cum ar fi frecventa curselor,
accesibilitatea, orarele si calitatea vehiculelor.

- Stabilirea unui mecanism de compensatie care sa acopere costurile operatorilor,
asigurand sustenabilitatea economica.

- Implementarea unui sistem transparent si echitabil de selectare a operatorilor.

Este necesara adoptarea unui model bazat pe contracte de servicii publice (CSP), in care operatorii sunt
selectati pentru a asigura standardele de calitate si accesibilitate. Consiliul Municipal ar trebui sa
defineasca un set de obiective strategice pentru serviciile de transport, in conformitate cu nevoile
comunitatii si legislatia nationald, iar autoritatea competenta sa implementeze acest model.

Pregatirea proiectelor de contracte de servicii publice

Aceasta actiune este cruciala pentru clarificarea drepturilor si obligatiilor operatorilor de transport si
autoritatii contractante:

- Elaborarea unui contract de servicii publice care sa includa specificatii clare privind
obligatiile de serviciu public (ex. frecventa, orarul, conditiile tarifare) si compensatiile acordate
pentru acoperirea costurilor nete.

- Definirea standardelor de calitate si indicatorilor de performanta pentru serviciile furnizate,
cum ar fi frecventa, punctualitatea si confortul.

- Determinarea mecanismului de compensare financiara pentru operatori, pentru a acoperi
costurile suplimentare rezultate din obligatiile de serviciu public.

- Asigurarea includerii unui mecanism de monitorizare si sanctionare in caz de
nerespectare a conditiilor contractuale.

- Incorporarea conditiilor privind accesibilitatea, protectia mediului si calitatea serviciilor.

Cum a fost mentionat mai sus, la momentul actual, atribuirea rutelor si cursurilor nu implica contracte de
servicii publice complexe, ci doar un regim de autorizare simplificat. Nu sunt incluse obligatii formale
privind calitatea serviciilor, compensatiile sau monitorizarea performantei.

Primaria, prin intermediul autoritatii sale competente sau cu suportul expertilor in mobilitate urbana,
trebuie sa elaboreze un model standardizat de contract de servicii publice, adaptat la specificul local.
Este esentiala implicarea unei echipe tehnice cu experienta in transport public sau a unui consultant
specializat in mobilitate urbana pentru a asigura un cadru contractual bine fundamentat.

Un contract de servicii publice trebuie sa includa urmatoarele cel putin urmatoarele elemente:

1. Obligatiile de serviciu public (OSP):
a. Frecventa si orarul curselor.
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b. Accesibilitatea vehiculelor pentru toate categoriile de pasageri, inclusiv
persoane cu mobilitate redusa.

C. Calitatea vehiculelor, inclusiv standardele de emisii si confort.
2. Indicatori de performanta:
a. Punctualitatea, rata de anulare a curselor, satisfactia utilizatorilor.
3. Mecanism de compensatie financiara:
a. Oferirea de subventii pentru a acoperi costurile nete ale obligatiilor de
serviciu public.
4, Durata contractului:
a. Stabilirea unei perioade rezonabile care sa asigure stabilitatea operatorilor
si implementarea imbunatatirilor necesare.
5. Sanctiuni si monitorizare:
a. Masuri in caz de nerespectare a obligatiilor contractuale.

Atribuirea de contracte de servicii publice
Aceasta etapa reprezinta procesul de selectare a operatorilor prin una dintre urmatoarele metode:

- Atribuire directa: Utilizata Tn cazul operatorilor interni sau pentru contractele de valoare
redusa.

- Procedura competitiva de atribuire: Organizata pentru a asigura o concurenta loiala intre
operatori si pentru a obtine cele mai bune conditii.

Tn cazul efectuarii procedurii competitive, atribuirea se efectueaza in felul urmator:

- Organizarea licitatiilor publice pentru atribuirea contractelor, asiguréand transparenta,
concurenta loiala si respectarea normelor juridice.

- Publicarea rezultatelor procedurilor de atribuire si justificarea deciziilor luate.

- Semnarea contractelor de servicii publice, stabilind clar durata, aria de operare,
compensarile financiare si conditiile de ajustare a tarifelor sau serviciilor.

Concursurile organizate pentru atribuirea rutelor nu echivaleaza cu proceduri competitive de selectie
conform cerintelor europene. Nu existd o publicare sistematica a cerintelor si obligatiilor de serviciu
public, iar atribuirea este mai degraba administrativa decéat contractuala. Aceasta cerintd la momentul
actual nu este obligatorie conform legislatie nationale, dar este necesara din punct de vedere practic.

Implementarea unui sistem competitiv transparent, cu publicarea cerintelor si rezultatelor concursurilor.
Acest sistem trebuie sa fie structurat astfel incat sa asigure egalitatea de sanse si sa stimuleze calitatea
serviciilor oferite.

Municipiul Soroca are un sistem administrativ functional, dar care necesita modernizare si aliniere la
standardele europene. Cheia consta in formalizarea relatiei dintre autoritate si operatori prin contracte
de servicii publice, fie in cazul gestionarii directe, fie delegarii. Atragerea de fonduri pentru modernizarea
infrastructurii si implementarea unei monitorizari stricte sunt pasi esentiali pentru imbunatatirea
serviciilor.

Stabilirea indicatorilor de performanta

Se definesc KPI-uri (indicatori cheie de performantd) pentru a masura calitatea serviciilor, cum ar fi
punctualitatea, utilizarea vehiculelor si gradul de satisfactie a pasagerilor.
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In Soroca, nu sunt raportate masuratori oficiale privind calitatea serviciilor sau indicatori clari de
performanta. Monitorizarea este limitatéd si informala, bazatd in principal pe sesizarile utilizatorilor.
Implementarea instrumentelor digitale pentru monitorizarea calitatii serviciilor

Se adopta tehnologii moderne (aplicatii, GPS, sisteme de management al flotei) pentru a urmari in timp
real performanta serviciilor.

in prezent, Soroca nu utilizeaza instrumente digitale sofisticate pentru monitorizarea calitatii serviciilor.
Feedback-ul si monitorizarea se bazeaza pe metode traditionale.

Implementarea instrumentelor de colectare a opiniilor utilizatorilor de servicii

Se creeaza canale prin care utilizatorii pot oferi feedback (formulare online, aplicatii mobile, linii
telefonice).

Nu existd mecanisme oficiale si periodice de colectare a opiniilor utilizatorilor. Comunicarea cu utilizatorii
este reactiva, in principal prin solutionarea sesizarilor punctuale. Ajustarea programului de transport

rutier

Pe baza datelor colectate si a feedbackului, se modifica rutele, orarele sau frecventa serviciilor pentru a
raspunde mai bine cererii. Procesul de ajustare se realizeaza rar si in mod informal, in baza sesizarilor
sau a deciziilor administrative. Nu sunt utilizate analize complexe ale fluxurilor de pasageri sau date din
teren.

Ajustarea meniului de tarife

Se revizuiesc periodic tarifele pentru a reflecta modificarile de costuri sau necesitatea sustinerii unor
categorii de pasageri (elevi, pensionari).

Meniul de tarife este static, iar ajustarile sunt realizate rar, fara o analiza economica detaliata sau o
consultare a utilizatorilor.

Situatia actuald a procesului de organizare a transportului public in municipiul Soroca reflecta deficiente
semnificative, precum lipsa unui sistem modern de colectare si analizd a datelor, absenta unui plan
strategic bine fundamentat si utilizarea unor metode empirice pentru planificarea si gestionarea
serviciilor. Aceste neajunsuri afecteaza negativ calitatea si eficienta transportului public, limitand
accesibilitatea si atractivitatea acestuia pentru utilizatori. Pentru a remedia aceste deficiente, este
imperativa implementarea unor masuri bine structurate, precum digitalizarea proceselor, adoptarea unui
cadru contractual formal si alinierea organizarii transportului public la standardele europene.

2.2.2. ANALIZA CADRULUI INSTITUTIONAL EXISTENT

Cadrul institutional actual pentru organizarea serviciilor de transport public in municipiul Soroca implica
mai multe entitati, inclusiv Primaria, Consiliul Local, Consiliul Raional, Comisia pentru organizarea
serviciilor de transport rutier, 16 operatori privati si Agentia Nationaléd Transport Auto. Fiecare entitate
are responsabilitati specifice, dar sistemul global se confrunta cu provocari semnificative din cauza
rolurilor fragmentate, a lipsei de expertiza si a resurselor inadecvate.

Observatiile cheie includ:

- Servicile de transport public se bazeaza in mare masura pe operatorii privati care
utilizeaza vehicule invechite si nesigure, fara obligatii contractuale sau transparenta in operatiuni.

- Autoritatile municipale si raionale nu dispun de personal specializat, instrumente si
expertiza pentru planificarea, monitorizarea si dezvoltarea strategica a transportului public.
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- Nu exista colectare de date, analiza a fluxului de pasageri sau planificare pentru
reinnoirea parcului auto si dezvoltarea infrastructurii.

- Tarifele de transport public sunt stabilite si aprobate de consiliile respective, dar nu exista
mecanisme de monitorizare a impactului economic, social sau de mediu al serviciilor.

- Operatorii functioneaza fara indicatori de performantd sau contracte clare, ceea ce
conduce la lacune in ceea ce priveste responsabilitatea si calitatea serviciilor.

- Cadrul institutional actual pentru organizarea serviciilor de transport public in Soroca se
confrunta cu provocari semnificative care impiedica capacitatea sa de a indeplini aceste obiective
in mod eficient.

- Administrarea si coordonarea complicata a serviciilor regionale limiteaza capacitatea de a
furniza servicii de inalta calitate pentru navetisti, in special pentru legaturile suburbane.

Aceasta analiza isi propune sa:

- Descrie cadrul institutional existent, subliniind rolurile si responsabilitatile entitatilor cheie
implicate in organizarea serviciilor de transport public Tn municipiul Soroca.

- Evalueze capacitatile institutionale a acestor entitati de a furniza servicii eficiente de
transport public.

- ldentifice lacunele Tn materie de capacitate si sa propuna recomandari concrete pentru
abordarea acestor provocari.

Domeniul de aplicare al acestei analize include o examinare aprofundatd a functiilor si interactiunilor
urmatoarelor entitati:

- Primaria

- Consiliul local

- Consiliul raional

- Comisia pentru organizarea serviciilor de transport rutier
- Operatori privati de transport rutier

- Agentia Nationala Transport Auto

Tn plus, acest raport analizeaza aspecte sistemice, cum ar fi absenta planificarii strategice, instrumentele

de monitorizare insuficiente si lipsa unei abordari bazate pe date a gestionarii transportului public.

Analiza se bazeaza pe o revizuire a practicilor existente si pe perspective comparative din alte
municipalitati. Se utilizeaza o abordare bazatd pe analiza lacunelor pentru a identifica deficientele din

capacitatea institutionald, cu recomandari adaptate la contextul local.

Cadrul institutional pentru serviciile de transport public din municipiul Soroca este format din mai multe
entitati cheie, fiecare jucand un rol distinct. Cu toate acestea, cadrul este fragmentat si nu dispune de
integrarea si capacitatea necesare pentru a furniza servicii de nalta calitate. Mai jos este prezentata o

defalcare a principalilor actori implicati si a functiilor acestora:

Primaria
- Rol: Proceseaza cererile publice privind serviciile de transport public.
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- Limitari:
- Utilizeaza metode de comunicare traditionale, fara canale digitale.
- Lipsa de personal dedicat planificarii si gestionarii transporturilor. Consiliul

local - Rol:

- Aproba tarifele pentru serviciile de transport public local.

- Decide cu privire la furnizarea de servicii de transport fie direct, fie prin
intermediul tertilor.

- Limitari: Nu dispune de personal specializat sau de expertiza pentru a

sprijini procesul decizional. Consiliul raional - Rol:

- Aproba tarifele pentru transportul public raional.
- Dezvolta rutele de transport public raional si parametrii operationali.

- Creeaza grupuri de rute pentru autorizare si organizeaza concursuri pentru
autorizarea serviciilor.

- Limitari:

- Lipsd de expertizd in planificarea rutelor si dezvoltarea parametrilor
operationali.

- Nu utilizeaza contracte sau KPIl pentru monitorizarea performantei

operatorilor. Comisia pentru organizarea serviciilor de transport rutier - Rol:

- Dezvolta rutele de transport public local si parametrii operationali.

- Creeaza grupuri de rute pentru autorizare si organizeaza concursuri pentru
autorizarea serviciilor.

- Limitari:
- Lipsa de expertiza in planificarea si dezvoltarea parametrilor operationali.

- Nu implementeaza contracte sau KPI pentru supravegherea operatorilor.

Operatori privati de transport rutier -

Rol:
- Furnizeaza servicii de transport folosind propriile vehicule.
- Intretin si reparad vehiculele, angajeaza soferi si colecteaza plata pentru
bilete.
- Limitari:
- Functioneaza cu vehicule invechite si nefiabile, care nu sunt accesibile nici
ecologice.

- Propune rute noi pe baza unor date limitate si a unor evaluari informale.

- Lipsa de transparenta in vanzarea biletelor si in operatiunile financiare.
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Agentia Nationala Transport Auto

- Rol: Coordoneaza serviciile de transport raionale.

- Limitari: Angajament limitat cu entitatile locale si lipsa de mecanisme de
colaborare.

Lacune ale sistemului

- Nu exista mecanisme pentru colectarea datelor, analiza fluxului de pasageri sau
planificarea infrastructurii.

- Absenta proceselor strategice de reinnoire si dezvoltare a flotei.

- Lipsa de instrumente de analiza a impactului social, economic si de mediu al
serviciilor de transport.

- Nu exista acorduri contractuale sau cadre de monitorizare pentru operatorii de
transport.

- Responsabilitati fragmentate si coordonare deficitara intre entitati, in special pentru
conexiunile suburbane.

Capacitatea institutionala de a organiza si gestiona serviciile de transport public in municipiul Soroca
este constransa de lacune semnificative in ceea ce priveste resursele umane, financiare si tehnice,
precum si de ineficiente operationale si de coordonare. Resurse umane

Primaria, Consiliul Local si Consiliul Raional nu au personal specializat dedicat planificarii sau
supravegherii transportului public. Sarcinile legate de transport sunt adesea gestionate de personal
administrativ general care nu dispune de expertiza necesara pentru a face fata provocarilor complexe
ale sistemelor de transport public. Aceasta lipsa de capacitate umana se extinde la Comisia pentru
organizarea serviciilor de transport rutier, care se lupta sa isi indeplineasca responsabilitatile din cauza
lipsei totale de personal calificat pentru planificarea, monitorizarea sau gestionarea contractelor cu
operatorii.

Resurse financiare

Resursele financiare alocate pentru transportul public sunt insuficiente pentru a sprijini planificarea,
monitorizarea si dezvoltarea infrastructurii. Dependenta de veniturile din vanzarea biletelor, care sunt
gestionate de operatori privati, creeaza un sistem cu investitii publice reduse sau inexistente. Aceasta
structura financiard limiteazad capacitatea municipalitati de a-si moderniza flota, de a Tmbunatati
infrastructura sau de a introduce noi tehnologii care ar putea imbunatati furnizarea serviciilor.

Capacitatea administrativa

Capacitatea administrativa a institutiilor implicate Tn serviciile de transport public este foarte limitata.
Procesele decizionale sunt adesea intarziate din cauza delegarii neclare a autoritatii si a suprapunerii
responsabilitatilor intre diferite entitati. Personalul administrativ, atat la nivel municipal, cat si la nivel
raional, nu dispune de formarea si resursele necesare pentru a procesa cererile, a aplica reglementarile
sau a dezvolta initiative strategice Tn mod eficient. Metodele traditionale de tratare a solicitarilor publice,
impreuna cu absenta fluxurilor de lucru modernizate si a instrumentelor digitale, ingreuneaza si mai mult
capacitatea de a gestiona eficient serviciile de transport. in plus, in cadrul municipalitatii nu exista un
organism specializat care sa eficientizeze administrarea, ceea ce face ca sarcini esentiale precum
punerea in aplicare a politicilor si monitorizarea serviciilor sa fie gestionate deficitar.
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Capacitatea tehnica

Lipsa instrumentelor si sistemelor tehnice reprezinta un blocaj critic Tn operatiunile de transport public ale
municipiului Soroca. Nici primaria, nici consiliile nu au acces la sisteme de colectare a datelor, de analiza
sau de monitorizare a performantei. Absenta platformelor digitale pentru implicarea publicului sau
colectarea feedback-ului izoleaza si mai mult sistemul de transport de utilizatorii sai. Comisia pentru
organizarea serviciilor de transport rutier este impiedicata in mod similar de absenta instrumentelor
pentru optimizarea rutelor, analiza fluxului de pasageri sau supravegherea performantei operatorilor.

Capacitatea operationala

Serviciile de transport public din Soroca functioneaza fara contracte formale sau acorduri bazate pe
performanta intre municipalitate si operatori. Acest sistem informal submineaza responsabilitatea si face
dificila aplicarea standardelor de servicii sau planificarea imbunatatirilor pe termen lung. Operatorii Tsi
gestioneaza rutele si orarele in mod independent, adesea pe baza unor evaluari informale mai degraba
decét a unei analize sistematice, ceea ce duce la ineficienta si la o calitate inconsecventa a serviciilor.

Coordonare si colaborare

Fragmentarea responsabilitatilor intre autoritatile municipale, raionale si nationale creeaza ineficiente
semnificative Tn gestionarea transportului public. Coordonarea deficitara conduce la suprapunerea
responsabilitatilor si la o lipsa de claritate in ceea ce priveste procesele decizionale, in special pentru
serviciile regionale si suburbane. Absenta mecanismelor de colaborare agraveaza si mai mult aceste
provocari, lasand lacune in furnizarea serviciilor si subminand potentialul pentru solutii integrate de
transport.

Aceste constrangeri de capacitate impiedica in mod semnificativ capacitatea municipalitatii de a
planifica, gestiona si furniza eficient servicii de transport public. Fard abordarea acestor deficiente,
calitatea, accesibilitatea si durabilitatea transportului public in Soroca vor continua sa se deterioreze,
afectadnd mobilitatea si bunastarea locuitorilor sai.

2.2.3. RETEAUA S| SERVICIILE DE TRANSPORT PUBLIC EXISTENTE

In prezent, serviciile de transport public de calatori in municipiul Soroca sunt realizate de operatorii
privati AUTO INVEST PRIM SRL, LEOSOR-AUTOLUX SRL si PAT-7 SA, care opereaza pe o
infrastructura precara si neadaptata standardelor actuale, cu exceptia unor anumite statii care au
amenajate adaposturi si/sau alveold. Astfel, Tn asentimentul principiilor nediscriminarii si asigurarii
tratamentului egal se impune ca in calitate de viitoare Autoritate deleganta, municipiul Soroca sa asigure
investitiile necesare constand in construirea unei autobaze care ulterior sa fie pusa la dispozitia viitorului
operator, cu atat mai mult cu cat delegarea de autoritate in privinta executarii unui serviciu public impune
obligativitatea punerii la dispozitia operatorului a infrastructurii necesare prestarii serviciului.

Reteaua de transport public din Soroca este operata de cei trei operatori, fiind alcatuita din 6 linii,
dispuse de-a lungul tuturor cartierelor din alcatuirea orasului, cu o zona comuna pentru majoritatea
liniilor pe relatia Stadion (unul din principalele noduri intermodale, fiind prezentd autogara de la intrarea
dinspre Sud a orasului) si Cetate (N-S), fiind cea mai densa zona din oras. Pe acest coridor se suprapun
liniile 1, 2/4, 3, 5, 9. In zona cetatii, liniile de transport se despart inspre zona denumita ,Dealul Tiganilor*
via Str. Decebal si catre Soroca Noua si Bujerduca, in partea de nord a orasului. Pe langa aceste linii
care se suprapun pe zona centrala, mai exista o linie care conecteaza cartierul Soroca Noua de cartierul
,Dealul Tiganilor® si Calea Bailtilor, pe relatia NE — SV (linia 7).
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Figura 2.2-2. Harta liniilor de transport public existente

.-

Legenda
Lty

In ceea ce priveste programul de circulatie, acesta se desfasoara aproximativ intre orele 06:00 — 22:00.
Pe unele linii frecventa este variabild in functie de intervalul orar, pe cand pe alte linii, cu o cerere de
transport mai mica, intervalul de urmarire este constant pe tot parcursul zilei, asa cum este prezentat in
programul de transport in municipiul Soroca de mai jos. Pe langa asta, linia 2/4 are o pauza in program
in intervalul 15:00 — 19:00.

Tabelul 2.2-2. Programul de transport in municipiul Soroca

Ruta Relatia Lungime cursa Numar Interval de urmarire [min]
mijloace
[km] de AM IP PM
transport
1 Stadion — Soroca Nou 8,5 15 4 5 20
2/4 Stadion — Retranslator — Str. Renasterii 12,7 13 10 15 30
3 Stadion - Hidroprivod 12,5 6 10 10 20
5 Spitalul - Stadion 8 3 30 30 30
7 Soroca Nou — Retranslator — Soroca Nou 15,65 16 5 5 20
9 Stadion - Apeductul 14 2 20 20 20

Printr-un chestionar de mobilitate, s-a efectuat evaluarea caracteristicilor de deplasare cu transportul
public au fost evaluate avand la baza calificative de la 1 la 4 in raport cu frecventa aparitiei unor situatii
dupa cum urmeaza 1 deseori, 2 rareori, 3 uneori si 4 niciodata.

Pentru serviciile de transport public, cea mai mica nota, de 1.4, a fost obtinuta de experienta perceputa a
utilizatorilor privind intarzierile sosirilor in statie a mijloacelor de transport public (momentele sosirilor in
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statie conform programului de circulatie), iar cea mai mare nota, de 3.1, (aproape niciodata) a fost
acordata evenimentului ca mijloacele de transport sa se defecteze in statie. Prezentam mai jos notele
obtinute pentru toate situatiile prezentate, din perspectiva experientei utilizatorilor cu privire la frecventa
unor anumite situatii.

Figura 2.2-3. Experienta perceputa a utilizatorilor sistemelor de transport public
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In ceea ce priveste gradului de satisfactie al utilizatorilor transportului public din zona de analiza, acestia
au oferit note de la 1 la 4 Tn raport cu anumite aspecte vizate, 1 insemnand deloc multumit(a), 2 — nu
prea multumit(a), 3 — destul de multumit(a) si 4 fiind foarte multumit(a).

Cea mai mica nota primitd de transportul public de suprafatd (1.7), este legatd de nemultumirea
utilizatorilor in legatura cu conditile de deplasare (curatenie, incalzire, pret, etc.) si de disponibilitatea
informatiilor (harti, orare, panouri electronice, aplicatii mobile) in timp ce la polul opus, cea mai mare
nota este de 2.1, pentru conditiile de asteptare in statii.

Prezentdm mai jos notele obtinute pentru toate aspectele vizate din perspectiva gradului de satisfactie al
utilizatorilor.

Figura 2.2-4. Gradul de satisfactie al utilizatorilor de transport public
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2.2.4. ANALIZA OFERTEI TARIFARE

Plata serviciilor de transport se stabileste prin Decizia Consiliului Municipal si constituie Tn prezent 5 lei
pentru o calatorie. Inlesniri pentru categorii vulnerabile de cetdteni nu sunt prevazute. Modificarea
tarifului pentru calatoria in transportul public se realizeaza la solicitarea operatorilor privati prin Decizia
Consiliului Municipal Soroca .

2.2.5. ACCESIBILITATEA RETELEI DE TRANSPORT PUBLIC

In prezent, sistemul de transport public acoperd cu preponderentd toatd zona urbana, deservind
principalele cartiere de locuinte si zone industriale. Reteaua existenta acopera un bazin de alimentare de
aproximativ 10.500 de persoane care au acces la cea mai apropiata statie de calatori in maxim 5 minute
de mers pe jos (aproximativ 350 m) si 15.500 de persoane aflate care au acces in 10 minute la cea mai
apropiata statie de calatori (700 m).

Tabelul 2.2-3. Bazinul de alimentare al retelei de transport public actuale din municipiul Soroca

Bazinul de alimentare [locuitori]
Cartier Populatie ; ;
’ 5 minute 10 minute
Bujerauca 2.811 1.233 2.291
Calea Baltilor 2.538 1.326 2.115
Centru 2.274 1.665 2.116
Cetate 79 70 74
Dealul Tiganilor 1.670 938 1.501
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Planul Nou 2.315 1.442 2.092
Soroca Noua 3.549 2.930 3.310
Stadion 165 97 135
Str. Independentei Nord 1.309 530 1.146
Zastinca 1.249 92 446
Zona Industriala - Calea Baltilor 165 70 98
Zona Industriala - Centura Nord 86 24 50
Zona Industriala - Soroca Noua 19 4 12
Zona Industriala - Str. Independentei 107 39 77
Zona Industriala - Vest 88 46 80
TOTAL 18.424 10.505 15.544

Figura 2.2-5. Accesibilitatea retelei de transport public existente
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2.2.6. ANALIZA FLUXULUI DE CALATORI PE RETEAUA EXISTENTA

In cadrul municipiului Soroca, datele privind fluxurile de calatori au fost analizate la nivel municipal
conform rapoartelor primite complet din partea a doar 2 din cei 3 operatori la nivelul municipiului. Datele
au fost analizate pentru fiecare zi din lunile Martie, lulie si Octombrie 2024. De asemenea, datele
transmise ofera o imagine doar asupra volumelor totale transmise de cei 2 operatori, respectiv numarul
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total de calatori din zilele analizate, nu si asupra volumelor pe linii de transport public. Datele mentionate
sunt prezentate in continuare sub forma grafica:

Figura 2.2-6. Numarul de calatori — luna martie 2024
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Figura 2.2-7. Numarul de calatori — luna iulie 2024
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Figura 2.2-8. Numarul de caéléatori — luna octombrie 2024
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Analizand graficele, se remarca faptul ca luna Martie inregistreaza un numar total de calatori aproximativ
egal cu lulie, de 22745 de utilizatori. Distributia zilnica a calatorilor este relativ constanta, singurele
fluctuatii prezentédndu-se in zilele de Marti si Miercuri, de obicei, ceea ce indica un ritm stabil si predictibil
al activitatilor zilnice. Acest lucru poate fi explicat prin absenta vacantelor scolare sau a sarbatorilor
legale semnificative in aceasta luna, ceea ce limiteaza motivatia pentru deplasari recreative sau
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neesentiale. In plus, perioada de tranzitie intre iarnd si primavara poate contribui la o scadere a
mobilitatii generale, oamenii fiind mai putin inclinati sa efectueze deplasari suplimentare in conditii
meteorologice potential nefavorabile.

Luna lulie, desi prezintd o scadere modestd a numarului total de calatori (22338), se distinge prin
fluctuatii mai mari in distributia zilnica. Aceste variatii reflecta specificul lunii de vara, cand vacantele
scolare si concediile influenteaza considerabil mobilitatea. in timpul s&ptamanii, numarul de calatori tinde
sa fie mai scazut, pe masura ce navetistii obisnuiti reduc deplasarile, iar utilizatorii transportului public se
indreapta catre destinatii de agrement sau vacanta, folosind mijloace alternative de transport. Totodata,
zilele de weekend pot inregistra cresteri usoare datorate turismului intern sau excursiilor de o zi, ceea ce
explica aceste variatii.

Octombrie, pe de alta parte, se remarca printr-o crestere substantiala si un flux zilnic mai constant, cu
valori zilnice mai ridicate si un numar total de calatori semnificativ mai mare decat in Martie sau lulie.
Acest lucru este influentat de revenirea la activitatile obisnuite dupa perioada de vacanta, odata cu
inceputul anului scolar si intensificarea activitatilor profesionale. In lipsa vacantelor sau a altor
evenimente care sa intrerupa rutina zilnica, transportul public devine un mijloc esential pentru mobilitatea
urbana. Tn plus, temperaturile mai blande din aceastd perioadd contribuie la cresterea gradului de
utilizare a transportului public, ceea ce subliniaza importanta contextului sezonier si social in influentarea
numarului de calatori.

2.2.7. FLOTA DE TRANSPORT PUBLIC

In prezent, cu datele obtinute de la cei trei operatori flota de transport a acestora este compusa din 53
de microbuze de diferite marci, modele, ani de fabricatie si lungimi cuprinse intre 5 si 7 metrii. in medie,
capacitatea maxima a microbuzelor folosite este de 19 locuri pe scaun si cateva locuri in picioare,
acestea nefiind reglementate pentru transportul pasagerilor in picioare.

Flota actuala are o vechime medie de 21 de ani, 63% din flota fiind mai veche de 20 de ani, 98% din
flotd avand o vechime de peste 10 ani si cu doar 3% din flota fiind mai noua de 10 ani. Trebuie specificat
faptul ca toata flota este diesel, iar 17% din flota are norma de emisii Euro 2, 65% Euro 3, 9% Euro 4,
restul fiind modele mai noi, Euro 5 si Euro 6. Toata flota de microbuze a tuturor operatorilor este regasita
sub forma tabelara mai jos.

Tabelul 2.2-4. Flota celor trei operatori care asigura serviciul de transport public in prezent

Nr. crt. Marca si model An fabricare Tip Norma Nr. locuri Vechime Operator
carburant | poluare
1 Mercedes Cibro 2016 Motorina Euro 6 16 8 AUTO
— INVEST
2 Mercedes 515 CDI 2007 Motorina Euro 4 18 17 PRIM SRL
3 Mercedes 316 CDI 2005 Motorina Euro 3 20 19
4 Mercedes 316 CDI 2005 Motorina Euro 3 20 19
5 Mercedes 313 CDI 2004 Motorina Euro 3 20 20
6 Mercedes 316 CDI 2002 Motorina Euro 3 18 22
7 Mercedes 413 CDI 2002 Motorina Euro 3 17 22
8 Mercedes 316 D 2002 Motorina Euro 3 20 22
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Nr. crt. Marca si model An fabricare Tip Norma Nr. locuri Vechime Operator
carburant | poluare

9 Mercedes 316 CDI 2002 Motorina Euro 3 18 22

10 Volkswagen LT -35 2002 Motorina Euro 3 18 22

11 Mercedes 313 CDI 2001 Motorina Euro 3 17 23

12 Mercedes 316 CDI 2001 Motorina Euro 3 17 23

13 Volkswagen LT -35 2001 Motorina Euro 3 18 23

14 Mercedes 316 CDI 2000 Motorina Euro 2 17 24

15 Volkswagen LT -35 2000 Motorina Euro 2 19 24

16 Mercedes 312 D 1998 Motorina Euro 2 17 26

17 Mercedes 312 D 1997 Motorina Euro 2 20 27

18 Mercedes 312 D 1998 Motorina Euro 2 20 26

19 Mercedes 308 CDI 2003 Motorina Euro 3 15 21

20 Mercedes 313 CDI 2001 Motorina Euro 3 12 23

21 Mercedes 515 CDI 2013 Motorina Euro 5 20 11

22 Mercedes 2004 Motorina Euro 3 21 20 LEOSOR-
23 Mercedes 2005 Motorina Euro 3 16 19 Auggtux
24 Volkswagen 2001 Motorina Euro 3 17 23

25 Mercedes 2005 Motorina Euro 3 21 19

26 Mercedes 2002 Motorina Euro 3 21 22

27 Mercedes 2007 Motorina Euro 4 21 17

28 Mercedes 2010 Motorina Euro 4 21 14

29 Mercedes 2002 Motorina Euro 3 21 22

30 Mercedes 2001 Motorina Euro 3 19 23

31 Mercedes 2004 Motorina Euro 3 17 20

32 Mercedes 1999 Motorina Euro 2 21 25

33 Iveco Dailu 2002 Motorina Euro 3 23 22

34 Volkswagen 2012 Motorina Euro 5 20 12

35 Mercedes 2012 Motorina Euro 5 21 12

36 Mercedes 2011 Motorina Euro 5 20 13

37 Mercedes 416D 2004 Motorina Euro 3 21 20 PAT-7 SA
38 Mercedes 311D 2008 Motorina Euro 4 21 16

39 Mercedes 208D 2001 Motorina Euro 3 15 23

40 Mercedes 313D 2003 Motorina Euro 3 19 21

41 Mercedes 316D 2002 Motorina Euro 3 21 22

42 Mercedes Sprinter 2003 Motorina Euro 3 21 21

43 Mercedes 316D 2003 Motorina Euro 3 21 21

44 Mercedes 416D 2002 Motorina Euro 3 21 22

42




45 Mercedes 412D 2000 Motorina Euro 2 21 24

46 Mercedes 316D 2005 Motorina Euro 3 16 19
47 Mercedes 313CDI 2001 Motorina Euro 3 21 23
Nr. crt. Marca si model An fabricare Tip Norma Nr. locuri Vechime Operator

carburant | poluare

48 Mercedes 416CDI 2002 Motorina Euro 3 21 22
49 Mercedes 316CDI 2005 Motorina Euro 3 21 19
50 Mercedes 313CDI 2002 Motorina Euro 3 17 22
51 Mercedes 412D 1999 Motorina Euro 2 21 25
52 Mercedes Sprinter 2009 Motorina Euro 4 21 15
53 Mercedes 313CDI 2001 Motorina Euro 3 21 23
54 Mercedes 308D 2000 Motorina Euro 2 19 24
Total 1036 21

In ceea ce priveste dotarile pe care microbuzele le au, acestea sunt in general destul de invechite moral
si tehnic pentru un serviciu de transport public modern. Majoritatea vehiculelor sunt dotate doar cu
incalzire, dintre acestea doar 7% au si aer conditionat, iar in ceea ce priveste accesibilizarea
persoanelor cu mobilitate redusa, niciun vehicul nu este dotat cu rampa pentru permiterea accesului
acestora.

2.2.8. ANALIZA NIVELULUI DE DIGITALIZARE

La nivelul municipiului Soroca nu exista sisteme inteligente de transport public. Astfel, nu exista o
monitorizare Tn timp real a mijloacelor de transport in vederea informarii calatorilor. Nu este disponibila
informarea in timp real nici in statii si nici prin intermediul vreunei aplicatii de transport. Serviciile de
transport public din Soroca nu sunt integrate in nicio aplicatie consacratd de planificare a rutelor de
transport (Google Maps, eWay, Moovit, etc.).

Nu este disponibil nici un sistem de e-ticketing sau o retea de distributie a titlurilor de calatorie, calatorii
achitand calatoria direct conducatorului auto, in numerar, la urcarea in mijlocul de transport.

Mijloacele de transport nu sunt dotate cu anunturi audio si nici cu ecrane de informare a calatorilor.
Indicativul liniei si destinatia mijlocului de transport este afisata in bord pe un suport de hartie.

2.3. ANALIZA SWOT
2.3.1. PUNCTE TARI (S)

- Pozitionare strategica: Municipiul Soroca este un pol de crestere regional, cu legaturi
importante in zona periurbana.

- Retea de transport existenta: Exista o infrastructuré de baza si operatori privati activi
(ex. AUTO INVEST PRIM SRL, LEOSOR-AUTOLUX SRL, PAT-7 SA), care acopera orasul si
zona periurbana.

- Accesibilitate rezonabila: Dispunerea statiilor si a rutelor permite accesul la principalele
cartiere si puncte de interes din oras.
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- Suport din partea Guvernului Republicii Moldova si a proiectelor internationale:
Activitatea este sprijinitd de proiecte finantate de organizatii internationale, precum GIZ, dar si cu
suport din partea Guvernului Republcii Moldova, in contextul dezvoltarii oraselor poli de crestere.

2.3.2. PUNCTE SLABE (W)
- Lipsa datelor: Nu exista un sistem de colectare si analiza a datelor privind fluxurile de
pasageri si utilizarea transportului public.

- Flota invechita: Vehiculele utilizate de operatori nu indeplinesc standardele moderne de
confort si eficienta.

- Tarife rigide: Ajustarile tarifare sunt rare si nu sunt bazate pe studii economice sau
consultari publice.

- Infrastructura insuficienta: Statiile si facilitatile existente sunt precare, iar lipsa unei
autobaze moderne afecteaza calitatea serviciilor.

- Lipsa digitalizarii: Nu exista sisteme moderne pentru managementul flotei, bilete
electronice sau monitorizarea calitatii serviciilor.

2.3.3. OPORTUNITATI (O)
- Integrarea transportului public in zona periurbana: Extinderea serviciilor catre
localitatile limitrofe poate creste utilizarea transportului public.

- Accesarea fondurilor nationale si europene: Posibilitatea de a atrage finantare pentru
modernizarea infrastructurii si a flotei

- Extinderea perioade de implementare a Programului National de Dezvoltare a
oraselor poli de crestere in Republica Moldova: in acest program este cuprins si proiectul
,Dezvoltarea sistemului de transport public urban in municipiul Soroca 2021 — 2027

- Modernizarea cadrului institutional: Implementarea unor contracte de servicii publice si
alinierea la bunele practici europene.

- Cresterea gradului de digitalizare: Introducerea unor tehnologii avansate pentru
monitorizare, planificare si e-ticketing.

- Sensibilizarea populatiei: Campanii de promovare a transportului public ca alternativa

ecologica si economica.

2.3.4. AMENINTARI (T)

- Tendintele demografice negative: Scaderea populatiei si imbatranirea demografica
reduc potentialul de utilizare a transportului public.

- Migratia economica: Declinul fortei de munca si lipsa de personal calificat in domeniul
transporturilor.

- Lipsa finantarii pe termen lung: Incertitudinea privind sursele de finantare pentru
intretinerea si extinderea serviciilor.



- Concurenta transportului privat: Cresterea utilizarii autoturismelor personale poate
reduce cererea pentru transportul public.

- Instabilitatea geopolitica: Contextul regional poate afecta mobilitatea si investitiile.
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3. ASPECTE PRIVIND MOBILITATEA

3.1. CARACTERISTICILE DE MOBILITATE ALE POPULATIEI

In perioada noiembrie 2024 — decembrie 2024 s-au realizat colectdri de date in zona de analiza in
vederea surprinderii caracteristicilor deplasarilor care se realizeaza. In acest sens s-au elaborat
chestionare adaptate nevoilor formalizarii modelului de transport, care au stat la baza anchetelor de
mobilitate ce au fost derulate.

Anchetele de mobilitate au avut ca principal scop colectarea de date cu privire la ultimele deplasari
realizate de interlocutor in vederea realizarii unei imagini complete asupra calatoriilor efectuate de
rezidentii unei zone studiate, identificand caracteristicile socio-economice ale persoanelor intervievate,
cum ar fi venitul mediu, nivelul de educatie, numarul de vehicule motorizate sau nemotorizate aflate in
gospodarie precum si caracteristicile deplasarilor, cum ar fi scopul, frecventa acestora, modul de
transport folosit etc.

Ancheta s-a desfasurat pe un esantion calculat pe baza formulelor statistice, astfel incat sa se asigure
reprezentativitatea acestuia, respondentii fiind distribuiti pe intregul teritoriu al municipiului Soroca si
imprejurimile acestuia, in functie de densitatile demografice ale localitatilor. Ancheta a fost realizata prin
intermediul unui chestionar online, asigurand o reprezentativitate a populatiei la nivelul localitatilor, cat si
la nivel educational si ocupational. Prezentam in cele ce urmeaza rezultatele obtinute in urma aplicarii
chestionarului privind mobilitatea, date care vor fi utilizate ulterior in formalizarea modelului de transport.

Caracteristicile socio-economice ale esantionului intervievat

Repartitia pe grupe de varsta releva cea mai mare pondere a raspunsurilor oferite de catre persoanele
active (25 — 65 de ani), dominante fiind grupele de véarsta intre 35 — 45 (34%) si 25 — 34 de ani (24%),
urmate cu un procent de 18% de persoanele cu vérste cuprinse intre 46 si 65 de ani. Persoanele tinere
(cu varste mai mici de 18 ani) au reprezentat doar 6% din numarul total al respondentilor, iar cele de
peste 65 de ani, 2%.

Figura 3.1-1. Distributia populatiei intervievate pe grupe de varsta
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Nivelul de educatie al persoanelor intervievate se remarca a fi destul de ridicat, majoritatea dintre acestia
au declarat ca au absolvit cel putin studii superioare (universitare si postuniversitare). De asemenea,
29% dintre acestia au declarat ca ultimul nivel de studii absolvit este cel de studii medii. in cazul
persoanelor de peste 65 de ani, procentul predominant, de 80%, este al persoanelor care au absolvit
studii universitare.

Figura 3.1-2. Distributia nivelului de studii pe grupe de varsta
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Aproximativ 74% dintre respondenti au declarat ca sunt persoane ocupate, fiind angajati sau liber
profesionisti, in timp ce 17% sunt studenti/elevi, 2% pensionari si 7% alte categorii de persoane fara
ocupatie.

Figura 3.1-3. Distributia populatiei intervievate pe ocupatii
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In ceea ce priveste veniturile, cea mai mare pondere, 23% din respondenti inregistreaza venituri nete
lunare de sub 4000 de lei, 17% avand venituri intre 4001 si 6000 de lei net. La polul opus, se regasesc
28% din persoane cu venituri de peste 10000 de lei.
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Figura 3.1-

4. Distributia populatiei intervievate pe clase de venit
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Din corelarea acestor rezultate cu ocupatiile respondentilor reiese ca veniturile mici sunt in general ale
persoanelor neocupate — pensionari, elevi, studenti si somerilor, in timp ce nivelul cel mai nalt de
venituri mari se inregistreaza in randul liberilor profesionisti si salariatilor.

Figura 3.1-5. Distributia nivelului de venit pe ocupatii
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Analiza disponibilitatii vehiculelor personale arata ca 71% dintre respondenti au la dispozitie cel putin un
autoturism in gospodarie. Acest procent nu reprezinta insa gradul de motorizare, tinand cont de faptul ca
membri ai aceleiasi gospodarii pot dispune de acelasi autoturism. In cazul bicicletelor procentul de

disponibilitate este ceva mai redus, de 51%.

6. Posesia de autoturisme i biciclete
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Figura 3.1-
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Dintre cei care au raspuns afirmativ in cazul disponibilitatii unui autoturism, 77% au raspuns afirmativ si
in cazul bicicletelor, ceea ce indica faptul ca mai mult de trei sferturi dintre respondenti au la dispozitie
pentru a-si efectua deplasarile zilnice atat autoturisme cét si biciclete.

Distributia posesiei unui autovehicul in raport cu grupa de venit releva faptul ca disponibilitatea
autoturismelor este ridicata atat in randul persoanelor cu venituri mici, cat si a persoanelor cu venituri
mari. Persoanele cu venituri cuprinse intre 10000 si 20000 de lei prezintd un grad de disponibilitate mai
ridicat, in medie de 83%, comparativ cu persoanele care au venituri de sub 10000 de lei, acestia
reprezentand o medie de aproximativ 68%. Cel mai mare grad de detinere a unui autoturism este al
persoanelor cu venituri intre 12000 si 14000 de lei, 91% dintre respondenti detindnd minim 1
autovehicul.

Figura 3.1-7. Distributia posesiei de autoturism in raport cu clasa de venit
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Figura 3.1-
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Corelat cu ocupatia, se constata ca pensionarii nu detin autoturisme, in timp ce persoanele neangajate
detin un autoturism in proportie de 55%, iar somerii de 83%. Pentru elevi si studenti gradul este de 70%,
in medie. Cel mai mare grad de detine a unui autoturism este reprezentat de liberii profesionisti si de
someri, cu un procent de 83%, Tn timp ce persoanele angajate au un grad de detinere de 75%.

8. Distributia posesiei de autoturism in raport cu ocupatia
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In ceea ce priveste numarul de vehicule din gospodarii 60% dintre respondenti au declarat ca in
gospodaria lor se regaseste un singur autoturism, in timp ce 11% dintre acestia au declarat ca in
gospodaria acestora se gasesc 2 autoturisme. 1% dintre acestia detin 6 autoturisme.

In cazul bicicletelor, 49% dintre respondenti declara ca in gospodaria lor nu se regaseste nicio bicicleta,
28% detin o singura bicicleta, iar 23% detin doua sau mai multe biciclete.

Figura 3.1-9. Distributia numarului de autoturisme si biciclete detinute
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Caracteristicile deplasarilor esantionului intervievat

In vederea identificarii comportamentului de deplasare a populatiei la nivelul municipiului Soroca, in
cadrul anchetei de mobilitate s-au colectat date referitoare la frecventa si scopul deplasarilor, modul de
transport utilizat, zona de origine si destinatie a deplasarilor, precum si durata de deplasare si numarul
de persoane aflate in autoturism, in cazul deplasarilor efectuate in acest mod.

In aceastd etapad a anchetei respondentii au descris comportamentul general de deplasare la nivel
saptamanal, dar si deplasarile pe care le efectueaza intr-o zi obisnuita de lucru, acestea fiind de referinta
in vederea analizei mobilitatii la nivelul intregului municipiu.
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Din totalul persoanelor intervievate, 73% reprezintd populatie ocupatd, ceea ce determind un
comportament de deplasare relativ predictibil, tindnd cont ca pentru aceastd categorie de persoane
deplasarea principala este cea intre locuinta si locul de munca.

In ceea ce priveste comportamentul zilnic de deplasare, persoanele intervievate au raspuns cum se
deplaseaza in mod obisnuit intr-o zi lucratoare, tindnd cont de activitatile si obiceiurile acestora.
Deplasarile descrise au fost considerate a fi inlantuite — deci destinatia unei deplasari reprezinta originea
urmatoarei deplasari, conform exemplului din figura de mai jos.

Figura 3.1-10. Exemplu de trei deplasari inlantuite
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Deplasarea 2

Respondentii au declarat ca se deplaseaza in proportie de 51% cu transportul public si 32% cu
autoturismul. Conform declaratiei acestora deplasarile nemotorizate au o cota modalda modesta,
respectiv 13% pietonal si 2% cu bicicleta. Se constata o cota foarte ridicata a transportului public. Este
de mentionat ca aceasta poate fi alterata de perceptia respondentilor care isi doresc prin raspunsurile lor
sa se conformeze asteptarilor societatii.

Figura 3.1-11. Repartitia modala a deplasarilor
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In vederea analizarii comportamentului de deplasare, respondentii au fost grupati in 3 categorii principale
— Angajati (Angajatii si Liber Profesionistii), Neangajati (Pensionari, Someri, Casnici) si Elevi/Studenti. in
figura de mai jos este prezentata frecventa zilnica a deplasarilor in functie de scopuri, pentru cele trei

categorii de persoane.
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Rata de deplasare a respondentilor rezultatad din chestionarul de mobilitate este de 2.83 deplasari / zi /
persoana.

Figura 3.1-12. Frecventa zilnicé a deplasérilor in raport cu scopul acestora
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Din acest grafic se evidentiazd comportamentele generale de deplasare, respectiv angajatii care se
deplaseaza preponderent la locul de munca, persoanele fara ocupatie se duc preponderent la servicii
sau cumparaturi.

Repartitia modala a deplasarilor diferd de la o categorie de persoane la alta, in functie de specificul
activitatilor si de accesul la anumite moduri de transport. Astfel, ancheta de mobilitate a relevat faptul ca
angajatii folosesc cel mai des transportul public, pentru 45% din deplasari, in timp ce persoanele
neangajate folosesc acest mod pentru 51% din deplasari. in ceea ce priveste deplasarile pe jos, acestea
sunt preferate pentru 10% din deplasarile elevilor, studentilor si 20% persoanelor neangajate, in timp ce
persoanele ocupate se deplaseaza pe jos intr-un procent mai redus, de 13%. Cota transportului cu
autoturismul este de 39% in cazul acestora.

Figura 3.1-13. Repartitia modala a deplasarilor pe grupuri de persoane
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Ancheta de mobilitate a relevat un grad mediu bun de utilizare al autoturismelor, respectiv de 2.77
persoane/autoturism. Se observa faptul ca aproape trei sferturi (74%) din totalul deplasarilor cu
autoturismul sunt realizate de 2 sau mai multe persoane. 26% din deplasari sunt realizate de
autoturisme ocupate de o singura persoana.

Figura 3.1-14. Gradul mediu de ocupare al autoturismelor
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Costurile de transport ale respondentilor

In ceea ce priveste costul lunar pe care respondentii il platesc pentru diferite moduri de transport pe care
le utilizeaza, acestia au raspuns pentru fiecare mod de transport utilizat astfel:

Pentru transportul public, un procent de 21% dintre acestia au declarat ca platesc intre 200 si 300 de lei
pe luna, 16% au declarat ca platesc intre 100 si 200 de lei/luna, iar 15% platesc peste 400 de lei/luna.

Figura 3.1-15. Costurile de deplasare cu transportul public
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In cazul persoanelor care se deplaseaza cu autoturismul personal, 16% dintre acestia au declarat ca
platesc peste 1000 de lei/luna, urmatoarea cea mai mare pondere fiind in intervalul de 900 si 1000 de
lei/luna, 9%.

Figura 3.1-16. Costurile lunare ale deplasaérii cu autoturismul
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Respondentii au fost intervievati in cadrul chestionarului si cu privire la disponibilitatea acestora de a
renunta la autoturismul personal in cazul in care transportul public din municipiul Soroca si aria de
influenta ar fi imbunatatit, 37% au declarat ca ar renunta la autoturismul personal, 38% au declarat ca
este posibil sd@ nu mai utilizeze autoturismul personal pentru unele deplasari, in timp ce 17% dintre
respondenti au declarat ca nu ar renunta la utilizarea autoturismului personal in favoarea unui transport
public imbunatatit.

Figura 3.1-17. Elasticitatea utilizarii transportului public in defavoarea autoturismului

.a) As renunta la utilizarea autoturismului personal
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) Este putin probabil sd renunt la utilizarea
autoturismului
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personal

Elasticitatea temporala pentru accesul la statia de transport public

In ceea ce priveste accesibilitatea in statiile de transport public, cea mai mare pondere a raspunsurilor
este in cazul respondentilor care sunt si la cea mai mica distanta pietonala fata de o statie de transport
public, respectiv 33% dintre respondenti sunt la o distanta pietonald de 3 minute, 28% la o distanta
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pietonala de 5 minute, in timp ce 9% sunt la o distanta pietonala de peste 15 de minute fatd de o statie
de transport public, iar 2% nu au acces deloc la o statie.

Figura 3.1-18. Elasticitatea temporald pentru deplasarea pietonala
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Experienta respondentilor de utilizare a serviciilor de transport public

In cadrul chestionarului de mobilitate, respondentii au fost intervievati in legatura cu timpul pe care
acestia sunt dispusi sa il parcurga cu diferite moduri de transport pana la o statie de transport public din
zona domiciliului.

In cazul deplasérilor pietonale, 27% dintre acestia au declarat ca sunt dispusi sa parcurga o distanta
pietonala intre 5 si 8 minute pana la o statie de transport public, 55% sub 5 minute, iar cea mai mare
distanta pietonala este de peste 15 minute, cu o pondere de 2%, in timp ce 4% nu iau in considerare
deplasarea pietonala la o statie de transport public.

Figura 3.1-19. Elasticitatea temporala de deplasare pietonala cétre statiile de transport public
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Peste jumatate dintre respondenti (56%), au fost reticenti in ceea ce priveste deplasarea cu
bicicleta/trotineta, in timp ce 21% dintre acestia sunt dispusi s& mearga sub 5 minute, iar doar 2% dintre
acestia sunt dispusi sa parcurga peste 15 minute.

Figura 3.1-20. Elasticitatea temporalad de deplasare cu bicicleta/trotineta catre statiile de transport
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Tn cazul deplasarilor cu autoturismul personal, 64% dintre respondenti au declarat ca nu ar fi dispusi sa
foloseasca autoturismul personal, in timp ce 18% sunt dispusi sa mearga sub 5 minute cu autoturismul
pana la o statie de transport public.

Figura 3.1-21. Elasticitatea temporala de deplasare cu bicicleta/trotineté catre statiile de transport
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3.2. RELATIA CU ZONA PERIURBANA SI NAVETISMUL

in ceea ce priveste comportamentul general de deplasare, 62% din respondenti au declarat c& nu
obisnuiesc sa-si desfasoare activitatea recurentd de acasa, prin urmare acestia se deplaseaza frecvent
la locul de munca, la scoala sau in alte locatii in care isi desfasoara activitatile.

Figura 3.2-1. Desfasurarea activitétii de la domiciliu
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Tinand cont de repartitia teritoriala a oportunitatilor de lucru si studiu, la nivelul zonei urbane functionale
fenomenul de navetism este crescut. Astfel, 45% dintre respondenti au declarat ca fac naveta in alta
localitate decét cea in care locuiesc pentru a isi desfasura activitatile. Majoritatea respondentilor navetisti
care se deplaseaza catre municipiul Soroca, au ca principala destinatie zona Centru (39% din totalul
navetistilor), urmat de cartierul Soroca Noua (13% din totalul navetistilor) si de cartierul Bujerduca (11%
din totalul navetistilor). 7% fac naveta in localitati adiacente municipiului Soroca, in timp ce 15% fac
naveta in alta localitate din afara ariei de influenta a municipiului Soroca.

Figura 3.2-2. Distributia navetismului
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3.3. TRAFICUL RUTIER
3.3.1. CONTORIZARI ALE VOLUMELOR DE TRAFIC

In vederea determinérii fluxurilor de trafic s-au realizat contoriz&ri asupra volumelor intr-o serie de

amplasamente distribuite reprezentativ pe intreg teritoriul municipiului Soroca si la intrarile si iesirile din

localitate. Colectarea de date s-a realizat in luna Noiembrie 2024, urmarind zile obisnuite de lucru in

care traficul nu a fost influentat de evenimente deosebite — lucrari edilitare, devieri de circulatie, adunari

publice, conditii meteo nefavorabile. Colectarea datelor s-a realizat intre orele 06:00 si 22:00 intr-o zi de
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marti, considerata statistic reprezentativa pentru imaginea de ansamblu a fluxurilor de trafic. Au fost
astfel contorizate 15 amplasamente in locatiile prezentate in tabelul si harta de mai jos.

Tabelul 3.3-1: Amplasamente contorizari volume de trafic

ID Amplasament Nr. Artere Contorizate Nr. Directii Contorizate
S01 Centura x Strada Independentei 2 4
S02 M2 x R7 1 2
S03 Calea Baltilor 2 4
S04 M2_Drochin Junction 1 2
S05 Baltilor x Decebal 1 2
S06 Independentei x Decebal 2 4
S07 Calea Bailtilor x Strada lachir 1 2
S08 Strada Vasile Striescu 1 2
S09 Strada Independentei x Traian 1 2
S10 Stefan cel Mare x Decebal 2 3
S11 Stefan cel Mare x lon Creanga 1 1
S12 Calea Bailtilor x Rezidential 1 2
S13 Centura x Calea Baltilor 1 2
S14 Strada Independentei_S 1 2
S15 Strada Independentei_N 2 4

TOTAL 20 38

Figura 3.3-1. Exemplu de date colectate in punctul S06
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Figura 3.3-2. Amplasamentul punctelor de contorizare

Activitatea de recenzare a traficului din municipiul Soroca a fost realizatd in vederea obtinerii unei
imagini clare asupra fluxurilor de transport si a distributiei tipurilor de vehicule care circuld in oras.
Aceasta a inclus monitorizarea si clasificarea vehiculelor in patru categorii principale, dupa cum
urmeaza: autoturisme personale, care reprezintd majoritatea vehiculelor de pasageri si sunt utilizate
pentru transportul individual, LGV — vehicule usoare de marfa, vehicule cu greutatea maxima autorizata
sub 3,5 tone; HGV — vehicule grele de marfa, cu o greutate mai mare de 3,5 tone si biciclete/trotinete.
Aceasta clasificare a fost esentiala pentru a intelege mai bine utilizarea infrastructurii rutiere si nevoile de
dezvoltare urbana.
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Rezultatele obtinute in urma acestei activitati vor fi utilizate pentru a analiza capacitatea actuala a retelei
de transport, identificarea punctelor critice de trafic si planificarea unor masuri eficiente pentru
optimizarea fluxurilor de vehicule si imbunatatirea mobilitatii urbane in municipiul Soroca.

In continuare, sunt prezentate o serie de harti in care sunt prezentate punctele de recenzare a traficului
din municipiul Soroca, care ilustreaza distributia fluxurilor de vehicule pe principalele artere de circulatie.
Se remarca o intensitate ridicata a traficului in zona centrala si pe intrarea in oras din nord, datorita
traficului generat de locuitorii cartierului Soroca Noua. Aceasta situatie reflectd concentrarea fluxurilor de
transport in centrul orasului si pe caile principale de acces, subliniind necesitatea unor masuri de
optimizare a mobilitatii.

Din rezultatele contorizarilor din zona centrala, se remarca faptul ca principalele fluxuri de vehicule se
concentreaza pe strada Stefan cel Mare si pe strada Independentei, care inregistreaza un volum de
trafic ridicat. Pe langa aceste strazi, se poate observa si un volum de trafic ridicat pe strada Decebal,
care face legatura dintre cartierele din vestul si sud-vestul orasului, trafic care se imparte apoi catre vest
pe strada Vasile Stroescu si spre sud-vest pe Calea Baltilor.

Figura 3.3-3. Volume de trafic contorizate — detaliu zona centrala si de vest
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In urmatoare imagine sunt prezentate punctele recenzate in zona de nord a municipiului Soroca pentru
analiza traficului rutier. Datele indica un flux ridicat de vehicule pe Strada Stefan cel mare, unde s-au
inregistrat 11.552 de vehicule pe zi, dintre care majoritatea sunt autoturisme personale. Pe Soseaua de
Centura, traficul este moderat, cu 4.703 vehicule pe zi, dominat de aceeasi categorie. Astfel, se poate
observa ca mare parte din traficul inregistrat in zona de nord a orasului este datorat locuitorilor din
cartierul Soroca Noua, intrucat pe strada Dimitrie Cantemir s-au inregistrat un numar de 7.742 de
vehicule, majoritar autoturisme personale.

Figura 3.3-4. Volume de trafic contorizate — detaliu zona de nord
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in zona de Sud a orasului se poate observa un trafic scizut fata de restul orasului, intrarea dinspre sudul
orasului prezentand un trafic contorizat de 4.718 vehicule, preponderent autovehicule personale si un
trafic de 4.043 de vehicule, dominat de aceeasi categorie in zona Autogéarii Soroca.

Figura 3.3-5. Volume de trafic contorizate — detaliu zona de Sud
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Analiza traficului rutier din municipiul Soroca ofera o imagine detaliata a fluxurilor de transport, subliniind
concentrarea traficului pe arterele principale, precum Strada Stefan cel Mare si strada Independentei.
Rezultatele demonstreaza ca autoturismele personale domina traficul, urmate de vehiculele de marfa, in
special in punctele de intrare in oras si zonele industriale. Aceste date sunt esentiale pentru identificarea
punctelor critice si planificarea masurilor de optimizare a mobilitatii urbane, inclusiv pentru dezvoltarea
serviciilor de transport public urban, acolo unde se identifica o nevoie de mobilitate exprimata sub forma
unor fluxuri de trafic ridicate.
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3.3.2. CONTORIZARI ALE DURATELOR DE DEPLASARE
In vederea validarii modelului de transport, s-au realizat inregistrari ale duratelor de deplasare pe
principalele coridoare de mobilitate ale municipiului.

Contorizarile asupra duratelor de deplasare s-au realizat atat prin centralizarea datelor din chestionarul
de mobilitate, cat si prin colectarea de date in-situ pe traseele stabilite. Au fost astfel colectate date
pentru deplasari cu transportul privat (autoturism) intr-o zi obisnuitd de lucru pentru a capta cat mai
veridic imaginea intensitatii traficului la diferite ore.

Pentru transportul privat au fost stabilite 4 trasee de deplasare ce corespund principalelor artere de
transport, astfel:

- Traseul 1 (Verde): Centura Soroca.

- Traseul 2 (Albastru): Str. Vasile Striescu x Calea Baltilor — Calea Baltilor — Stradela
Muncii.

- Traseul 3 (Portocaliu): Decebal x Independentei — Str. Vasile Striescu — M2 x R7.

- Traseul 4 (Galben): M2 x Centura Soroca (Nord) — Str. Independentei — Str. George
Meniuc x Str. Independentei.

Contorizarea duratelor de deplasare s-a efectuat prin parcurgerea fiecarui traseu dus-intors si
inregistrarea duratei de deplasare, a distantei si vitezei de deplasare pe parcursul traseului. Cele 4
trasee sunt descrise in tabelul si harta de mai jos.

Figura 3.3-6. Trasee contorizari durate de deplasare
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in continuare, sunt prezentate caracteristicile traseelor si a valorile rezultate in urma contorizarilor

efectuate:

Tabelul 3.3-2: Rezultatele contorizarilor duratelor de deplasare

Traseu Descriere Directia AM IP PM
Durata 115 15 14
[min] )
Distanta 15.1 km
S—N
Viteza
medie 78.7 60.4 64.7
[km/h]
Centura Soroca Durata
urata
[min] 12 15 13.8
Distanta 15.1 km
N-S
Viteza
medie 75.5 60.4 65.6
[km/h]
Durata 41 4 51
[min] ) ’
Distanta 2.6 km
NE - SE
Str. Vasile Viteza
Stroescu x medie 38 39 30.5
( | Calea Baltilor — [km/h]
Calea Baltilor — Durata
Strada [min] 45 4 4.9
Renasterii Distanta 2.6 km
SE - NE
Viteza
medie 34.6 39 31.8
[km/h]
Durata 53 9 5.2
[min] ) )
Distanta 3.3km
E-V
Viteza
Decebal x medie 37.35 22 38
Independentei — [km/h]
Str. Vasile —
Striescu — M2 x Dur_ata 55 7 6
R7 [min]
Distanta 3.3km
V-E
Viteza
medie 36 28 33
[km/h]
M2 x Centura Durata
Soroca (Nord) — [min] 14 17 10.7
Str. Distanta 6.9 km
Independentei — S—N
Str. George Viteza
Meniuc x Str. medie 295 24.3 38.7
Independentei. [km/h]
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Durata 6.8
min] 16. 14 11
Distanta 6.7 km
N-S
Viteza
medie 23.9 28.7 36.5
[km/h]

Rezultatele acestor contorizari ofera o imagine de ansamblu asupra duratelor si vitezelor de deplasare in
municipiul Soroca. Activitatea a condus la identificarea zonelor de congestie, iar rezultatele acestor
contorizari vor fi utilizate n stabilirea programului de circulatie a transportului public, calculul vitezelor
comerciale ale liniilor de trasport si a duratelor de parcurs a semicurselor.

4. ANALIZA CADRULUI LEGISLATIV iN DOMENIUL ORGANIZARII SERVICIILOR
DE TRANSPORT PUBLIC

4.1. CADRUL LEGISLATIV AL REPUBLICII MOLDOVA

Pentru a intelege provocarile cu care se confruntd mun. Soroca, dar si celelalte orase si municipii a
Republicii Moldova, este esential de facut o analiza a cadrului juridic existent la nivel national.

Asigurarea unui transport public calitativ si eficient este una dintre cele mai mari provocari pentru
autoritatile publice locale din toate orasele Republicii Moldova, iar municipiul Soroca nu face exceptie in
acest sens. Calitatea si managementul operational al transportului public intr-un oras modern este direct
proportional cu calitatea mobilitatii urbane, ceea ce reprezinta de fapt satisfactia si comoditatea pentru
toti pietonii si utilizatorii tuturor modurilor de transport, inclusiv a conducatorilor masinilor personale.

Cadrul juridic actual la nivel national este neclar si incomplet din perspectiva reglementarilor legale cu
privire la optiunile de organizare si gestionare a sistemului de transport public. Cadrul de reglementare
este afectat de lipsa unor dispozitii specifice functionarii transportului urban si a mecanismelor de
asigurare a respectarii legislatiei, precum si de lipsa politicilor de dezvoltare durabila a transportului
public. Acordul de Asociere UE — Republic Moldova (Legea Nr. 112 din 02.07.20143)

Unul din documentele primare care are la baza fundamentarea imbunatatirii calitatii transportului public,
dar si a mobilitatii urbane este Acordul de Asociere UE — Republica Moldova. Ca urmare, este important
de analizat care sunt cele mai esentiale prevederi cu privire la transportul public si ce a fost transpus in
legislatia nationala la momentul actual.

Acordul de Asociere constituie un reper important in promovarea proceselor de reforma, prevederile
acestuia sunt transpuse in actiuni concrete prin documente precum Planul National de Actiuni si ulterior
adoptate prin Hotarari de Guvern. La fel, obligatile care deriva din acest Acord implica imbunatatirea
cadrului legal/regulatoriu existent prin promovarea de acte normative, prin care transpun directivele si
regulamentele europene relevante fiecarui domeniu de activitate mentionat in acest Acord. Prin urmare,
autoritatile competente (Parlamentul, Guvernul, Ministerele si Organele de specialitate) au
responsabilitatea de a asigura conformitatea legislatiei in vigoare cu rigorile si standardele Acquis-ului
European.

Cadrul relevant domeniului transportului public este reprezentat in Titlul IV "Cooperarea economica si
alte tipuri de cooperare sectoriald”, si anume, Capitolul 15 "Transporturi. Acesta dispune de liniile
directoare, care stau la baza extinderii si consolidarii cooperarii in domeniul transporturilor cu sisteme si
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operatiuni de transport durabile, eficiente, desfasurate in conditii de sigurantd si securitate, asigurand
intermodalitatea si interoperabilitatea sistemelor de transport (art. 80, Capitolului 15). De asemenea,
documentul prevede si elaborarea politicilor nationale durabile in domeniul transporturilor si strategiilor
sectoriale in domeniul transportului rutier, unde trebuie sa se regaseasca cerinte legale conforme celor
mai Tnalte standarde internationale/regionale, conditii si termeni de punere in aplicare, responsabilitati
administrative si resurse financiare necesare (primare/adiacente).

Acordul de Asociere pune un accent sporit si pe 0 mai buna evaluare a proiectelor de infrastructura
pentru toate modurile de transport integrat, pe promovarea utilizarii si punerii in aplicare a sistemelor
inteligente de transport. Este incurajata dezvoltarea inter modalitatii si a utilizarii tehnologiei informatiei, a
sistemelor spatiale si aplicatiilor comerciale care faciliteaza transportul (art. 81, Capitolul 15). Totodata,
acesta prevede si imbunatatirea circulatiei calatorilor si a bunurilor, imbunatatirea retelelor de transport
si modernizarea infrastructurii (art. 82, 83, 84, Anexa IX).

Desi textul Acordului nu specifica in mod direct directivele si regulamentele UE referitoare la transportul
public, Republica Moldova s-a angajat sa transpuna si sa implementeze aproximativ 65 de acte
normative europene in acest sector.

Capitolul 15 - Transporturi, Articolul 81, mentioneaza urmatoarele:
Cooperarea include, printre altele, urmatoarele domenii:

(a) elaborarea unei politici nationale durabile in domeniul transporturilor care sa reglementeze toate
modurile de transport, in special pentru a asigura sisteme de transport eficiente si sigure si pentru a
promova integrarea consideratiilor din domeniul transporturilor in alte domenii de politica;

(b) elaborarea unor strategii sectoriale prin prisma politicii nationale in domeniul transportului
(inclusiv cerintele legale pentru modernizarea echipamentului tehnic si a flotelor de transport, in
conformitate cu cele mai inalte standarde internationale) rutier, feroviar, pe cai navigabile interioare,
aerian, precum si a inter modalitatii, inclusiv a calendarelor si a obiectivelor de referintd in materie de
punere in aplicare, a definirii responsabilitatilor administrative si a planurilor financiare;

(c) imbunéatatirea politicii in domeniul infrastructurii in vederea unei mai bune identificari si evaluari a
proiectelor de infrastructura pentru diferitele moduri de transport;

(d) dezvoltarea unor strategii de finantare care pun accentul pe intretinere, pe constrangerile in
materie de capacitati si pe infrastructurile de legatura care lipsesc, precum si activarea si promovarea
participarii sectorului privat la proiecte de transport;

(e) aderarea la organizatiile si acordurile internationale relevante in domeniul transporturilor, inclusiv
la procedurile de asigurare a punerii in aplicare riguroase si a respectarii eficace a acordurilor si a
conventiilor internationale in domeniul transporturilor;

0] cooperarea stiintifica si tehnica si schimbul de informatii pentru dezvoltarea si imbunatatirea
tehnologiilor in domeniul transportului, cum ar fi sistemele inteligente de transport, precum si

(9) promovarea utilizarii sistemelor inteligente de transport si a tehnologiei informatiei in gestionarea
si exploatarea tuturor modurilor de transport, precum si sprijinirea inter modalitatii si a cooperarii in
utilizarea sistemelor spatiale si a aplicatiilor comerciale care faciliteaza transportul.

Printre principalele actele normative relevante ale UE in domeniul transportului public urban si mentionate
in acord sunt:

3 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=83489&lang=ro
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1. Directiva (UE) 2022/2561* privind calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor auto
ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de persoane. Prin aceasta directiva
se urmareste ca, prin calificare initiala si formare periodica, conducatorul auto sa se incadreze intr-
un standard unic datorita caruia sa aiba acces si sa efectueze activitatea de conducere auto, avand
drept finalitate imbunatatirea sigurantei rutiere si a sigurantei conducatorului auto, inclusiv in timpul
operatiilor efectuate de conducatorul auto atunci cand vehiculul este oprit. Directiva a fost transpusa
prin mai multe instrumente legale nationale, precum: Codul Educatiei nr. 152/2014, Codul
Transporturilor Rutiere nr. 150/2014, Codul Muncii nr. 154/2003, cu modificarile/completarile
ulterioare; Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, modificata; HG nr. 357/2009 cu
privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere, modificatd; HG nr. 539/2008 cu privire la
crearea Institutiei publice “Agentia Nationala Transport Auto”, modificata; HG nr. 1452/2007 cu privire
la aprobarea Regulamentul cu privire la permisul de conducere, organizarea si desfasurarea
examenului pentru obtinerea permisului de conducere si conditile de admitere la traficul rutier,
modificata; HG nr. 193/2017 pentru aprobarea Regulamentului cu privire la formarea continua a
adultilor, modificata; HG nr. 827/2013 cu privire la aprobarea Strategiei de transport si logistica pe
anii 2013-2022; HG nr. 1016/2017 cu privire la aprobarea Cadrului National al Calificarilor din
Republica Moldova, modificata; HG nr. 425/2015 cu

privire la Nomenclatorul domeniilor de formare profesionala si al meseriilor/profesiilor, modificata;
Clasificatorul ocupatiilor din Republica Moldova, aprobat prin Ordinul MMPSF nr. 22 din 03 martie 2014,
modificat, Ordinul MTID nr.9 din 10 februarie 2015 cu privire la elaborarea Programelor de formare
profesionala continua, etc.
2. Regulamentul (CE) 1071/2009 din 21 octombrie 2009 °de stabilire a unor norme comune
privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier.
Prezentul regulament reglementeazad accesul la ocupatia de operator de transport rutier si
exercitarea respectivei ocupatii.
Regulamentul a fost transpus partial prin completarile/modificarile operate Codului Transporturilor
Rutiere nr.150 din 17 iulie 2014, cele mai recente datand cu luna septembrie 2020, si HG nr. 854 din 28
iulie 2006 cu privire la Regulamentul transporturilor auto de calatori si bagaje, cele mai recente datand
cu luna iulie 2017. in context, se vorbeste despre armonizarea prevederilor nationale cu dispozitiile
regulamentului referitoare la conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator
de transport rutier.
3. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007° privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de
calatori, care stabileste conditiile in care autoritatile competente pot interveni in sectorul transportului
public pentru a asigura servicii adecvate si accesibile.
Regulamentul a fost transpus partial prin HG nr. 47 din 01 februarie 2023 pentru aprobarea
Regulamentului privind serviciile publice de transport feroviar de pasageri. In context, aceastd HG se
aplica doar serviciilor publice de transport feroviar de pasageri contractate de autoritatea competenta si
reglementeazé modul in care autoritatile competente pot actiona in domeniul transportului public de
pasageri pentru a garanta prestarea de servicii de interes general, care sunt mai numeroase, mai sigure,
de calitate mai buna sau au costuri mai scazute decat cele pe care lear fi permis numai actiunea pietei.
4. Regulamentul (UE) 2021/782 privind drepturile si obligatiile calatorilor din transportul feroviar.

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ro/TXT/?uri=CELEX%3A32022L.2561
5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02009R1071-20220221

6 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02007R1370-20171224
7 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ro/TXT/?uri=CELEX%3A32021R0782
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Regulamentul a fost transpus partial prin completarile/modificarile operate Codului Transportului Feroviar
nr. 309 din 17 iulie 2003. Acesta stabileste conditiile privind drepturile, obligatiile si raspunderea caii
ferate si a calatorilor care beneficiaza de transportul feroviar.

4.2.

CADRUL LEGISLATIV AL UNIUNII EUROPENE

Daca ne referim la un transport public urban de calatori calitativ si eficient, legislatia Europeana poate
servi drept exemplu de bune practici in organizarea serviciilor publice de transport. Cadrul legislativ
european promoveaza sustenabilitatea, accesibilitatea si eficienta in serviciile de transport public din
orase si zonele metropolitane (municipiile Tn cazul Republicii Moldova). latd care sunt principalele
directive, regulamente si initiative relevante pentru transportul public urban:

1.

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007: Stabileste normele prin care autoritatile publice pot interveni
in organizarea transportului public urban pentru a asigura servicii sigure, de calitate si accesibile.
Include reguli pentru contractele de servicii publice, subventii si drepturile pasagerilor. Acest
regulament este piatra de temelie a reglementarilor privind organizarea si finantarea transportului
public urban in UE.

Directiva 2010/40/UE®: Este despre Sistemele de transport inteligente (ITS). Promoveaza
utilizarea tehnologiilor avansate pentru gestionarea traficului urban si pentru optimizarea
transportului public in orase. ofera un cadru pentru dezvoltarea unor solutii inovatoare, precum
biletele electronice, managementul flotei si informarea in timp real a pasagerilor.

Regulamentul (UE) nr. 181/2011°: Stabileste drepturile pasagerilor care calatoresc cu autobuzul
si autocarul. Protejeaza drepturile pasagerilor in transportul urban si interurban, asigurand
conditii echitabile si accesibilitate pentru toti, inclusiv pentru persoanele cu mobilitate redusa.
Obligé operatorii urbani sa ofere servicii corecte si accesibile, inclusiv in cazul intarzierilor sau
anularilor.

Directiva 2008/50/CE™ privind calitatea aerului si un aer mai curat pentru Europa: Tmbunététe$te
calitatea aerului in orase prin reducerea poludrii cauzate de transportul public motorizat.
Incurajeazé tranzitia catre flote ecologice (vehicule electrice, hibride sau alimentate cu GNC) in
transportul public urban.

Directiva 2009/33/CE*™ privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic:
Obliga autoritatile publice sa prioritizeze vehiculele ecologice in achizitile pentru transportul
public. Contribuie la reducerea amprentei de carbon a transportului urban.

Pachetul privind Mobilitatea Urbana Sustenabila (Urban Mobility Package)*?: Include Ghidul
UE pentru Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (SUMP - Sustainable Urban Mobility Plans).
Sprijind autoritatile locale in dezvoltarea strategiilor integrate pentru transportul urban,
promovand mobilitatea activa (mersul pe jos si ciclismul), transportul public si reducerea utilizarii
autoturismelor. Este un instrument esential pentru oragsele care doresc s& imbunétateasca
transportul public si s& reducé congestionarea si poluarea.

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02010L0040-20231220

9 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:32011R0181

10 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02008L0050-20150918

11 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02009L.0033-20240520

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52014IR0090&from=SV
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7. Regulamentul (UE) 2024/1679'% Integrarea transportului urban cu retelele regionale si
transeuropene (TEN-T). Asigura conectivitatea dintre orase si zonele metropolitane prin
intermediul unor solutii intermodale de transport.

8. Directiva 2008/96/CE* privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere: Masuri pentru
cresterea sigurantei rutiere in retelele urbane. Oferad orientari pentru asigurarea sigurantei
calatorilor n transportul public urban.

Toate aceste reglementari si initiative pot oferi o tranzitie catre un transport public urban mai eficient,
accesibil si ecologic, punand accent totodata pe necesitatile pasagerilor si pe obiectivele climatice ale
EU.

4.3. ANALIZA CADRULUI LEGISLATIV LOCAL

Daca facem referire la cadrul de reglementare la nivel local, este important s& mentionam Legea nr.
423/2023% pentru modificarea unor acte normative (care modifica legislatia in domeniul transporturilor
rutiere) si Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014%, in vigoare din 06.09.2024. Acestea definesc clar
aspectele legate de drepturile si obligatile organelor si institutiilor publice care sunt responsabile de
organizarea si controlul transportului rutier, de colaborarea autoritatilor locale cu cele centrale in
administrarea si supervizarea transportului rutier, si contribuie la dezvoltarea si implementarea politicilor
si strategiilor nationale in acest domeniu. De asemenea, legislatia nationala mentioneaza ca, autoritatile
publice locale pot reglementa transporturile rutiere la nivel local, prin stabilirea regulamentelor proprii in
conformitate cu prevederile nationale.

e Codul Transporturilor rutiere nr. 150/2014*:

lata care sunt prevederile principale ce reglementeaza competentele autoritatilor administratiei publice
locale relevante domeniului de transport rutier de persoane:

Art. 12. — (1) Tn scopul exercitarii functiilor prevazute in prezentul cod, autoritatile administratiei publice
locale de nivelul intai si cele de nivelul al doilea, dupa caz, vor crea, in conformitate cu legislatia in
vigoare, comisii privind organizarea transportului rutier de persoane prin servicii regulate si vor aproba
regulamentele de functionare a acestora in conformitate cu prevederile prezentului cod si ale altor acte
normative. Adoptarea deciziilor privind organizarea transportului rutier de persoane prin servicii regulate
poate fi pusa in sarcina comisiilor respective, in conformitate cu regulamentele de functionare a lor, sau
aceste decizii vor necesita aprobarea de catre autoritatile administratiei publice locale, in functie de
atributiile delegate comisiilor de catre autoritatile respective.

Art. 13. — (1) Consiliile raionale, in contextul necesitatii organizarii transportului rutier contra cost in trafic
raional:

a) elaboreaza, aproba si modifica programele de transport rutier raionale, dupa obtinerea avizului pozitiv
al organului central de specialitate, in conformitate cu necesitétile de transport ale populatiei;

b) au dreptul sa instituie restrictii temporare la modificarea programelor de transport rutier raionale;

13 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ro/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679

14 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02008L0096-20191216
15 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=141675&lang=ro

16 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=141695&lang=ro#

17 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc _id=141695&lang=ro#
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c) aproba tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier de persoane in trafic raional conform
metodologiei aprobate de Guvern;

d) au dreptul sa stabileasca subventii, acordate de la bugetul raional, pentru prestarea serviciului regulat
de transport rutier de persoane in trafic raional,

e) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale respective, facilitati de transport pentru
anumite categorii de persoane, asigurand totodata si sursele de compensare a veniturilor ratate;

f) autorizeaza activitatea de transport rutier de persoane prin servicii regulate in ftrafic raional si
monitorizeaza desfasurarea acesteia;

g) notifica autoritatile administratiei publice locale din raza unitatii administrativ-teritoriale, Agentia,
operatorii de transport rutier si autogarile despre modificarile operate in programele de transport rutier
raionale;

h) dispun retragerea autorizatiilor eliberate pentru activitatea de transport rutier de persoane prin servicii
regulate in trafic raional, in conformitate cu prevederile Legii nr. 235/2006 cu privire la principiile de
baza de reglementare a activitatii de intreprinzator.

(2) In scopul organizarii eficiente a transportului rutier de persoane prin servicii regulate in trafic raional,
consiliile raionale pot delega autoritatilor executive corespunzatoare competentele stabilite la alin. (1) lit. f)-h).

Art. 14. — (1) Consiliile locale si municipale, in contextul necesitatii organizarii transportului rutier contra
cost in trafic local/municipal:

a) elaboreaza, aproba si modificad programele de transport rutier locale/municipale in conformitate
cu necesitatile de transport ale populatiei;

b) au dreptul sa instituie restrictii temporare la modificarea programelor de transport rutier
locale/municipale;

c) aproba tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier de persoane in trafic local/municipal
conform metodologiei proprii aprobate;

d) au dreptul sa stabileasca subventii, acordate de la bugetul local si/sau municipal, dupa caz,
pentru prestarea serviciului regulat de transport rutier de persoane in trafic local/municipal;

e) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale respective, facilitati de transport
pentru anumite categorii de persoane, asigurand totodata sursele de compensare a veniturilor ratate;

f) autorizeaza activitatea de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic
local/municipal, dupa caz, si monitorizeaza desfasurarea acesteia;

Q) pe teritoriul unei localitati, stabilesc itinerarul rutelor interraionale si raionale care tranziteaza sau
au localitatea data drept cap de ruta, precum si statile publice unde este permisa
imbarcarea/debarcarea persoanelor pentru aceste rute;

h) avizeaza propunerile de modificare a programului de transport rutier interraional si a programelor
de transport rutier raionale;

i) dispun retragerea autorizatiilor eliberate pentru activitatea de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic local/municipal, in conformitate cu prevederile Legii nr. 235/2006 cu privire la
principile de baza de reglementare a activitatii de intreprinzator; j) elaboreaza si aproba planuri de
mobilitate urbana.
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(2) Tn scopul organizarii eficiente a transportului rutier de persoane prin servicii regulate in trafic
local/municipal, consilile locale si municipale pot delega autoritatilor executive corespunzatoare
competentele stabilite la alin. (1) lit. f), h) si i).

Art. 34. — (1) Programele de transport rutier stabilesc, pentru fiecare ruta, autogarile si statiile publice
utilizate pentru plecari si opriri in tranzit, cu exceptia programului de transport rutier local/municipal, care
include denumirea strazilor si/sau denumirea statiilor publice.

2) Modul/locul de amplasare pe teritoriul unei localitdti a statilor publice destinate
imbarcarii/debarcarii persoanelor transportate se stabileste de catre autoritatea executivd a
administratiei publice locale sau, in cazul in care sectorul de drum este administrat de alta autoritate, de
catre administratorul drumului.

3) Amenajarea, semnalizarea rutiera si intretinerea statiilor publice destinate imbarcarii/debarcarii
persoanelor transportate sunt asigurate de catre autoritatile administratiei publice locale sau de catre
administratorul drumului, dupa caz.

(4) Accesul in statiile publice al operatorilor de transport rutier care au atribuite rute sau curse este
gratuit si nediscriminatoriu, conform graficelor de circulatie.

(5) Dispozitia autoritatii executive a administratiei publice locale cu privire la amplasarea unei statii
publice noi se aproba dupa consultarea cu administratorul drumului si cu organele de politie
responsabile de securitatea in trafic si se comunica Agentiei, prin notificare, in termen de 10 zile din
momentul emiterii. In notificare se va indica in mod obligatoriu si data de la care statia poate fi utilizata.
Art. 38. — (1) Rutele/cursele incluse in programele de transport rutier local, municipal, raional si
interraional se atribuie prin concurs, de catre comisiile privind atribuirea prin concurs a serviciilor regulate
de transport rutier, in cadrul sedintelor publice de atribuire, in urmatoarele cazuri: a) introducerea de
rute/curse noi;

b) retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate;
C) expirarea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate;

Art. 49. — Operatorii de transport rutier/intreprinderile care efectueaza operatiuni de transport rutier au
urmatoarele obligatii:

s) la efectuarea serviciilor regulate in trafic interraional si raional, s& asigure imbarcarea/debarcarea
persoanelor in localitatile unde exista autogari numai de pe teritoriul autogarilor si/sau in statiile publice
de pe teritoriul localitatii, stabilite de autoritatea executiva a administratiei publice locale, conform orarului
de circulatie, respectand prevederile prezentului cod, iar in localitatile unde nu exista autogari — numai in
statiile publice incluse in graficul de circulatie;

u) sa respecte itinerarele stabilite de autoritatea executiva a administratiei publice locale la deplasarea
pe teritoriul localitatii in tranzit sau spre punctele de imbarcare/debarcare a persoanelor.

Art. 86. — (1) Activitatea de autogara se efectueaza de catre intreprinderi de stat sau private autorizate
de Agentie.

(7) In cazul in care capacitatea autogarilor este depasitd, organul central de specialitate solicita
consiliilor locale stabilirea unor statii publice pentru capetele de ruta si/sau a opririlor in tranzit.

° Delegarea atributiilor comisiei locale privind transportul rutier de persoane:
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Avand in vedere ca Primaria municipiului Soroca nu dispune de o Directie careia sa-i delege
competentele relevante domeniului transportului public, exista o Comisie instituitd pentru organizarea
transportului rutier de persoane prin servicii regulate, dar si un regulament de functionare in acest sens,
aprobate prin Decizia nr. 8/19 din 03 martie 2016 si Decizia nr. 4/52 din 01 martie 2024 care vine cu
modificari a componentei comisiei.

De fapt, in Decizia nr. 4/52 din 01 martie 2024 se mentioneaza gresit temeiul juridic (articolele din
legislatia nationala). in cazul dat, actul mentioneaza art. 38 alin. (3) din Codul transporturilor rutiere nr.
150/2014, ceea ce nu este aplicabil situatiei concrete, in acest caz actiunea de creare a comisiei privind
organizarea transportului rutier de persoane. De asemenea, Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014 a
fost modificat prin Legea nr. 423 din 22 decembrie 2023 privind ajustarea legislatiei in domeniul
transporturilor rutiere. Eroarea de temei legal in cazul dat poate duce la nelegalitatea actului, iar
consecintele pot fi contestarea si anularea de instantele de judecata administrative.

Este esential ca autoritatile publice sa respecte temeiurile legale corecte pentru a evita riscul de anulare
sau sanctiuni administrative. In acest caz, trebuie s3 se emitd o noud decizie prin care se corecteaza
temeiul legal gresit si se asigura ca baza juridica este corecta, prin inlocuirea art. 38 alin. (3) din
Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014 cu art. 12, alin (1) a Codului Transporturilor rutiere nr.
150/2014 si a art. 12, alin. (1) a Legii nr. 423 din 22 decembrie 2023 .8

° Tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier contra cost de persoane:

Tarifele pentru serviciile publice de transport de persoane sunt stabilite Tn urma Deciziei nr. 16/8 din
22.03.2022, avand temeiul principal prevederile din HG nr. 1167/2007 cu privire la Metodologia de
calculare a tarifelor pentru serviciile de transportare a calatorilor si bagajelor cu transportul
auto?®.

Ca sa intelegem clar diferentele de reglementare a transportului public si contributia la organizarea
functionarii acestuia, este important sa facem o analizd comparativd dintre HG nr. 1167/2007 si
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007. Aceste doua acte normative reglementeaza aspecte diferite ale
serviciilor de transport public de calatori:

Tabelul 4.3-1: Analiz& comparativd a HG nr. 1167/2007 si Regulamentului (CE) nr. 1370/2007

HG nr. 1167/2007 Regulamentul (CE) nr. 1370/2007

Obiective

Aproba metodologia de calculare a tarifelor pentru servicile | Stabileste normele prin care autoritatile publice din Uniunea
de transportare a calatorilor si bagajelor cu transportul auto | Europeana pot interveni in organizarea si finantarea
in RM. serviciilor publice de transport feroviar si rutier de calatori,
pentru a asigura servicii sigure, de calitate si accesibile.

Domeniu de aplicare

Stabileste principiile si formulele pentru determinarea | Reglementeaza atribuirea contractelor de servicii publice,
tarifelor in transportul auto de pasageri si bagaje, asigurand | compensatiile financiare, drepturile exclusive si drepturile
o structura tarifara coerenta la nivel national. pasagerilor in transportul public.

Diferente cheie

18 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc _id=141675&lang=ro
19 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc id=62737&lang=ro
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Se concentreaza exclusiv pe metodologia de calculare a
tarifelor pentru transportul auto de calatori si bagaje in
Republica Moldova, oferind un cadru pentru stabilirea
preturilor acestor servicii.

Nu include subventii si finantare

Abordeaza o gama larga de aspecte legate de organizarea,
finantarea si furnizarea serviciilor publice de transport de
calatori in statele membre ale UE, inclusiv atribuirea
contractelor, compensatiile pentru obligatile de serviciu
public si protectia drepturilor pasagerilor.

Este un act normativ national, aplicabil exclusiv in Republica
Moldova, si se refera la transportul auto de calatori si bagaje.

Este un act legislativ al Uniunii Europene, obligatoriu pentru
toate statele membre, si se aplica atat transportului feroviar,
cat si celui rutier de calatori.

Detaliaza metodologia de calcul al tarifelor, incluzand costuri
operationale, profituri si alte elemente financiare relevante
pentru transportul auto de pasageri si bagaje.

Reglementeaza atribuirea contractelor de servicii publice,
stabilirea compensatiilor pentru obligatiile de serviciu public,
conditile pentru acordarea drepturilor exclusive si masuri
pentru protectia drepturilor pasagerilor.

Nu este reglementata atribuirea contractelor

Impactul asupra serviciile de trans

port public si gestionarea acestora

Pentru autoritatile locale: Ofera un cadru clar pentru
stabilirea tarifelor in transportul auto de calatori si bagaje,
asigurand transparenta si uniformitate in aplicarea tarifelor la
nivel local.

Pentru operatorii_de transport: Asigura predictibilitate in
calcularea tarifelor, facilitind planificarea financiara si
operationala.

Pentru autoritatile publice: Stabileste proceduri clare pentru
atribuirea contractelor de servicii publice, inclusiv prin licitatii
competitive, si defineste conditile pentru acordarea
compensatiilor financiare si drepturilor exclusive. Acest cadru
juridic permite autoritatilor sa asigure servicii de transport
public de calitate, accesibile si eficiente.

Pentru _operatorii _de transport: Creeaza un mediu
concurential echitabil, Tncurajand imbunatatirea calitatii
serviciilor si inovarea. De asemenea, ofera claritate Tn
privinta obligatiilor de serviciu public si a compensatiilor
aferente.

Regulamentul transporturilor auto de calatori si bag

Regulamentul transporturilor auto de calatori si bagaje:

aje pe teritoriul orasului Soroca este stabilit in urma

Deciziei nr. 9/22 din 22 mai 2008, Anexa 1, avand temeiul principal prevederile din HG nr. 854 din 28
iulie 2006%°. La fel si pentru acest regulament, putem face o analizd comparativa dintre legislatia
nationala si cea a UE relevanta, care este Regulamentul (UE) nr. 181/2011, pentru a intelege
diferentele dintre acestea.

Tabelul 4.3-2: Analiza comparativd a HG nr. 854 si Regulamentului (CE) nr. 181/2011

HG nr. 854 Regulamentul (UE) nr. 181/2011

Obiective

Reglementeaza transportul auto de célatori si bagaje pe
teritoriul Republicii Moldova.

Stabileste drepturile pasagerilor care calatoresc cu autobuzul
si autocarul in Uniunea Europeana.

Domeniu de aplicare

20 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc_id=103687&lang=ro
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Include norme privind: Include:

e Organizarea rutelor auto (urbane, interurbane, e Protectia drepturilor pasagerilor in caz de
intarzieri, internationale); anulari sau accidente;

e Obligatile operatorilor de transport auto; e Accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate e
Normele tehnice si de sigurantd pentru vehicule; redusa;

e Drepturile si obligatile calatorilor in contextul e Obligatiile operatorilor privind informarea si
transportului auto; compensarea pasagerilor;

e Modalitatile de eliberare a licentelor si autorizarea Standardele minime de calitate a

serviciilor. transportatorilor.

Este un act legislativ al UE care protejeaza direct pasagerii,

Se concentreaza pe reglementarea operationala si concentrandu-se pe drepturile lor si pe serviciile oferite de administrativa a
transportului auto. operatori.

Scopul reglementarii

Se axeaza pe reglementarea tehnicad si operationalda a| Este orientat catre protectia pasagerilor si imbunatatirea

transportului auto in Republica Moldova. calitatii serviciilor.
Accentul este pus pe: Accentul este pus pe:

e Organizarea rutelor si respectarea normelor de e Drepturile pasagerilor in caz de anulare, intarziere
siguranta; sau alte probleme operationale;

e Reguli pentru transportul auto de bagaje; e Obligatiile operatorilor privind informarea pasagerilor

e Autorizarea si licentierea transportatorilor. si asistenta pentru persoanele cu dizabilitati;

e Stabilirea standardelor minime de calitate a
serviciilor.

Drepturile pasagerilor: Sunt tratate generic, fara masuri| Drepturile pasagerilor: Sunt bine definite, inclusiv
specifice privind compensatiile sau accesibilitatea. compensarea si asistenta in situatii de perturbare.

Nivelul de aplicare

e Nu include reglementari pentru situatile exceptionale| ¢ Include reguli transfrontaliere pentru transportul cu

(anulari, intarzieri) si nu detaliaza masuri pentru protectia autobuzul si autocarul intre statele UE.

persoanelor cu mobilitate redusa. e Prevede dreptul la informare, compensatie sau rerutare.
e Nu este specific reglementata protectia in caz de| ¢ Asistenta gratuita, inclusiv echipament adaptat.

intarzieri/anulare. e Include dreptul la despagubiri financiare in anumite
e Nu este mentionatd detaliat aspectul de accesibilitate cazuri.

pentru persoanele cu mobilitate redusa. e Axati pe calitatea serviciilor si protectia pasagerilor.

e  Compensatii pentru incidente nu sunt prevazute

e Obligatia operatorilor axatd pe siguranta tehnica si
organizare.

Impactul asupra Beneficiarilor

Asigura un cadru operational si tehnic pentru transportul auto, | Creste nivelul de protectie a pasagerilor si imbunatateste
fara masuri specifice de protectie pentru pasageri. calitatea serviciilor de transport. Operatorii de transport
trebuie sa respecte standardele minime de calitate.

4.4. CONCLUZIILE ANALIZEI CADRULUI LEGISLATIV

Cadrul legislativ actual al Republicii Moldova cu privire la transportul public urban de calatori nu este
suficient pentru a oferi servicii de Tnaltd calitate. Din punct de vedere a cadrului normativ national,
obiectivul principal ar fi transpunerea completd a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007. Asadar, acesta
este transpus doar partial, adica doar pentru serviciile de transport feroviar de calatori, ceea ce nu este
suficient.

Conform Codului transporturilor rutiere nr. 150/2024, existd o procedurd pentru obtinerea autorizatiilor
pentru serviciile regulate de transport rutier de persoane, unde sunt mentionate si conditiile acesteia (art.
32). La moment, aceste autorizatii sunt atribuite prin concurs public de catre autoritatile locale, iar
operatorii activeaza in temeiul prevederilor art. 32. Problema este ca, daca o autoritate publica locala
vrea sa-si imbunatateasca serviciile de transport public rutier de persoane prin delegarea serviciilor unui
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operator prin semnarea unui contract de delegare a serviciilor publice, care prevede niste standarde de
calitate europene sau cel putin, niste standarde mai bune decét cele prevazute in art. 32 a Codului
transporturilor rutiere, exista riscul de vulnerabilitate juridica a contractului de delegare. Motivul fiind ca
Autorizatia sa fie actul juridic care sa prevaleze, iar operatorul sa nu fie obligat sa respecte conditiile
contractuale din contractul semnat. Acest risc este posibil atunci cand in contractul de delegare poate fi
impuse niste prevederi care contravin cu cele din art. 32 din Codul transporturilor rutiere, deci este
important sa se tina cont de legislatia actuald atunci cand se elaboreaza contracte de delegare a
transportului rutier de persoane.

Totusi, Guvernul, si anume Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, si-a asumat transpunerea
completa pana in 2026. Prin urmare, acest instrument legal va permite stabilirea unui cadru juridic pentru
organizarea si finantarea transportului public si va ajuta la imbunatatirea serviciilor prin stabilirea unor
conditii clare de interventie a autoritatilor publice si a operatorilor privati, oferind astfel un echilibru intre
interesele utilizatorilor si sustenabilitatea economica a serviciilor. latd care sunt specificitatile principale
ale Regulamentului 1370/2007:

2. Compensatiile

1 servicii publice. Contractele de financiare si 3. Tranparentd si concurentd  4cilitorilor- Drepturile 5.

servicii publice cu financiare si drepturilor atribuirea directd in  pentru toti utilizatorii, evalueze performanta

operatorii de transport exclusive operatorilor, anumite conditii inclusiv pentru serviciilor si sa publice

(publici sau privati) transparente si Operatorii trebuie sa persoanele cu informatii despre pentru a garanta servicii proportionale cu fie
selectati in mod mobilitate redusd compensatiile

de transport adecvate, costurile si riscurile tranparent, iar termenii Include cerinte pentru financiare si

eficiente si accesibile.Contractele trebuie sa Scopul este de a asociate contractuali sa fie publici integrarea
transportului pulic in retelele urbane exclusivitati acordate operatorilor de serviciu public, adici includa obligatii de neloiald side a
incuraja preveni concurenta coruptie siReduce riscul de ineficientd siinterurbane transport public cerinte

impuse investitiile in

operatorilor pentru infrastructura si

calitatea serviciior  serviciile de transport
Stabilirea conditiilor clare pentru
compensatiile

financiare acordate operatorilor

Cum ajutd Regulamentul 1370/2007 Autoritatile locale, sa imbunatateasca serviciile de transport public
si sa le gestioneze?
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5. MODELE DE BUNE PRACTICI

In vederea elaborarii scenariilor de dezvoltare a transportului public in municipiul Soroca, au fost
analizate mai multe sisteme de transport de marime similara, fiind evaluat modul in care transportul
public este organizat, dimensiunea sistemului de transport si a operatorului si costul serviciului.
Exemplele de mai jos cuprind orase de marime similara sau cu sisteme de transport public de
dimensiuni comparabile cu cele existente la nivelul municipiului Soroca.

5.1. MODELE DE ORGANIZARE Sl INVESTITIE

Modelele de organizare a transportului public din Uniunea Europeana demonstreaza ca modernizarea si
sustenabilitatea sunt posibile chiar si in orasele mici, fiind necesara o strategie bine coordonata intre
autoritatile locale, operatorii de transport si sursele de finantare externe. In continuare se prezinta cateva
exemple relevante din Romania si statele Baltice, care ne demonstreaza ca orasele mici au dezvoltat
modele diverse si eficiente de organizare a transportului public, adaptate nevoilor locale.

Curtea de Arges, Romania

Populatie: 27.000 de locuitori

Mod de organizare: intreprindere publica locala (SPTL Curtea de Arges) -
Caracteristici principale:
- Serviciul public acopera 6 rute principale care leaga centrul orasului de cartierele
periferice si de puncte de interes, precum institutii publice si piete.
- Flota include autobuze moderne, cu emisii reduse, achizitionate prin programe de
finantare nationale si europene.
- Tarifele sunt accesibile, iar anumite categorii sociale (elevi, pensionari) beneficiaza de
gratuitati sau reduceri.
- Sistem electronic de ticketing si planuri pentru modernizarea statiilor.

Rezultate: Cresterea utilizarii transportului public, reducerea congestiei traficului in oras si un impact
pozitiv asupra calitatii aerului.

Rakvere, Estonia

Populatie: 16.500 de locuitori

Mod de organizare: Transport gestionat de municipalitate, dar operat de companii private prin contracte
de servicii

Caracteristici principale:

- Flota este formata in principal din autobuze electrice si vehicule cu emisii reduse.
- Digitalizarea transportului este prioritara: utilizatorii pot achizitiona bilete prin aplicatii
mobile sau carduri contactless.
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- Orasul a implementat sisteme de monitorizare a traficului pentru a optimiza rutele
autobuzelor.

- Transportul public este gratuit pentru locuitorii din Rakvere, o masura finantata integral din
bugetul local pentru a reduce utilizarea autoturismelor.

Rezultate: O utilizare crescuta a transportului public, reducerea congestionarii traficului si imbunatatirea
calitatii aerului. Mazeikiai, Lituania

Populatie: 28.000 de locuitori

Mod de organizare: Transport gestionat deintreprindere municipala, cu suport financiar din partea APL

Caracteristici principale:

- Reteaua de transport acopera 7 linii principale, conectand cartierele rezidentiale, centrul
orasului si zonele industriale.

- Flota din autobuze electrice si hibride, utilizand fonduri europene si nationale.

- Sistem de ticketing electronic implementat pentru a facilita accesul si monitorizarea
utilizarii transportului public.

- Administratia locala subventioneaza transportul pentru categoriile vulnerabile, inclusiv
pentru elevi si pensionari.

Rezultate: Cresterea accesibilitatii transportului public si reducerea dependentei de automobile
personale, cu un impact pozitiv asupra mediului.

Aiud, Romania

Populatie: 25.000 de locuitori
Mod de organizare: Transportul public este gestionat printr-un parteneriat public-privat, cu operatori
privati selectati prin licitatii

Caracteristici principale:

- Reteaua de transport cuprinde 5 linii care deservesc principalele cartiere si zone
industriale.

- In cadrul unui proiect finantat prin Programul Operational Regional, orasul a achizitionat
autobuze electrice, ceea ce a transformat reteaua de transport intr-una sustenabila.

- Sistem de statii inteligente, dotate cu afisaje electronice si Wi-Fi gratuit pentru pasageri.
- Transport gratuit pentru elevi si alte categorii vulnerabile, subventionat din bugetul local.

Rezultate: O retea moderna si ecologica care reduce poluarea si sprijind mobilitatea urbana. Provocari
si perspective de viitor: Extinderea rutei catre localitatile invecinate si cresterea frecventei curselor.

Lugoj, Romania

Populatie: 40.000 de locuitori

Mod de organizare: Transportul public este operat de o intreprindere municipala (Translocal Lugoj)
Caracteristici principale:
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- Flota este compusa din autobuze noi, achizitionate cu sprijinul fondurilor europene,
inclusiv vehicule electrice si hibride.

- Reteaua de transport cuprinde 8 rute care acopera zonele rezidentiale, industriale si
institutionale.

- Orasul colaboreaza cu localitatile invecinate pentru integrarea regionald, oferind legaturi
directe pentru navetisti.

- Digitalizarea serviciilor include un sistem de ticketing electronic si aplicatii mobile pentru
orare si rute.

Rezultate: Cresterea accesibilitatii transportului public, reducerea traficului auto in oras si imbunatatirea
calitatii vietii locuitorilor.

Provocari si perspective de viitor: Gestionarea costurilor operationale si extinderea cooperarii
regionale.

Valka, Letonia si Valga, Estonia

Populatie: 25.000 de locuitori (ambele orase)

Mod de organizare: Transportul public este gestionat printr-un parteneriat public-privat, cu rute integrate
transfrontaliere

Caracteristici principale:

- Sistemul de transport public include autobuze operate de companii private selectate prin
licitatii publice, cu subventii acordate de administratia locala.

- Flota este moderna, cu vehicule care respecta standardele europene de emisii.

- Exista o integrare transfrontaliera a retelei de transport, permitand locuitorilor din ambele
orase sa utilizeze transportul public pentru deplasari transfrontaliere.

- Tarifele sunt accesibile, iar anumite categorii (elevi, pensionari) beneficiaza de reduceri
sau gratuitati.

Rezultate: Integrarea transportului intre doua tari a crescut mobilitatea si colaborarea economica in
zona, oferind un model de succes pentru alte regiuni transfrontaliere

Voru, Estonia

Populatie: 32.000 de locuitori

Mod de organizare: Transportul public este gestionat printr-o intreprindere publica regionala, in
parteneriat cu APL Caracteristici principale:

- in 2018, orasul a implementat transportul public gratuit pentru toti locuitorii, in cadrul unui
program national promovat de Estonia pentru orasele mici.

- Flota include autobuze cu emisii reduse, achizitionate cu fonduri nationale si europene.
- Rutele conecteaza zonele rezidentiale, punctele de interes public si localitatile invecinate.
- Sistemul de monitorizare digitala a flotei permite optimizarea rutelor si a orarului pentru a
raspunde cererii locale.
Rezultate: Transportul gratuit a crescut utilizarea transportului public cu peste 30%, reducand traficul
auto si poluarea in oras.
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5.2. ANALIZA PARAMETRILOR DE OPERARE

In tabelele de mai jos sunt prezentate cateva exemple de costuri ale unor operatori de transport din
Romania din orase de marime similara sau care opereaza retele de dimensiuni comparabile cu cea din
municipiul Soroca.

Tabelul 5.2-1: Prezentare date de exploatare Regiunea Bucuresti-llfov

Operator Ecotrans Chitila-Mogosoaia Serviciul de Transport Voluntari
Populatie deservita 24.582 locuitori 327.637 locuitori
Numar calatori [cal/an] 425.000 41.929.782
Cota modala a transportului public 3.6% 13%
Marimea retelei 4 linii 19 linii
Marimea flotei, total, din care: 15 autobuze 130 autobuze
- Lungime 8 metri | 7 autobuze -

- Lungime 10 metri 4 autobuze 20 autobuze

- Lungime 12 metri 4 autobuze 110 autobuze
Prestatie [km/an] 1.102.319,43 km 9.086.733,49 km
Cheltuieli de operare [eur/an] 2.075.916,09 eur 17.694.899,03 eur
Venituri din titluri de calatorie [eur/an] 191.420,38 eur 2.055.361,21 eur
Acoperire a cheltuielilor 9,22 % 12,26%
Valoarea compensatiei [eur/an] 1.948.181,60 eur 16.182.771,22 eur
Cost specific 1,88 eur/km 1,95 eur/km

Tabelul 5.2-2: Prezentare date de exploatare Reghin si Valea lui Mihai

Operator RAGCL Reghin Valsalub Valea lui Mihai
Populatie 29.742 8.969
Numar calatori [cal/an] 963.000 143.427
Cota modala a transportului public 4.16% 10%
Marimea retelei 5 linii 1 linie
Marimea flotei, total, din care: 10 autobuze 2 microbuze

- Lungime 6 metri | - 2 microbuze

- Lungime 10 metri

- Lungime 12 metri 10 autobuze )

Prestatie [km/an] 141.435,00 km 49.807,17 km
Cheltuieli de operare [eur/an] 354.907,61 eur 125.277,46 eur
Venituri din titluri de calatorie [eur/an] 96.438,00 eur 50.176,01 eur
Acoperire a cheltuielilor 27,17% 38,81%
Valoarea compensatiei [eur/an] 258.469,36 eur 79.101,44 eur
Cost specific [eur/km] 2,51 eur/km 2,6 eur/km

Tabelul 5.2-3: Prezentare date de exploatare Slatina si Slobozia

Operator Loctrans Slatina SPTL
Populatie 63.487 41.553
Numar calatori [cal/an] 544.368 484.674
Cota modala a transportului public 8,5% 1,8%
Marimea retelei 10 linii 2 linii

8l



Marimea flotei, total, din care: 21 mijloace de transport 5 autobuze
- Lungime 6 metri | 3 microbuze -
- Lungime 10 metri | 10 autobuze -
~ Lungime 12 metri 8 autobuze 5 autobuze
Prestatie [km/an] 602.736,00 km 209.079 km
Cheltuieli de operare [eur/an] 1.464.230,73 eur 982.375,22 eur
Venituri din titluri de calatorie [eur/an] 220.771,98 eur 456.871,41 eur
Acoperire a cheltuielilor 15,08% 46,51%
Valoarea compensatiei [eur/an] 1.243.458,75 eur 525.503,81 eur
Cost specific [eur/km] 2,43 eur/km 2,19 eur/km

5.3. CONCLUZII

Princilalele concluzii si lectii aplicabile din experienta internationala sunt:

1. Subventionarea si accesibilitatea: Autoritatile din orasele mici din Romania si statele
Baltice ofera sprijin financiar semnificativ pentru a asigura tarife reduse sau transport gratuit.

2. Ecologizarea flotei: Achizitionarea de autobuze electrice sau hibride este o prioritate
pentru a reduce impactul asupra mediului.

3. Digitalizarea serviciilor: Implementarea sistemelor moderne de ticketing si informare a
pasagerilor a crescut eficienta si satisfactia utilizatorilor.

4, Parteneriate si subventii: Cooperarea cu operatori privati sau sprijinirea grupurilor
vulnerabile prin subventii a fost esentiala pentru succesul serviciilor.

5. Compensarea tarifului: Observam in analizele de benchmarking ca la nivelul oraselor din
Romania costul de operare depaseste veniturile din incasari pe titluri de calatorie. Astfel, este
necesara compensarea serviciului de catre autoritatile publice locale, in baza unui cost unitar
care se ridica la o valoare echivalenta cu 1.8 — 2.5€/km prestat.

Aceste modele aratd cum comunitatile mici pot implementa solutii eficiente si sustenabile pentru
transportul public, contribuind la cresterea calitatii vietii si protectiei mediului.

6. NECESITATEA $SI OPORTUNITATEA

6.1. NECESITATEA INVESTITIEI

Avand in vedere situatia existenta identificam urmatoarele necesitati:

NC1: Pentru a desfasurarea activitatii de transport in conformitate cu structura retelei de transport si a
programelor de circulatie, operatorii de transport AUTO INVEST PRIM SRL, LEOSOR-AUTOLUX SRL si
PAT-7 SA dispun de parcuri auto cu o vechime foarte mare cuprinsa intre 8 si 27 de ani, cu o vechime
medie considerabila de 21 ani.

NC2: Este important sa mentionam si faptul ca datoritad vechimii mari a parcului de material rulant a celor
trei operatori privati are un impact mare asupra activitatii de intretinere si reparatii. Vehiculele si-au
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depasit durata de functionare normala intre 1,75 si 3,4 ori, care este de 8 ani conform bunelor practici
europene, dar si a legislatiei nationale (Ministerul Finantelor, Ordin 77/2022%'). Astfel cad majoritatea
dintre aceste vehicule ar fi trebuit casate, astfel ca oricate cheltuieli de intretinere s-ar efectua
microbuzele existente nu vor mai avea capacitatea de a oferi siguranta, confort si calitate in efectuarea
serviciului de transport persoane.

NC3: Trebuie sa tinem cont si de faptul ca Republica Moldova este tara candidata de aderare la UE, din
acest motiv este important sa ne referim si la prevederile regulamentelor europene cu privire la protectia
mediului si reducerea poluarii aerului, solului si apei, dar si fonica si implicit reducerea emisiilor cu gaze
cu efect de sera, parcul actual de material rulant este depasit tehnologic si cu mult peste normele
actuale privind emisiile, majoritatea fiind cu o norma de poluare Euro 2 si Euro 3 (putine fiind cu norme
Euro 4 sau mai mare).

NC4: Parcul de microbuze a celor trei operatori prezinta o stare de uzura avansata, avand o vechime
medie considerabila (21 ani — la nivelul anului 2025), ceea ce duce la un cost suplimentar al
mentenantei, cat si la o indisponibilitate marita datorita defectiunilor repetate (uneori la imposibilitatea de
realizare a serviciului comercial).

NC6: Mai mult, datorita uzurii crescute, dar si a starii precare partiale a caii de rulare, acestea au o
viteza comerciald medie de deplasare scazuta (intre 15 si 20 km/h) ceea ce determina un nivel ridicat de
emisii de gaze cu efect de sera, precum si un cost ridicat cu reparatiile, iar pe de alta parte pot provoca
intarzieri in programul de circulatie.

NC7: Trebuie de mentionat faptul ca toate microbuzele din parcul existent au fost achizitionate
secondhad, cu kilometri considerabili parcursi. In plus, rulajul anual al flotei de microbuze poate ajunge
la aproximativ 1 878 360 de km/an.

NC8: Totodata, mentionam ca in baza Codului transporturilor rutiere nr.150/2014, Consiliile locale si
municipale, in contextul necesitatii organizarii transportului rutier contra cost in trafic local/municipal,
elaboreaza si aproba planuri de mobilitate urbana, ceea ce permite de a stabili strategii pe termen mediu
si lung pentru extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public local.

Astflel, avand in vedere vechimea foarte mare a parcului de microbuze a celor trei operatori de transport,
durata de viata depasita, starea tehnica precara si rulajul considerabil, gradul de uzurd avansat,
probleme in asigurarea capacitatii de transport, consum ridicat de combustibil si nivelul mare de emisii
cu mult peste normele actuale microbuzele fiind depasite tehnologic, precum si necesitatea de adaptare
a capacitatii de transport oferitd de sistemul de transport public la nevoia de mobilitate a cetatenilor
orasului, se impune inlocuirea intregului parc circulant prin achizitia unui numar de 30 (treizeci)
autobuze care sa corespunda normelor actuale si tendintelor de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera.

6.2. OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Mobilitatea urbana trebuie sa devind mult mai putin dependenta de utilizarea autoturismelor
personale, prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazata in principal pe utilizarea acestora, la 0
mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului
public de inalta calitate si eficienta, reducerea utilizarii autoturismelor personale.

Prin  dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si  eficient, prin
crearea/modernizarea/extinderea unei retele coerente de piste/trasee de biciclete, dar si prin
crearea/modernizarea unor trasee/spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile pentru pietoni,
se pot asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din ponderea modala

21 https://www.legis.md/cautare/getResults?doc id=143525&lang=ro#
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a utilizarii autoturismelor personale, catre transportul public, utilizarea bicicletei ca mijloc de
deplasare si mersul pe jos, astfel asigurabdu-se diminuarii semnificative a traficul rutier si emisiile de
echivalent CO2 in orase/municipii.

Prin masurile propuse in cadrul acestui Studiu de fezabilitate, se urmareste si imbunatatirea eficientei
transportului public de calatori, timpilor sai de parcurs, accesibilitafii, transferului catre acesta de la
autoturismele personale, precum si a transferului de la autoturisme catre modurile nemotorizate de
transport, asa cum este cazul achizitionarii autobuzelor propuse in cadrul studiului de fata, in corelatie cu
activitati de dezvoltare ale infrastructurii existente.

Avand in vedere contextul mai larg de dezvoltare regionala si urbana, investitia se incadreaza in
obiectivele definite prin Programul National de Dezvoltare a oraselor-poli de crestere din Republica
Moldova, in care Soroca poate juca un rol cheie in reducerea disparitatilor teritoriale si in cresterea
calitatii vietii locuitorilor din regiunea de nord a ftarii. Totodata, investitia este in concordantd cu
obiectivele si prioritatile formulate in Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala (SNDR), care
prevede modernizarea infrastructurii de mobilitate urbana durabild, reducerea emisiilor si sporirea
accesului echitabil la servicii publice. Astfel, proiectul raspunde direct necesitatii de aliniere la politicile si
strategiile nationale si regionale de dezvoltare.

Sursele de finantare pentru implementarea proiectului pot include, pe langa fondurile bugetare locale
si contributiile autoritatii publice locale, surse alternative precum:

« fonduri din parteneriate internationale si cooperare transfrontaliera

- fonduri externe nerambursabile disponibile prin asistenta internationala (ex. Uniunea Europeana);

- parteneriate public-private (PPP), in masura in care vor fi identificate sectoare de interes comun
cu mediul privat;

- granturi din fonduri guvernamentale dedicate eficientei energetice sau mobilitatii urbane durabile.
Avand in vedere cele mentionate anterior, dar si faptul ca investitia va fi tratatd in mod integrat prin
achizitionarea autobuzelor, modernizarea autobazei, constructia/amenajarea statiilor, infrastructura
de transport (monitorizare, automate eliberare tichete) etc., consideram oportuna innoirea flotei de
autobuze ce va asigura cresterea atractivitatii sistemului de transport public si asigurarea
premiselor redistribuirii repartitiei modale in favoarea transportului public.

7. SCENARII PENTRU iMBUNATATIREA SERVICIILOR DE TRANSPORT PUBLIC SI
VIZIUNEA DE DEZVOLTARE

Transportul public urban joaca un rol esential in asigurarea mobilitatii eficiente, accesibile si sustenabile
pentru populatie. Organizarea si gestionarea acestui sector variaza semnificativ in Europa, reflectand
diversitatea contextelor locale si prioritatilor strategice. In general, autoritatile publice sunt responsabile
pentru dezvoltarea infrastructurii si definirea politicilor de transport, avand posibilitatea de a alege intre
gestionarea directa a serviciilor sau delegarea acestora catre operatori privati sau intreprinderi mixte.

Bunele practici europene ilustreaza importanta adaptarii modelelor de organizare pentru a maximiza
eficienta, satisfactia utilizatorilor si sustenabilitatea. Printre exemplele relevante se numara integrarea
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intermodalad (cum ar fi in Viena si Berlin), promovarea transportului verde (precum Oslo si Copenhaga),
digitalizarea serviciilor pentru accesibilitate sporita (Londra, Amsterdam) si implicarea comunitatii in
procesul decizional (Barcelona).

Aceste practici ofera o baza solida pentru a defini scenarii si optiuni care pot fi implementate pentru
organizarea serviciilor de transport public urban, adaptate necesitatilor si conditiilor specifice fiecarei
regiuni.

Tn contextul diversitatii modelelor de organizare existente in Europa, autoritatile publice au la dispozitie o
serie de instrumente si optiuni pentru a raspunde necesitatilor in continua schimbare ale populatiei.
Alegerea scenariilor si strategiilor de organizare depinde de factori precum resursele disponibile,
prioritatile locale si capacitatea de a colabora cu operatorii privati sau regionali.

In acest sens, prezentdm mai jos scenarii si optiuni detaliate pentru organizarea si imbunatatirea
serviciilor de transport public, adaptate atat la conditiile locale, cat si la cerintele moderne de eficienta si
sustenabilitate.

7.1. SCENARII/ OPTIUNI PROPUSE

Gestionare directa

Gestionarea directa a serviciilor de transport public presupune administrarea acestora exclusiv de catre
autoritatile publice, utilizadnd resursele proprii. Aceasta abordare implica controlul complet asupra
planificarii, operarii si mentenantei retelelor de transport. Autoritatile publice pot alege intre doua forme
principale de gestionare directa: 1. Administrarea directa

Serviciul este complet integrat in structura administrativa locala, fara autonomie juridica sau financiara.
Toate operatiunile sunt conduse direct de autoritatea publica, utilizdnd personalul si echipamentele

proprii. 2. intreprindere municipala

Entitate juridicd separata, cu autonomie financiard, dar sub controlul autoritatii publice. Intreprinderile
municipale permit o mai mare flexibilitate operationald, pastrand in acelasi timp interesul public ca
prioritate.

Avantajele gestionarii directe:

- Control total asupra serviciilor, inclusiv stabilirea tarifelor, a rutelor si a standardelor de
calitate.

- Prioritizarea obiectivelor sociale, precum accesibilitatea pentru grupurile vulnerabile sau
preturi subventionate.

- Flexibilitate in adaptarea rapida a serviciilor la nevoile comunitatii fara dependenta de
partenerii externi.

Dezavantajele gestionarii directe:

- Eficientd operationala mai scazutd comparativ cu modelele private sau mixte, datorita
constrangerilor bugetare si birocratice.

- Resurse financiare limitate pentru investiti in tehnologii moderne sau extinderea
infrastructurii.

- Riscul politizarii deciziilor, ceea ce poate duce la prioritati care nu reflectda neaparat
nevoile reale ale utilizatorilor.
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Gestionarea directa este cea mai potrivita pentru localitati mici sau medii, unde cererea de transport este
mai usor de gestionat, iar resursele necesare pot fi asigurate fard o complexitate operationala ridicata.
De asemenea, acest model este ideal pentru autoritatile care doresc sa mentina un control strict asupra
transportului public si sa prioritizeze obiectivele sociale fata de cele economice.

7.1.1. GESTIONARE DELEGATA

Gestionarea delegata a serviciilor de transport public presupune transferul responsabilitatii administrarii
acestor servicii de la autoritatile publice catre operatori privati sau intreprinderilor mixte, in baza unor
contracte bine definite. Autoritatile publice pastreaza insa controlul strategic, inclusiv asupra
infrastructurii si a politicilor tarifare, delegand doar operarea zilnica si gestionarea resurselor necesare.

lata care sunt caracteristicile principale ale gestionarii delegate:

- Autoritatile publice incheie contracte de concesiune, gestiune sau prestare de servicii cu
operatori privati sau intreprinderi mixte (PPP).

- Contractele definesc clar responsabilitatile operatorilor, performantele asteptate si
mecanismele de monitorizare.

Si tipurile de gestionare delegata:

- Intreprinderi mixte (PPP): Societati in care autoritatea publica detine cel putin 51% din
capital, iar restul apartine partenerilor privati.

- Concesiune: Operatorul privat gestioneaza servicile pentru o perioada determinata,
asumandu-si riscurile fiind si investitiile necesare.

- Contracte de gestionare: Operatorul privat gestioneaza serviciile in baza unui tarif stabilit,
riscurile fiind impartite cu autoritatea publica.

Avantajele gestionarii delegate:

- Operatorii privati pot implementa tehnologii moderne si solutii inovatoare pentru a
imbunatati performanta.

- Autoritatile publice pot transfera o parte din costurile de operare si investitie catre
operatori privati. - Posibilitatea de a adapta rapid serviciile la cerintele pietei prin intermediul
contractelor stimulative. Dezavantajele gestionarii delegate:

- Operatorii privati pot prioritiza profitul in detrimentul intereselor utilizatorilor, mai ales daca
contractele nu sunt bine redactate.

- Autoritatea publica trebuie sa se asigure ca obiectivele de interes public sunt respectate.

- Necesitatea de a implementa mecanisme eficiente pentru a urmari performantele
operatorilor.

Gestionarea delegata este ideala pentru orasele mari sau regiunile cu retele complexe, unde expertiza
privata poate aduce un plus de valoare. Succesul acestui model depinde de redactarea unor contracte
clare, bine negociate, si de existenta unui cadru robust de monitorizare, care sa garanteze ca serviciile
raman accesibile si eficiente pentru cetateni.
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7.1.2. MODELE HIBRIDE DE GESTIONARE

Modelele hibride pentru organizarea serviciilor de transport public combina elemente ale gestionarii
directe cu cele ale gestionarii delegate. Acest scenariu permite autoritatilor publice s& mentina controlul
asupra aspectelor strategice si de reglementare, delegand totodata activitatile operationale sau alte
componente specifice catre operatori privati. Modelele hibride sunt flexibile si pot fi adaptate in functie de
necesitatile locale si de capacitatile/resursele disponibile.

lata care sunt caracteristicile principale ale modelelor hibride de gestionare:
- Autoritatile publice pastreaza controlul asupra infrastructurii, politicilor tarifare si reglementarilor.

- Operatorii privati gestioneaza aspectele operationale, precum operarea vehiculelor, mentenanta
sau colectarea tarifelor.

Exemple de forme comune de administrare:

- Parteneriate public-private (PPP): Dezvoltarea si operarea infrastructurii sunt realizate in
parteneriat, cu partajarea riscurilor si beneficiilor intre autoritatea publica si operatorul privat.

- Externalizare/outsourcing selectiv: Externalizarea unor componente specifice (de exemplu,
mentenanta vehiculelor, serviciile de ticketing sau platformele digitale).

- Colaborari intermodale: Integrarea mai multor operatori publici si privati pentru a oferi solutii de
transport multimodal.

Avantajele modelelor hibride de gestionare:

- Autoritatile publice pot asigura atingerea obiectivelor sociale, in timp ce operatorii privati aduc
inovatie si eficienta operationala.

- Modelele hibride permit ajustarea nivelului de implicare publica si privatd in functie de cerintele
pietei si de resursele disponibile.

- Prin delegarea unor activitati, autoritatile pot reduce costurile administrative si de operare.

Dezavantajele modelelor hibride:

- Necesitatea de a coordona mai multe parti implicate poate duce la cresterea eforturilor
administrative.

- Diferentele de prioritati intre partenerii publici si privati pot genera tensiuni.

- Autoritatile publice pot deveni dependente de competentele sau tehnologiile operatorilor privati.
Modelele hibride sunt deosebit de eficiente in situatile in care autoritatile publice doresc sa
pastreze un grad ridicat de control, dar nu dispun de resursele necesare pentru a administra in
mod direct intreaga retea de transport. Acestea sunt recomandate in orasele mari sau in
regiunile cu infrastructurd complexa, unde colaborarea dintre sectorul public si cel privat poate
genera solutii inovatoare si sustenabile pentru mobilitatea urbana.

In urma analizei a metodelor de gestionare a serviciilor de transport public, propunem urméatoarele trei
scenarii viabile pentru municipiul Soroca: gestionarea serviciilor de catre companii private, gestionarea
directa prin intermediul unei intreprinderi municipale si un model de parteneriat public-privat. Fiecare
scenariu ofera avantaje specifice si poate fi adaptat in functie de obiectivele strategice ale autoritatilor
locale si de necesitatile comunitatii. Aceste optiuni vor fi supuse unei analize multicriteriale in sectiunea
urmatoare pentru a determina cea mai eficientd si sustenabild metoda de gestionare a transportului
public Tn contextul specific al municipiului Soroca.
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7.2.  ANALIZA MULTICRITERIALA A SCENARIILOR

Municipiul Soroca, ca centru urban important, necesita un sistem de transport public eficient, accesibil si
sustenabil pentru a raspunde nevoilor crescande ale locuitorilor. Scopul acestei analize este de a evalua
optiunile disponibile pentru organizarea serviciilor de transport public, identificand scenariul optim care
sa maximizeze beneficiile economice, sociale si de mediu, tindnd cont de constrangerile administrative si
financiare.

Principalii factori de decizie pentru identificarea optiunii de dezvoltarea a transportului public sunt:
- Autoritatea Publica Locala (APL) a municipiului Soroca.
- Organizatiile regionale si nationale responsabile de reglementarea transportului public.
- Actorii privati interesati de participarea in sectorul transportului public.

- Locuitorii municipiului Soroca, ca beneficiari directi ai serviciilor.

7.2.1. DEFINIREA CRITERIILOR

Obiectivul principal al analizei este de a identifica cea mai eficientd si sustenabild optiune pentru
dezvoltarea serviciului de transport public in municipiul Soroca, avand in vedere particularitatile locale,
resursele disponibile si impactul asupra locuitorilor. Aceasta analiza urmareste sa sprijine factorii de
decizie in alegerea unei solutii care sa optimizeze utilizarea resurselor si sa raspunda nevoilor
comunitatii pe termen lung.

Pentru evaluarea scenariilor de dezvoltare vor fi luate in considerare urmatoarele criteriile de evaluare si
indicatori de performanta, grupate in cinci categorii majore:

Tabelul 5.3-1. Criterii de analiza a scenariilor de organizare a serviciului

Criterii Indicatori

e Respectarea legislatiei nationale si europene.

e Complexitatea administrativa si procedurala a fiecarui scenariu.
Infrastructura si flota de vehicule.

Proiectarea retelei si adaptabilitatea la cerintele cetéatenilor.
Costurile investitionale si operationale.

Posibilitatea accesarii finantarii externe.

Sustenabilitatea financiara pe termen lung.

Numarul de persoane deservite.

Accesibilitatea si confortul serviciilor.

Impactul asupra locurilor de munca locale.

Reducerea emisiilor poluante.

Respectarea normelor de mediu nationale si europene.
Promovarea transportului ecologic.

1. Administrativ

2. Tehnice

3. Economice

4. Sociale

5. De mediu
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7.2.2. EVALUAREA SCENARIILOR

Analiza SWOT a optiunilor

Tabelul 5.3-2. Analiza SWOT a optiunilor

. Avantaje (Strengths) Dezavantaje Oportunitati Amenintari (Threats)
Scenariu L ’
(Weaknesses) (Opportunities)
Costuri initiale reduse |Control redus Dezvoltarea Risc de monopolizare
Flexibilitate asupra serviciilor. competitiei a rutelor
operationala Posibil crestere a Cresterea eficientei  |Risc de calitatea
1. Privat tarifelor peﬁtru Imbunatatirea serviciilor
utilizatori Diferente |calitatii serviciilor
intre operatori
Control complet Costuri initiale mari  |Stabilitate financiara |Presiune pe bugetul
asupra serviciilor Risc de ineficienta  |Acces la finantare local
2. Municipal :DIanlﬂcare pe termen |manageriald externd RI?C de s_ubflnant,are
ung si Tnvechire a
Corelare cu politicile infrastructurii
locale
Tmpért,irea riscurilor si [Complexitate in Atragerea Riscuri de conflicte
costurilor negocierea investitiilor private contractuale
3. ppP Expertizé tehqicé la contractului Acces la tehnologii l_ipsé de experienta
partenerilor privati Necesitatea unei noi in PPP
reglementari clare Dificultati in
implementare.

Evaluarea performantei fiecarei optiuni este evaluata pe o scara de la 1 (foarte slab) la 5 (excelent),
aplicat fiecarui criteriu si se prezinta in urmatorul tabel:

Tabelul 5.3-3. Evaluarea optiunilor

L o Scenariul 1[{Scenariul 2|Scenariul 3
Criteriu Pondere |Subcriteriu Pondere (Privat) (Municipal)|  (PPP)
Respectarea legislatiei nationale si 40% 3 5 3
- . europene
Administrativ 25% |Complexitat dministrativa si
5% omple aveaa inistrativa si 60% 5 5 4
procedurala
Media 4,2 5 3,6
ohni Infrastructura si flota de vehicule 60% 3 4 3,5
ennie 15% [Proiectarea retelei si adaptabilitatea 40% 4 5 4
Media 3,4 4,4 3,7
Costurile investitionale si operationale. 40% 5 1 3
Economic Posibilitatea accesarii finantarii 30% 4 5 3
259, [externe.
ELrJ]sétenablhtatea financiara pe termen 30% 4 2 4
Media 4,4 2,5 3,3
Numarul de persoane deservite. 30% 5 5 5
Accesibilitatea si confortul serviciilor.
Social 40% 4 5 3
20% Impactul asupra locurilor de munca
P P 30% 4 3
locale
Media 4 4,7 3,6
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Reducerea emisiilor poluante. 50% 5 4 5

Mediu 155 Respectarea normelor de mediu 30% 5 5 4
°  |Promovarea transportului ecologic 20% 4 3 3
Media 4,8 4,1 4,3

Scor prefinal | 4500, 4,18 4,09 3,65

Pentru fiecare criteriu este stabilitd o pondere: Administrativ - 25%, Tehnic - 15%, Economic - 25%,
Social - 20%, De mediu - 15%, iar fiecare subcriteriu definit in cadrul criteriilor are la randul sau o
subpondere. Scorul final se calculeaza ca suma ponderata evaluarii criteriului pentru fiecare optiune,
conform rezultatelor de la finalul tabelului.

7.3. SELECTAREA SCENARIULUI RECOMANDAT

Pe baza evaluarii multicriteriale prezentate, Scenariul 1. Furnizarea serviciilor de transport public de
catre companii private obtine cel mai mare scor total ponderat (4.18). Acesta indica o performanta
echilibrata din punct de vedere administrativ, economic, social si tehnic. Astfel Scenariul 1 (Privat) este
optiunea optima pe termen scurt si mediu, datorita:

- Conformitatii cu reglementarile existente.
- Costurilor reduse pentru autoritatile publice.

- Capacitatii intreprinderilor private de a mentine serviciile functionale ih mod eficient.

Totodata Scenariul 2 (Municipal) si Scenariul 3 (PPP) au obtinut scoruri apropiate, insa acestea

prezinta provocari semnificative:
- Scenariul 2 implicé o povara administrativa si financiara mai mare pentru autoritatile locale.

- Scenariul 3, desi sustenabil din punct de vedere al criteriilor de mediu si economice, este mai
complex de implementat din cauza cerintelor specifice pentru un parteneriat public-privat eficient.

8. PROPUNERI PRIVIND RETEAUA $SI SERVICIILE DE TRANSPORT PUBLIC

8.1. CONCEPTUL RETELEI

in prezent, cartierele municipiului Soroca sunt deservite de rute de transport public local, care nu
reprezinta intotdeauna o alternativa atractiva la transportul individual cu autoturismul, din urmatoarele
motive:

- Serviciile sunt nepredictibile, nefiind afisate orarii in statii sau orice alt mijloc de a
determina momentele plecarilor si sosirilor mijloacelor de transport;

- Mijloacele de transport sunt vechi si in general au o capacitate redusa, neadecvata
acestui tip de transport;
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- Statiile si amenajarile conexe sunt minimale, de o calitate slaba sau lipsesc in zonele
dinspre periferie;

- Nu exista integrare tarifara sau optiunea de plata cu cardul, biletele se cumpara de la
soferi la urcarea in mijloacele de transport;

Tindnd cont de aceste aspecte, in elaborarea noului program de transport s-a tinut cont ca serviciul de
transport public s& deserveasca toate zonele din oras si sa fie corelate orarele intre acestea si sa exista
predictibilitate pentru calatori, mentindnd un interval de succedare similar cu cele existente astazi in
program.

Noua retea de transport public din municipiul Soroca a fost conceputa pentru a raspunde nevoilor de
mobilitate ale locuitorilor si vizitatorilor, avand in vedere structura urbana si principalele puncte de interes
ale orasului. Modul de creare a acesteia se bazeaza pe simplitate si accesibilitate, pentru a asigura o
utilizare cat mai facilad de catre toti cetatenii. in conceptul de dezvoltare al retelei de transport au fost
considerate urmatoarele aspecte:

- Cresterea accesibilitatii retelei si asigurarea serviciului de transport pentru cat mai mulli
locuitori;

- Intervalele de urmarire se vor reduce treptat in functie de cresterea numarului de calatori;

- Definirea unor coridoare care sa respecte cererea de transport determinata si sa ofere
conexiunile adecvate mobilitatii locuitorilor;

- Mentinerea retelei actuale in mare masura, nefiind efectuate modificari substantiale la
parcursuri, pentru a putea fi facilitata trecerea la noua retea;

- Mentinerea statiei terminus din zona Autogarii ca pol principal al orasului, precum si zona
centrala din zona Cetatii Soroca;

- Propunerea de noi statii in zona centrala pentru a facilita transbordarea, dar si pentru
reducerea timpilor de acces catre statii si catre locurile de interes;

- Stabilirea unor noi legaturi intre cartierele orasului;

- Asigurarea unui serviciu de calitate, cu vehicule moderne si care sa ofere un grad mare
de incredere.

Reteaua de transport public incurajeaza utilizarea transportului colectiv ca alternativa viabila la
vehiculele personale, contribuind astfel la:

8.2.

- Reducerea aglomeratiei rutiere, in special in zonele centrale ale orasului;
- Diminuarea poluarii aerului prin scaderea emisiilor de carbon;

- Optimizarea utilizarii resurselor.

SERVICIILE DE TRANSPORT PUBLIC

8.2.1. LINII DE TRANSPORT

Plecand de la conceptul de dezvoltare al retelei, au fost definite 7 linii de transport public urbane care sa
satisfaca cererea de transport si sa conecteze principalele cartiere ale orasului intre ele si sa ofere un
interval de succedare acceptabil catre zona centrald, dar pastrand caracteristici ale retelei actuale de
transport.
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Linia 1;: Stadion — Soroca Noua

Linia 1 defineste principalul coridor de transport din municipiul Soroca, asigurand legatura dintre sudul
orasului, in zona Autogarii Soroca de unde continuad pe Strada Independentei, prin zona Caminului
Cultural Soroca si a Cetatii Soroca pana in cartierul Soroca Noua in nordul orasului, iar la intoarcere
strabate Strada Stefan cel Mare prin zona Primariei Soroca.

Linia 1 asigura legatura principalului pol generator de deplasari (Soroca Noua) cu toata zona centrala a
orasului, oferind posibilitatea de transbordare cu celelalte linii de transport in zona intersectiei dintre
Bulevardul Decebal si strada Stefan cel Mare, pentru sensul de mers nord — sud si in zona Caminului
Cultural pentru sensul de mers sud — nord.

Pe linia 1 de transport frecventele de circulatie propuse sunt de 15 minute la orele de varf, de 20 de
minute in afara orelor de varf si de 30 de minute dimineata devreme si seara, la finalul programului.
Avand in vedere ca pe acelasi traseu se mai suprapun si alte linii, intervalul mediu de asteptare in statii
scade pana la 10 minute la orele de varf si 15-20 in fara acestra. Aceasta frecventd va asigura un
serviciu de incredere pentru calatori si va sustine reteaua de transport a orasului, pentru a putea suplini
cererea de transport prezentata.

Figura 8.2-1. Harta Linia 1 propusa

0
94"' Q So0aca Nowd
1

o]

Logende

Q
el aea PRAAG

\ Bun el (Sadon -
Somca Noud)
O ol

3
3 f D Bastentd

O
Ponme (Lavgenl

Linia 2: Stadion — Renasterii

Linia 2 defineste relatia S — SV a orasului Soroca si conecteaza zona rezidentiala din cartierul Calea
Baltilor, precum si din localitatea Zastinca cu zona centrala a orasului si cu Autogara Soroca in sud.
Linia strabate traseul din sud pana in zona Cetatii Soroca, de unde continua pe Bd. Independentei si Str.
Stefan cel Mare, de unde urca pe Str. Decebal catre Calea Baltilor, iar in zona Retranslator, va continua
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de-a lungul Strazii Renasterii. Pe sensul de intoarcere va parcurge Str. Renasterii, Calea Baltilor si Str.
Decebal, de unde va strabate strada Stefan cel Mare pana in capatul sudic.

Linia 2 asigura legatura directa a populatiei rezidente din Zastinca si din cartierul de case din zona strazii

Renasterii, precum si a celor din Calea Baltilor cu zona centrala si cu celelalte linii de transport, pentru
transbordarea catre nordul orasului.

Tn prima parte a viitorului contract, intervalele propuse pentru aceasta linie de transport public sunt de 30
de minute la orele de varf si de 60 de minute in afara acestora, urmand ca acesta s& scada progresiv
pana la 20 de minute la orele de varf si 30 de minute in afara acestora. Avand in vedere suprapunerea si
cu serviciile liniilor 1 si 4/7, durata medie de asteptare in statii pe tronsoanele deservite de linie este de
doar 15 minute la orele de varf in primii ani de contract si de 10 minute la orele de varf ulterior.

Figura 8.2-2. Harta Linia 2 propusa
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Linia 3; Stadion — Cartier Planul Nou

Linia 3 asigura legatura dintre vestul si sudul orasului, prin legatura dintre cartierul Planul Nou si a
Autogarii Soroca. Traseul liniei strabate coridorul definit anterior intre Autogara Soroca si Cetatea
Soroca, de unde continua pe Str. Stefan cel Mare si pe Bulevardul Decebal pe care il strabate pana la
intersectia cu Calea Baltilor, de unde va continua cu strada Vasile Stroescu pana la intrarea in carteriul
Planul Nou, unde are o bucla de intoarcere de-a lungul strazii Poienelor si a Centurii Soroca, pentru a
revenii pe strada Vasile Stroescu si sa se intoarca catre zona centrald urmand acelasi traseu prin strada

Vasile Stroescu — Bulevardul Decebal ca mai apoi sa se intoarca catre Autogara Soroca pe strada
Stefan cel Mare.
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Linia 3 asigura legatura directa a locuitorilor din cartierul Planul Nou cu zona centrala si cu partea sudica
a orasului, oferind si solutii de transbordare cu liniile care deservesc partea nordica in centrul orasului.
Intervalele de urmarire vor scadea progresiv pe aceasta linie, initial fiind propuse la 30/60 de minute, in
corelare cu liniile 4/7, ulterior fiind redus la 20/30 de minute. Tindnd seama de suprapunerea serviciului
cu liniile 4/7, intervalul mediu de urmarire pe tronsonaele liniei scade pana la 15/30 de minute in primii
ani de serviciu, ulterior fiind de 10/15 minute.

Figura 8.2-3. Harta Linia 3 propusa
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Liniile 4/7: Soroca Noua — Cartier Planul Nou / Retranslator

Liniile 4 si 7 vor functiona ca doua linii semicirculare care pornesc din cartierul Soroca Noua, facand
legatura intre zona de nord si cea de vest a municipiului Soroca. Ambele linii pleaca de pe Strada.
Dimitrie Cantemir, apoi urmeaza strada Stefan cel Mare, de unde vireaza pe Bd. Decebal pana la
intersectia cu Calea Baltilor. De aici, cele doud linii se separa si formeaza un inel pe care il parcurg in
sensuri opuse.

Linia 4 continuad pe Calea Baltilor pana la statia Retranslator, apoi vireaza dreapta pe Centura Soroca,
dreapta pe Str. Vasile Stroescu, de unde revine pe Bd. Decebal. Linia 7 continua pe Str. Vasile Stroescu,
de unde vireaza stanga pe Centura Soroca si apoi iar stanga pe Calea Baltilor de unde revine pe Bd.
Decebal. intoarcerea ambelor linii spre cartierul Soroca Noua se face pe Str. Stefan cel Mare, apoi prin
Piata Primariei si prin fata Cetatii Soroca, de unde urmeaza Str. Stefan cel Mare si Str. Dimitrie
Cantemir.

Liniile 4 si 7 vor avea orarul de circulatie corelat intre ele, pentru a asigura plecari intercalate din Soroca
Noua pe tronsonul comun, corelandu-se si cu liniile 2 si 3 cu care se suprapun pe Str. Vasile Stroescu si
Calea Baltilor, astfel incat pe fiecare tronson sa se poata obtine un interval de urmarire mai redus intre
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mijloacele de transport. Astfel, fiecare din cele doua linii va circula la 30/60 de minute in primii ani de
serviciu, n fapt pe tronsonul suprapus intervalul fiind de doar 15/30 de minute ca urmare a intercalarii
plecarilor, urmand ca intervalul sa fie redus la 20/30 de minute, ce rezultd intr-un interval de 10/15
minute pe tronsonul comun.

Figura 8.2-4. Harta Liniilor 4 si 7 propuse
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Linia 5: Stadion — Spitalul Raional

Linia 5 are ca rol principal deservirea Spitalului Raional Soroca. Aceasta linie parcurge coridorul principal
de la Autogara Soroca, prin centrul orasului, iar dupa Cetatea Soroca aceasta va parcurge strada
Nicolae Testemitanu pana la Spitalul Raional, iar la intoarcere va parcurge strada Stefan cel Mare prin
centrul orasului.

Linia 5 este propusa pentru a deservi in acelasi timp si zona rezidentiala din cartierul Bujerauca si pentru
a crea o legatura directa cu centrul orasului si solutii de transbordare pentru celelalte linii catre Spitalul
Raional. Frecventa propusa pentru aceasta linie de transport este de 20 de minute la orele de varf, de 30
de minute in afara acestora, respectiv de 60 de minute seara la finalul programului.

Figura 8.2-5. Harta Linia 5 propusé
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Linia 6: Stadion — Str. Valentin Voitehovschi

Linia 6 propune o legatura directa intre sudul si centrul orasului cu zona industriala din nordul orasului de
pe Centura Soroca. Aceasta linie porneste de la Autogara Soroca si strabate traseul central pe strada
Independentei si Stefan cel Mare, dupa care vireaza stanga pe Str. Cosautiului (Centura Soroca) pana la
intersectia cu Str. Valentin Voitehovschi, cu intoarcere pe Str. Valentin Voitehovschi, Str. Feodania
Budde, Centura Soroca, apoi traseul de dus. In zona centrala va parcurge Str. Stefan cel Mare,
respectand sensurile unice ale tuturor liniilor.

Linia 6 propune aceasta legatura cu principala zona industriala din municipiul Soroca, pentru a putea fi
efectuatd transbordarea calatorilor din tot orasul in zona centrala, deservind totodata si partea de nord a
cartierului Bujerauca. Intervalele de urmarire sunt de 30 de minute la orele de varf si 60 de minute in
afara acestora Tn primii ani de serviciu, urmand sa fie reduse la 30 de minute pe parcursul intregii zile
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ulterior. Linia 6 reprezinta totodata si o ranforsare a liniei 1, avand un tronson comun consistent.

Figura 8.2-6. Harta Linia 6 propusa
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8.2.2. PROGRAMUL DE TRANSPORT

Programul de transport a fost gandit astfel incat sa satisfacad nevoile de mobilitate ale populatiei din
municipiul Soroca, adaptand oferta de transport la cererea inregistrata si studiata in capitolul urmator.

Astfel, in zilele lucratoare s-a tinut seama de asigurarea unor intervale mai mici in varful de dimineata
(considerat in intervalul 08:00 — 09:00) si in cel de seara (orele 16:00 — 18:00), respectiv intervale
adaptate cererii in afara orelor de varf la pranz (orele 09:00 — 16:00), dimineata devreme (orele 06:00 —
08:00) si seara (orele 18:00 — 20:00). La finalul programului zilnic, s-a considerat o frecventa mai mare,
adaptata cererii regasite In cadrul contorizarilor, cu intervale de pana la 60 de minute. Pentru zilele
nelucratoare si in week-end, programul de transport este conceput cu intervale omogene in timpul zilei
(orele 06:00 —

19:00) si cu intervale de 60 minute pentru fiecare linie la sfarsitul programului (orele 19:00 — 22:00),
corelate intre ele pentru a oferi o frecventa mai mica pe zonele cu cerere mai mare, unde sunt

suprapuse mai multe linii. Intervalele de urmarire propuse sunt prezentate in tabelele 8.3-1a, 8.3-1b si
8.3-1c.

in stabilirea programului de transport s-a tinut cont si de necesarul de autobuze si de utilizarea
resurselor.

Avand in vedere reteaua propusa, lungimea liniilor, numarul zilnic de curse si miscarile materialului

rulant (acces si retragere), prestatia zilnica si anuala a fiecarei linii se prezintd conform tabelelor 8.3-2a,
8.3-2b si 8.3-2c.

in vederea asigurdrii unui serviciu de calitate, este nevoie ca programul de circulatie s fie atractiv pentru
calatori, cu intervale de circulatie reduse. Acest lucru presupune totusi o cheltuiald mare din partea
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autoritatii publice locale pentru compensarea prestatiei efectuate de viitorul operator de transport. Cu
toate acestea, scenariul propus tine seama de constrangerile financiare la nivelul autoritatii publice
locale, astfel, pentru a acomoda limitarile intdmpinate, dar pentru a putea oferi un serviciu predictibil si
cat mai atractiv, se propune un program de circulatie in 3 trepte, cu imbunatatiri succesive ale
intervalelor de urmarire pe 3 perioade de timp, astfel:

. Perioada 1: Intre anii 2026 — 2030; « Perioada 2: Intre anii
2031 — 2035;

. Perioada 3: Intre anii 2036 — 2040;

Tabelul 8.2-1a: Programul de transport — Intervale de urmérire — Perioada 2026 — 2030

Intervale de urmarire [min]
Li Relatia de deplasare Lu Zile Lucratoare Zile Nelucratoare si
nia ng Sarbatori
im
e Di08:| Vagg: | Int Va Se No 19: 22:
cu mio0) | rf og)| er rf 18:| ar ap 00) Noo0)
rs ne A va P 00)| & 20:| te 20- ap
3 at (06| M (o8| rf 16: M (100)( (2051 Zi (06 te (19
Ik s :00 00| 0900) (16| & | :00°9  :00 100
m] :00 :00{ 00
Stadion — Soroca Noua 95 | 30 15 20 15 20 30 30 60
Stadion — Str. Renasterii 11,1 | 60 30 60 30 60 60 30 60
Stadion — Cartier Planul 12,7 | 60 30 60 30 60 60 30 60
Nou
4 Soroca Noua - Retranslator | 15,1 | 60 30 60 30 60 60 60 60
Stadion — Spitalul Raional 75 | 30 20 30 30 60 60 30 60
Stadion — Valentin 10,9 | 60 30 60 30 60 60 60 60
Voitehovschi
7 | Soroca Noua — Vasile 15,2 | 60 30 60 30 60 60 60 60
Stroescu

Tabelul 8.2-1b: Programul de transport — Intervale de urmérire — Perioada 2031 — 2035

Intervale de urmarire [min]
Li Lu i . Zile Nelucratoare
e ng Zile Lucratoare si Sarbatori
im Dios: | Vagg. [ . 16:[ Va 20 22| 19 22:
€ mio0) | rf gg)| o 00)| rf 18:| gc00)| Nooo)|  00) | Nooo)
Relatia de deplasare eu ne A va P 00)| ar ap ap
g rs at (06| M (08 (09| Mm 5 (18| te (20| zi (06 | te (19
& 5 00| ool 00| (e ? :00] :00] 00 100
[k :00
m]
Stadion — Soroca Noua 9,5 | 30 15 20 15 20 30 30 60
Stadion — Str. Renasterii 11,1 | 60 20 30 20 60 60 30 60
3 Stadion — Cartier Planul 12,7 | 60 20 30 20 60 60 30 60
Nou
Soroca Noua - Retranslator | 15,1 | 60 20 30 20 60 60 60 60
Stadion — Spitalul Raional 75 |30 20 30 30 60 60 30 60
Stadion — Valentin 10,9 | 60 30 60 30 60 60 60 60
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Voitehovschi

7 | Soroca Noua — Vasile 15,2 | 60 20 30 20 60 60 60 60
Stroescu

Tabelul 8.2-1c: Programul de transport — Intervale de urmdrire — Perioada 2036 — 2040

Intervale de urmarire [min]
Li Lu . . Zile Nelucratoare
. ng Zile Lucratoare si Sarbatori
im Di08: | Vage. [ .16:[ Va 20 222 19 22:
€ mio0) | 1f og)| o 00)| If 18:| gg00)| NoOO)|  00) | Nooo)
Relatia de deplasare cu iz A va P 00)| ar ap ap
a 5 :00 .ol " 00| (s| % :00 00| @ :00 :00
[k :00
m]

1 Stadion — Soroca Noua 9,5 | 30 15 20 15 20 30 30 60
Stadion — Str. Renasterii 11,1 | 30 20 30 20 30 60 30 60
Stadion — Cartier Planul 12,7 | 30 20 30 20 30 60 30 60

Nou
4 | Soroca Noua - Retranslator | 15,1 | 30 20 30 20 30 60 30 60
Stadion — Spitalul Raional 75 | 30 20 30 20 30 60 30 60
Stadion — Valentin 10,9 | 60 30 30 30 30 60 60 60
Voitehovschi
7 | Soroca Noua — Vasile 15,2 | 30 20 30 20 30 60 30 60
Stroescu

Intervalele de urmarire mai mici se traduc intr-un numar mai mare de curse, deci un numar mai ridicat de
kilometri prestati pentru efecutarea serviciului. In tabelele de mai jos se regaseste prestatia zilnica si
anuala pentru fiecare linie de transport in cele trei perioade incrementale propuse in programul de
circulatie.

Tabelul 8.2-2a: Programul de transport — Prestatie zilnica si anuald — Perioada 2026 — 2030

Li Traseu Lu Numar curse Dislocari Parcurs zilnic Parcurs
nia ng QU zilnice zilnice [km] [km] anual

im 'S km [km]

e @ S/DIS SIDIS SIDIS

L-V L L-V L L-V L

1 Stadion — Soroca Noua 9,5 48 30 47,7 | 21,2 | 504 | 306 161336
2 Stadion — Str. Renasterii 11,1 20 30 |[31,8 | 21,2 | 254 | 354 | 104083
3 Stadion — Cart. Planul Nou 12,7 20 30 | 318 | 21,2 | 286 |402 117587
4 Soroca Noua - Retranslator 15,1 20 17 | 31,8 | 10,6 | 334 | 267 114256
5 Stadion — Spitalul Raional 7,5 30 30 | 21,2 | 10,6 | 246 | 236 88655
6 | Stadion — Valentin Voitehovschi 10,9 20 17 | 31,8 | 10,6 | 250 | 196 85032
7 | Soroca Noua — Vasile Stroescu 15,2 20 17 31,8 | 10,6 | 336 269 114952
Tabelul 8.2-2b: Programul de transport — Prestatie zilnica si anuald — Perioada 2031 — 2035
Li Traseu Lu Numar curse Dislocari Parcurs zilnic Parcurs
nia ng QU zilnice zilnice [km] [km] anual

im s km [km]

o 3 | SIDIS SIDIS SIDIS

L-V L L-V L L-V L

1 Stadion — Soroca Noua 9,5 48 30 (47,7 |21,2 | 504 | 306 161336
2 Stadion — Str. Renasterii 11,1 30 30 (42,4 | 21,2 |375 |354 |134604
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3 Stadion — Cart. Planul Nou 12,7 30 30 | 42,4 | 21,2 | 423 | 402 152124
4 Soroca Noua - Retranslator 15,1 30 17 | 42,4 | 10,6 |495 |267 | 154818
5 Stadion — Spitalul Raional 7,5 30 30 | 21,2 | 10,6 | 246 |236 | 88655
6 | Stadion — Valentin Voitehovschi 10,9 20 17 | 31,8 | 10,6 | 250 196 85032
7 | Soroca Noua — Vasile Stroescu 15,2 30 17 | 42,4 | 10,6 | 498 269 55764

Tabelul 8.2-2c: Programul de transport — Prestatie zilnica si anuald — Perioada 2036 — 2040

Li Traseu Lu Numar curse Dislocari Parcurs zilnic Parcurs
nia ng QU zilnice zilnice [km] [km] anual

im 'S km [km]

e a S/D/IS S/D/IS S/DIS

L-V L L-V L L-V L

1 Stadion — Soroca Noua 9,5 48 30 (47,7 | 21,2 | 504 | 306 161336
2 Stadion — Str. Renasterii 11,1 34 30 (37,1 | 21,2 | 415 354 144418
3 Stadion — Cart. Planul Nou 12,7 34 30 (37,1 |21,2 | 469 | 402 163545
4 Soroca Noua - Retranslator 15,1 34 30 (37,1 | 21,2 |551 |474 192234
5 Stadion — Spitalul Raional 7,5 34 30 |31,8 |10,6 | 287 236 98845
6 | Stadion — Valentin Voitehovschi 10,9 29 17 15,9 | 10,6 | 332 196 105665
7 | Soroca Noua — Vasile Stroescu 15,2 34 30 (37,1 | 21,2 | 554 |477 193430

Operatorul de transport, in baza contractului de servicii publice se va ocupa de planificarea
operationala a mijloacelor de transport si a ciclogramelor, cu respectarea intervalelor de
circulatie impuse de autoritatea contractanta prin programul de transport anexat contractului de
servicii publice. Totodata, acesta va tine cont ca pe linile care au tronsoane comune sau care
pleaca de la acelasi capat de linie sa intercaleze plecarile, pentru a obtine intervale de urmarire
cat mai omogene, evitand pe cat posibil ca mijloacele de transport de pe linii difierite sa circule
la intervale mult prea apropiate unul fata de celalalt.

Aceste propuneri s-au facut prin considerarea unui interval de urmarire de baza de 15 minute
pe linia 1, de 15-20 de minute pe liniile 2, 3, 4 si 7, respectiv de 30 de minute pe liniile 5 si 6.

8.2.3. STATII DE CALATOR]

Fata de situatia existenta, se propun unele modificari in reteaua de statii prin indesirea acestora acolo
unde distanta intre doua statii existente depaseste 600m.

Astfel, Tn municipiul Soroca, fata de reteaua existenta de statii se aduc urmatoarele modificari:

Pe strada Vasile Stroescu: A fost adaugatad o noua statie pe sensul de mers catre centrul orasului
pentru a crea perechea statiei existente la capatul de linie de la intersectia dintre strada Vasile Stroescu
si Centura Soroca.

Pe Centura Soroca (Strada Cosautului): Se propune infiintarea unei statii noi pe sensul spre periferie
in dreptul strazii Feofania Budde, ca pereche pentru statia existentd pe sensul spre centru, situata pe str.
Feofania Budde.

Pe Str. Valentin Votiehovschi: Se propune infiintarea unei statii noi la intersectia dintre Strada Valentin
Voitiehovschi si Stradela Valentin Votiehovschi, pentru a deservi mai bine zona de nord a cartierului
Bujerauca.
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Analizele de accesibilite au relevat ca la nivelul municipiului Soroca, reteaua propusa de transport va
deservi aproximativ 73% din populatia orasului va avea acces la retea in mai putin de 10 minute (600 m)
la o statie de trasnport public, asa cum se observa si in figura 8.2-9 cu izocrona de accesibilitate si
densitatea de populatie. Acest lucru inseamna cu bazinul de alimentare al retelei de transport public
propus atinge circa 12.000 de locuitori in izocrona de 5 minute si aproximativ 13.500 de locuitori in
izocrona de 10 minute.

in ceea ce priveste accesul elevilor catre unitatile de invatdmant, mai ales pentru invatamantul liceal
superior, am considerat in reteaua actuala crearea de legaturi intre principalele cartiere rezidentiale si
zonele Tn care sunt repartizate aceste unitati de invatamant.

R

Figura 8.2-8. Refeaua de transport public — situatie propusé la nivelul municipiului Soroca
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(Sursa: Prelucrare consultant)

8.2.4. MIJLOACE DE TRANSPORT

Necesarul de material rulant a fost stabilit astfel incat sa corespunda satisfacerii programului de
transport propus cu asigurarea unei rezerve rezonabile de mijloace de transport care sa acopere
perioadele de imobilizare cauzate de reviziile planificate si de reparatiile accidentale. Tn tabelul urmator
este realizat necesarul de vehicule in circulatie pentru fiecare linie de transport in fiecare dintre cele trei
perioade de analiza. Calculul a fost realizat pentru orele de varf AM din zilele lucratoare, acesta
reprezentand intervalul de timp cu numarul maxim de vehicule necesare.

In vederea determinarii numarului de vehicule in traseu necesare pe fiecare linie s-au considerat
urmatoarele aspecte:

- Viteza comerciala variaza intre 15 si 21 km/h, bazat pe traseele fiecarei linii;

- Duratele de stationare variaza intre 5 si 15 minute pentru a ajusta durata cursei la un multiplu al
intervalului de urmarire.
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Asadar, pentru asigurarea optima a programului de transport propus, necesarul rezultat este de minim
30 de vehicule, din care 26 in circulatie si minim 4 pentru a asigura o rezerva de 15%

Tabelul 8.2-3: Necesarul de parc auto pentru programul de transport propus
Perioada 1: 2026 -

Perioada 2: 2031 -

Perioada 3: 2036 -

2030 2035 2040
Lini . Lungime Durat? Inte[v_al Vehicule Intervv_al Vehicule Interygl Vehicule
inia | Relatia de deplasare = cursa urmarire | . urmarie | . urmarie | .
cursa [min] [min] in traseu [min] in traseu [min] in traseu
, | Stadion—Soroca | g 60 15 4 15 4 15 4
Noua
, | Stadion-Str. 111 60 30 2 20 3 20 3
Renasterii
g | Stadion-Cart. |, 60 30 2 20 3 20 3
Planul Nou
4 | SorocaNoua- |, 60 30 2 20 3 20 3
Retranslator
s | Stadion—Spitalul | =, o 40 20 2 20 2 20 2
Raional
g | Stadion—Valentin | ;g 60 30 2 30 2 30 2
Voitehovschi
; | SorocaNoua— | o, 60 30 2 20 3 20 3
Vasile Stroescu
Total in traseu la ora de varf 16 20 20
Rezerve 3 4 4
TOTAL NECESAR 19 24 24

Avand in vedere cererea de transport, se propune ca liniile de transport public sa fie operate cu midibuze
cu o capacitate de 50 de locuri, dat fiind si trama stradala care permite mai facil utilizarea unor astfel de
vehicule, care ofera un spor de capacitate si confort fatd de microbuzele existente.

8.2.5. SISTEM TARIFAR

n prezent nu exista un sistem bine definit la nivelul municipiului Soroca. Tariful unei cilatorii este de 5 lei
si se achita la urcare in mijlocul de transport, ceea ce inseamna ca un calator care trebuie sa utilizeze
doua sau mai multe mijloace de transport pentru a ajunge la destinatie, va achita doua sau mai multe
calatorii. Nu exista posibilitate achizitionarii unui abonament pe o perioada mai lunga de timp si nici
reduceri pentru elevi, pensionari sau alte categorii vulnerabile.

Conform chestionarului de mobilitate, populatia respondentd a declarat in proportie de 77% ca ar fi
dispusi sa plateasca un tarif de cel mult 5 lei pe o calatorie, in timp ce restul ar fi dispusi sa plateasca un
tarif mai mare, de panala 12 lei.

Figura 8.2-9. Disponibilitatea de plata a unei célatorii cu transportul public
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Noul sistem tarifar propus se bazeaza pe o varietate de bilete si abonamente care sa ofere calatorilor o
multitudine de tarife, in functie de nevoile fiecaruia. Se va tine cont de urmatoarele aspecte:

- Biletele vor fi valabile pe o perioada de timp pentru a permite transferuri in perioada de
valabilitate;

- Abonamentele vor fi valabile pe toate liniile pentru a incuraja utilizarea transportului public si a
facilita transferul intre linii.

Tarifele propuse au la baza tariful actual practicat in municipiul Soroca, rezultatele chestionarului de
mobilitate, dar si o analiza a tarifelor practicate in alte orase din Republica Moldova si din Romania,
prezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul 8.2-4: Analiza a tarifelor de céalatorie in alte orase

Tarif
Oras Abonament lunar
Bilet 1 calatorie -
Elevi General
Chisinau 6 lei 117 lei 234 lei
Balti 6 lei 120 lei 300 lei
Cahul 5 lei - -
Edinet 5 lei - -
Turda 4 RON /15 MDL Gratuit 105 RON /411
MDL
Sinaia 3 RON/ 12 MDL Gratuit 75 RON /293 MDL
Campina 5 RON /19 MDL 219 RON/ 858 219 RON/ 858
MDL MDL
Bucuresti 3 RON /12 MDL Gratuit 80 RON /313 MDL

Pentru municipiul Soroca se propune urmatorul plan tarifar:
- Bilet valabilitate 60 de minute: 6 lei;
- Bilet valabilitate 24 de ore: 12 lei;

- Abonament general valabil 7 zile: 70 lei;
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- Abonament general valabil 30 de zile: 250 lei;

- Abonament redus valabil 30 de zile: 125 lei;
- Bilet suprataxa (pentru neplata calatoriei): 50 lei;

- Taxa reemitere card transport: 15 lei;

Atat biletele, cat si abonamentele sunt valabile pe toate linile de transport in perioada lor de valabilitate
pentru a facilita transferul intre linii, atunci cand o deplasare implica schimbarea mijlocului de transport.
Abonamentul la tarif redus se adreseaza elevilor din clasele 5-12 si altor categorii de calatori, conform
legislatiei in vigoare sau hotarérilor locale (pensionari, someri, donatori de sange, persoane cu
dizabilitati, veterani de razboi etc.).

Planul tarifar, inclusiv categoriile de calatori beneficiare de tarif redus la abonament se stabilesc prin
hotarare de consiliu local. Diferentele de tarif se acorda operatorului de transport in baza unei
metodologii stabilite si aprobate de consiliul local. In vederea justificarii efectudrii activitatii de transport,
se recomanda ca pentru beneficiarii de diferente de tarif operatorul de transport sa elibereze
abonamente pe carduri de calatorie reincarcabile si sa oblige beneficiarii sa valideze cardul la urcarea in
mijlocul de transport pentru evidenta calatoriilor efectuate in mod real.

8.3. ANALIZA CERERII DE TRANSPORT

8.3.1. CEREREA DE TRANSPORT PENTRU ANUL DE BAZA

In prezent sistemul de transport public din municipiul Soroca acoperéa principalele cartiere de locuinte si
zonele industriale. Asa cum am prezentat anterior, reteaua existenta acopera un bazin de alimentare de
circa 10.500 de locuitori aflati la mai putin de 5 minute de mers pe jos de cea mai apropiata statie,
respectiv de circa 12.000 de locuitori aflati la maxim 10 minute de mers pe jos de cea mai apropiata
statie de transport public, ceea ce reprezinta peste 65% din populatia orasului.

Noua retea de transport public propusa in cadrul studiului de fezabilitate a fost proiectata pentru a
imbunatati accesul locuitorilor la principalele zone de interes ale orasului, oferind conexiuni mai eficiente.
Prin reorganizarea traseelor, reteaua devine mai clara si mai usor de utilizat, asigurand in acelasi timp
legaturi rapide si convenabile pentru mai multi cetateni. De asemenea, noile rute optimizeaza
transbordarile, permitand o trecere mai simpla intre diferite mijloace de transport, ceea ce contribuie la o
mobilitate urbana mai fluida si mai accesibila pentru toti cetatenii.

Reteaua propusa acopera un bazin de alimentare de aproximativ 12.000 de locuitori aflati la o distanta
pietonala de maxim 5 minute fata de cea mai apropiata statie de transport public, in timp ce aproximativ
13.500 de persoane se afla la o distanta pietonald de maxim 10 minute fata de cea mai apropiata statie
de transport public, ceea ce reprezinta 73% din totalul populatiei municipiului Soroca. Repartitia acestora
pe cartiere se prezinta conform tabelului de mai jos, iar in figura urmatoare sunt reprezentate bazinele
de alimentare si acoperirea teritoriala a statiilor pentru reteaua de linii propuse.

Tabelul 8.3-1. Bazinul de alimentare al retelei de transport public propuse din municipiul Soroca
Bazin de alimentare [locuitori]

Cartier Populatie : =
pufat 5 minute 10 minute

Bujerauca 2.811 1.548 1.885
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Calea Baltilor 2.538 1.439 1.680
Centru 2.274 1.955 2.037
Cetate 79 74 75
Dealul Tiganilor 1.670 1.078 1.208
Planul Nou 2.315 1.655 1.887
Soroca Noua 3.549 3.153 3.349
Stadion 165 104 111
Str. Independentei Nord 1.309 587 695
Zastinca 1.249 96 340
Zona Industriala - Calea Baltilor 165 79 89
Zona Industriala - Centura Nord 86 59 63
Zona Industriala - Soroca Noua 19 5 7
Zona Industriala - Str. Independentei 107 45 62
Zona Industriala - Vest 88 49 57

TOTAL 18.424 11.926 13.545

In figura de mai jos este prezentatd harta accesibilitatii retelei de transport public propusa, in raport cu
densitatea populatiei pe cartiere. Se constata ca cele mai dens populate cartiere, sunt deservite optim,
aproape intreaga populatie a acestora are acces facil la o statie de transport public, in timp ce zonele
mai slab populate au o accesibilitate usor mai scazuta, cauzata si de trama stradala inadecvata din
aceste zone, care nu a permis introducerea serviciilor de transport public decat pe arterele principale.

Figura 8.3-1. Accesibilitatea retelei de transport public in corelare cu densitatea populatiei — situatie propusé la
nivelul municipiului Soroca
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In evaluarea cererii de transport potentiale, s-a pornit de la informatiile cunoscute privind cererea de
transport. Avand in vedere discrepantele intre valorile declarate de operatorii de transport public
(aproximativ 1600 de calatori/zi) si raspunsurile inregistrate in cadrul anchetelor de mobilitate (cota
modala 51%, ce duce la aproximativ 25.000 de calatori/zi), s-a procedat la efectuarea unei calibrari a
numarului de calatori pe baza celor doua seturi de date, a capacitatii oferite de sistemul de transport
public, dar si pe baza observatiilor efectuate in teren privind gradul de incarcare al vehiculelor.

Conform programelor de transport in vigoare, capacitatea oferita de sistemul de transport public, pe
baza numarului zilnic de curse si al capacitatii mijloacelor de transport este de aproximativ 21.000 de
calatori/zi.

In ceea ce priveste rezultatele anchetelor de mobilitate, este de apreciat faptul ca respondentii, in dorinta
lor de a oferi o perceptie pozitiva asupra raspunsurilor pe care le ofera, sunt tentati ca la intrebarea ,Ce
mod de transport ati utilizat?” sa ofere acel raspuns care sa ii puna intr-o lumina buna in raport cu
asteptarile societatii, respectiv ca utilizeaza transportul public intr-o proportie mai mare decét realitatea,
raportand astfel un comportament de deplasare pe care acestia si-ar dori sa il aiba, nu pe care il au in
realitate.

Astfel, tindnd seama de acesti factori, cota modala existentd a transportului public a fost calibrata,
folosind urmatoarea formula:

Cotécalibraté[%] =Qax* COtaCheStionar + (1 - (Z) * Cotéopg‘rator

unde a este un coeficient de ajustare determinat pe baza gradului de incredere observat in teren.
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In urma aplicarii procesului de calibrare al cererii de transport existente asupra cotelor modale reiesite
din chestionarul de mobilitate si din numarul de calatori raportati de operatorii de transport, s-a
concluzionat ca in prezent transportul public are o cotda modala de 9,1% din totalul deplasarilor care se
realizeaza zilnic la nivelul municipiului Soroca.

Cererea de transport potentiala s-a evaluat pornind de la populatia aflatéd in bazinele de alimentare
prezentate anterior, adica acele persoane care au acces la statiile de transport public in circa 5-10
minute de deplasare pietonala, aceasta fiind considerata in domeniul planificarii in transporturi o durata
rezonabila de acces la statiile de transport public. Totodata, s-a tinut seama de populatia activa din
aceste zone, respectiv persoanele angajate si elevii care se deplaseaza cu regularitate catre locurile de
munca si institutile de invatamant din municipiul Soroca, dar si de cele neangajate care efectueaza
deplasarile zilnice catre locurile de interes din oras.

La nivel urban, municipiul Soroca se caracterizeaza printr-un nivel ridicat de mobilitate, determinata in
principal de fluxurile de deplasari dintre zonele rezidentiale catre zonele industriale, zona centrala,
institutiile de Tnvatamant si diverse servicii. Aceste zone reprezinte puncte de interes in structura
orasului, atragand zilnic un numar mare de persoane nu doar din municipiul Soroca, cét si din localitatile
invecinate.

Conform anchetelor desfasurate in cadrul colectarii de date cu privire la comportamentele de deplasare
a locuitorilor din municipiul Soroca, aproximativ 40% dintre deplasari sunt realizate in scop de serviciu,
iar 13% dintre ele sunt realizate in scop educational.

Figura 8.3-2. Principalele relatii de deplasare in municipiul Soroca

Cererea de transport a retelei de transport propuse s-a determinat la nivelul fiecarui cartier major al
municipiului Soroca, pe baza caracteristicilor de mobilitate a populatiei prezentate in capitolul 3 si pe
baza bazinelor de alimentare prezentate mai sus in acest capitol.

Tn analiza cererii de transport s-au luat in considerare urmatoarele ipoteze:
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- Rata medie a deplasarilor: 2,83 deplasari/persoana/zi, conform chestionarului de mobilitate;
- Cota modala calibrata a transportului public: 9,13%;

- Fata de situatia existentd se estimeaza o usoara crestere a numarului de calatori ca urmare a
cresterii calitatii serviciului.

Pentru a determina o elasticitate a cererii de transport, au fost analizate rezultatele chestionarului de
mobilitate. Conform figurii de mai jos, se observa ca dintre posesorii de autoturisme, 33% declara ca ar fi
dispusi sa renunte la utilizarea autoturismului, daca transportul public ar fi imbunatatit. Acest rezultat
declarativ ofera o imagine a potentialului de crestere a numarului de calatori, fata de situatia existenta.

Figura 8.3-3. Elasticitatea schimbarii comportamentului de deplasare al posesorilor de autoturism
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autoturismului persona

18.18 %

b) Este posibil sa nu mai
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pentru unele deplasari

* ¢) Este putin probabil sa
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autoturismului

* d) Nu ag renunta la utilizarea
autoturismului personal

Analiza cererii de transport a fost facuta in ipoteza operarii din Ziua 1 a programului de circulatie propus
pentru Perioada 3 (2036 — 2040). Cu toate acestea, avand in vedere ca in Periaoda 1 intervalele de
urmarire sunt mai mari, acest lucru are efect asupra cererii de transport. Prin urmare, a fost dezvoltat un
model de elasticitate, care a fost aplicat asupra potentialului de calatori pentru a tine seama de
modificarea intervalelor de urmarire. In tabelul de mai jos este exprimatd cererea de transport
potentiald, evaluaté Tnainte de aplicarea modelului de elasticitate.

Tabelul 8.3-2. Potential de calatori — Anul 1

Bazin de alimentare Cererea de transport
Cartier Populatie [locuitori] [calatori/zi]
5 minute 10 minute 5 minute 10 minute
Bujerauca 2.811 1.548 1.885 534 884
Calea Baltilor 2.538 1.439 1.680 496 727
Centru 2.274 1.955 2.037 675 730
Cetate 79 74 75 26 25
Dealul Tiganilor 1.670 1.078 1.208 372 518
Planul Nou 2.315 1.655 1.887 571 723
Soroca Noua 3.549 3.153 3.349 1.088 1.142
Stadion 165 104 111 36 47
Str. Independentei Nord 1.309 587 695 202 390
Zastinca 1.249 96 340 33 117
Zona Industriala - Calea Baltilor 165 79 89 27 30
Zona Industriala - Centura Nord 86 59 63 20 28
Zona Industriala - Soroca Noua 19 5 7 2 4
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Zona Industriala - Str. Independentei 107 45 62 16 26

Zona Industriala - Vest 88 49 57 17 25

TOTAL 18.424 11.926 13.545 4.114 5.414

Astfel, potentialul de calatori este cuprins intre 4.114 si 5.414 calatori pe zi. Cu toate acestea, numarul
de calatori estimat pe baza intervalelor crescute se ridica la maxim 4.404 de calatori/zi, ca urmare a
scadereii atractivitatii serviciului de transport. Metodologia determinarii potentialului redus este descrisa
pe larg in cadrul capitolului 8.3.3. Evaluarea cererii de transport arata o nevoie constanta de deplasare
pe raza municipiului Soroca, determinatd in principal de activitatile profesionale si educationale. Rata
mare a deplasarilor si cota de utilizare a autoturismului si a transportului public sugereaza un potential
important de crestere a cererii pentru servicii mai eficiente si mai accesibile. Imbunatatirea si
eficientizarea serviciilor si infrastructurii de transport public, alaturi de crearea unor conexiuni rapide i
eficiente sunt esentiale pentru a raspunde cerintelor de mobilitate si pentru a sustine dezvoltarea
sustenabila a orasului.

8.3.2. PROGNOZE

In vederea determinarii numarului potential de pasageri in viitor, s-au realizat doua orizonturi de
prognoza, tindnd seama de tendintele socio-economice si demografice.

La nivel national, municipiul Soroca se situeaza in zona de nord a Republicii Moldova, intr-o pozitie
strategicad Tn lungul unui coridor major de transport (drumul national M2) care conecteaza municipiul
Chisinau de granita cu Ucraina in zona Cosauti — lampol. Acest coridor joaca un rol important in
facilitarea transportului intre cele doua tari. Planurile de dezvoltare viitoare, sustinute atat de Republica
Moldova, céat si de Ucraina, includ constructia unui pod peste raul Nistru, pentru a reduce timpii de
traversare si pentru a imbunatati conectivitatea.

Orasul are o retea stradala in general ingustd, cu drumuri formate in mare parte dintr-o singura banda
pe sens (cu exceptia coridorului Nord-Sud format din strazile Stefan cel Mare si Independentei). De
asemenea, orasul are un nou drum de centura, care conecteaza toate directiile de tranzit si poate prelua
traficul pentru a evita centrul orasului. Totusi, principalul coridor, axa Nord-Sud, este si cea mai
aglomerata, deoarece principalele oportunitati din oras se afla in centrul orasului. Acest lucru afecteaza
in mod direct calitatea vietii si siguranta locuitorilor, deoarece majoritatea deplasarilor se realizeaza cu
vehicule motorizate.

Conform celor mai recente date ale recensamantului din 2024, Municipiul Soroca are o populatie de
18.487 de locuitori, situdndu-se pe locul al doilea in Regiunea de Dezvoltare Nord, dupa Municipiul Balti
(102.457 locuitori). Tn 2023, Municipiul Soroca reprezintd aproximativ 29,45% din populatia totala a
raionului Soroca

(62.775 locuitori). In ceea ce priveste populatia rezidenta (care ia in considerare si efectele migratiei),
perioada 2014-2023 a inregistrat o scadere de 13,55%, indicdnd o tendintd de depopulare. Cea mai
semnificativa scadere a populatiei a avut loc intre anii 2022 si 2023, populatia Tn 2023 fiind cu 6% mai
mica decat Tn 2022. Razboiul ruso-ucrainean, inceput pe 24 februarie 2022, a avut un impact asupra
migratiei persoanelor din orasul Soroca, situat pe raul Nistru, la granita cu Ucraina.

Figura 8.3-4. Evolutia si prognoza populatiei cu resedinta in municipiul Soroca
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Scaderea procentuala inregistrata la nivel municipal este in concordanta cu tendintele nationale,
regionale si raionale. Municipiul Soroca a inregistrat un declin mai accentuat decat media nationala (-
13%), cu o reducere cu 8 puncte procentuale mai mare decat media nationala urbana (-5%). Cu toate
acestea, municipiul a avut o performantd mai buna decéat Raionul Soroca (-15,3%) si Regiunea de
Dezvoltare Nord

(-15,4%), inregistrand un declin demografic mai putin pronuntat decat aceste zone. in acest context,
municipiul face parte dintr-o regiune afectata semnificativ de declinul demografic.

Scaderea accentuata a populatiei reprezintd o provocare recurentd, afectdnd negativ perspectivele de
dezvoltare pe termen mediu si lung ale municipiului. Abordarea acestei probleme necesitd adoptarea
unor solutii care sa sporeasca atractivitatea locala, sa asigure sustenabilitatea fortei de munca, a
serviciilor publice si, prin extensie, a procesului general de dezvoltare.

Pentru analiza si prognoza indicatorilor socio-economici, s-a tinut cont de cresterea Produsului Intern
Brut (PIB) stabilita de institutiile autorizate.

Tabelul 8.3-3. Evolutia Produsului Intern Brut
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Crestere PIB +3,7% 7,4% +13,9% }12% [ +1,0% [+2,4% [+4.8%
(%, de la an la an)

(sursa: Banca Mondiala)

Anul 2020 a fost marcat de o scadere de 7,4% a produsului intern brut, un efect generat de pandemia de
SARS-CoV-2, in timp ce pentru anul 2021 s-a inregistrat o crestere reald de 13,9%, reprezentédnd o
redresare rapida dupa efectele generate de primele valuri de restrictii impuse de pandemia COVID-19,
care au avut un impact vizibil asupra economiei. Pentru anul 2022, s-a constatat o scadere de 12% fata
de anul anterior, pe fondul instabilitatii politice, crizei energetice si rézboiului din Ucraina, care au avut un
impact direct asupra economiei Republicii Moldova. Potrivit celor mai recente estimari ale Bancii
Mondiale si Bancii Nationale a Moldovei, cresterea PIB este estimata la 2,4% pentru anul 2024, iar
pentru 2025 se prognozeaza o crestere estimativa de 4,8%.

Pe termen lung, Economist Intelligence Unit prognozeaza o crestere medie a PIB de 2% pe an péana in
2030 si de 1,8% pe an intre 2031 si 2050, valoarea medie a cresterii intre anii 2020 si 2060 fiind de 1,9%
pe an. Factorii de prognoza utilizati pentru atingerea acestor rate de crestere au fost actualizati pentru a
lua in considerare impactul economic al schimbarilor climatice.
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Figura de mai jos prezinta evolutia PIB-ului in Republica Moldova intre anii 2000 si 2022 si tendinta de
crestere pana in 2060, avand in vedere redresarea dupa evenimentele economice, sociale si politice din
perioada 2020-2022.

Figura 8.3-4. Evolutia si prognoza PIB in Republica Moldova
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In urma analizelor realizate utilizand indicii de crestere pentru populatie si PIB, au fost determinati
urmatorii factori de crestere pentru anii de prognoza, raportati la anul de baza 2024 (ultimul an statistic
incheiat). Tabelul 8.3-4. Factori de crestere pentru PIB si populatie

. Factor . . Factor Factor general
An PIB Elasticitate Populatie | Elasticitate . 9 <
PIB ; Populatie | de prognoza
2030 | 1,18346 1,124287 0,89459 0,89459 1,00577591
0,95 1
2040 | 1,41459 1,3438605 0,76299 0,76299 1,02535212

Asadar, pe baza prognozelor stabilite, evolutia potentialului de calatori in ipoteza aplicarii intervalelor de
urmarire aferente Perioadei 3 in fiecare an de analiza este prezentat in tabelul de mai jos: Tabelul 8.3-4.

Evolutia potentialului de calatori

An
Numar calatori
2025 2030 2040
Zilnic 5.414 5.445 5.583
Lunar 135.350 136.132 139.583
Anual 1.624.200 1.633.581 1.674.996

8.3.3. DETERMINAREA ELASTICITATII CERERII DE TRANSPORT

Potentialul pentru anul de baza si pentru anii de prognoza a fost ajustat conform modelului de elasticitate
in functie de aplicarea intervalelor de urmarire mai putin atractive.

Pentru definirea unui model de elasticitate s-a considerat evolutia cererii de transport in raport cu
cresterea duratei generizata a unei deplasari. Durata generalizata a deplasarii include durata de acces in
statie, durata medie de asteptate a mijlocului de transport si durata de deplasare cu mijlocul de transport.
Curba de elasticitate are o forma descrisa in graficul din figura de mai jos.

Figura 8.3-5. Elasticitatea cererii de transport in raport cu durata generalizata de deplasare
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medii de urmarire propuse in fiecare dintre cele trei perioade, rezultatele analizei cererii de tranport sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabelul 8.3-5. Cererea de transport a sistemului propus

Durata Durata Durata Durata Durata Numar calatori
An acces asteptare deplasare toala referintd | Variatie Impact
[min] [min] [min] [min] [min] Initial | Ajustat
2025 7,50 14,60 10,00 32,10 0,9472 5.414 4,404 | -18,66%
2030 7,50 13,03 10,00 30,53 30,41 0,9960 5.445 5.202 -4,46%
2035 7,50 12,91 10,00 30,41 1,0000 5.583 5.583 0,00%

Astfel, ca urmare a aplicarii unor intervale mai mari de urmarire din cauza constrangerilor bugetare,
potentialul de calatori este mai mic cu pana la 18,66% in anul 2025 fatd de scenariul aplicarii unor
intervale atractive, respectiv de numar 4404 calatori/zi. Cu toate acestea, odata cu cresterea numarului
de curse, in special la orele de varf, se constata o scadere a impactului negativ al acestei masuri, la
nivelul anului 2035 fiind atins potentialul de 5583 de calatori/zi, ca urmare a implementarii programului
de transport propus.

8.4. INVESTITII NECESARE PENTRU FUNCTIONAREA SISTEMULUI DE TRANSPORT

8.4.1. PARC AUTO

In urma analizelor efectuate a reiesit faptul ca parcul de vehicule existent este invechit si compus din
vehicule cu o capacitate sub necesar. Doar 17% din totalul flotei este formata din microbuze cu o varsta
mai mica de 20 ani si norma de poluare euro 5, restul de 83% avand o varsta cuprinsa intre 20 si 28 de
ani si norma de poluare euro 4, euro 3 si euro 2.
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Astfel, prin operationalizarea noului program de transport urban, se constata ca flota existenta este uzata
la limita, mijloacele de transport existente neasigurand conditiile minime de confort si siguranta adecvate
unui serviciu de transport public de calitate.

Conform programului de circulatie, se propune achizitionarea unei flote de pana la 24 de midibuze cu
capacitate de 50 de calatori, conform analizei realizate in cadrul capitolului anterior. Dintre acestea, 19
vor fi necesare inca de la operationalizarea noului serviciu de transport public, respectiv 16 pentru
asigurarea programului de circulatie si 3 mijloace de transport de rezerva. Ulterior, pana in anul 2030
este necesara suplimentarea parcului auto cu inca 5 mijloace de transport, dintre care 4 vor fi in
circulatie, iar unul va fi rezerva. Vehiculele de rezerva vor asigura prin rotatie serviciul, facand posibila
realizarea prin rotatie a operatiunilor de mentenanta preventiva si corectiva, astfel incat sa nu fie afectat
programul de circulatie.

Vechimea avansatd a vehiculelor din parcul auto actual conduce la cresterea frecventei defectiunilor
tehnice, afectand atat fiabilitatea transportului, cat si confortul calatorilor. in plus, costurile ridicate de
intretinere si consumul mare de combustibil impun necesitatea unei modernizari urgente a flotei.

Investitia in autobuze noi va contribui semnificativ la reducerea cheltuielilor operationale pe termen lung,
avand in vedere rata mai mica de defectare si faptul ca vehiculele noi beneficiaza in primii ani de
garantie din partea producatorului. Tnlocuirea flotei vechi va diminua costurile de reparatii, va creste
eficienta energetica si va permite oferirea unui serviciu de transport public mai sigur si mai atractiv
pentru cetateni. Utilizarea autobuzelor vechi contribuie semnificativ la poluarea aerului din municipiu,
avand un impact negativ asupra sanatatii locuitorilor. in acest context, adoptarea unor mijloace de
transport mai putin poluante, precum autobuze diesel noi sau hibride, ar reprezenta o solutie sustenabila
pentru reducerea emisiilor de CO,.

Noile autobuze trebuie sa indeplineasca minim urmatoarele conditii:
- Capacitate 50 de calatori;
- Lungime aproximativ 8-10 metri;
- Numar de usi: 2, din care minim una dubl3;
- Instalatie de climatizare (aer conditionat pe timp de vara, incalzire pe timp de iarna);
- Sistem de e-ticketing si monitorizare a flotei (corelat cu proiectul de e-ticketing); - Podea coborata

pentru accesul facil al persoanelor cu mobilitate redusa.

In tabelul de mai jos sunt prezentate diverse scenarii de cost, in functie de tipul de alimentare al
mijloacelor de transport si de starea acestora.

Tabelul 8.4-1. Scenarii de achizitie mijloace de transport

Alimentare Stare Cantitate [buc] Pret unitar [€/buc] Pret total [€]
Diesel Euro VI Nou o 5 100.000 3.000.000
Diesel Euro V/VI Second hand 191n pr"}:a etapa *+5 155000 600.000
Electric Nou urerior 275.000 8.250.000

In concluzie, modernizarea parcului auto al transportului public din municipiul Soroca reprezintd o
necesitate urgentd pentru asigurarea unui serviciu de transport fiabil, eficient si sustenabil. Prin
inlocuirea treptata a autobuzelor vechi cu modele moderne, mai economice si ecologice, se vor
imbunatati semnificativ atat calitatea transportului, cat si conditile de mediu, contribuind astfel la
dezvoltarea unui sistem de mobilitate urbana mai atractiv si functional pentru cetateni.
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Ulterior, se recomanda realizarea unei achizitii multi-anuale care sa urmareasca inlocuirea ciclica si
treptata a unor loturi de mijloace de transport, astfel incat sa existe o ritmicitate in reinnoirea parcului si
pastrarea unei vechimi medii conform practicilor din domeniu, de panain 15 ani.

8.4.2. AUTOBAZA

In contextul actual este necesara construirea unei autobaze care sa suporte activitatile auxiliare asociate
sistemului de transport public (mentenanta, administrativ, curatenie etc.).

Astfel, autoritatea publica locala se afla in prezent in imposibilitatea de a asigura unui operator de
transport un spatiu adecvat pentru gararea si intretinerea mijloacelor de transport cu care va asigura
obligatiile din contractul de servicii publice. Prin urmare, este absolut necesara construirea unei
autobaze pentru mijloacele de transport public care sa asigure conditiile necesare desfasurarii activitatii
de transport, astfel:

- Spatiu pentru gararea autobuzelor;

- Spatiu pentru amplasarea statiilor de incarcare lenta si rapida pentru mijloacele de transport
electrice si alimentare cu energie electrica;

- Spatiu pentru asigurarea diverselor operatiuni de mentenantd preventiva si corectiva a
mijloacelor de transport;

- Spatiu pentru activitatile administrative;

- Dotéri pentru salariatii unitatii — grupuri sanitare, sald de mese, vestiare.

Prima faza consta in identificarea unui teren disponibil pentru organizarea autobazei, ulterior fiind decisa
responsabilitatea construirii acesteia, fie de catre municipalitate fie de operatorul caruia ii va fi delegat
serviciul, Tn aceasta etapa urmand sa se identifice si surse de finantare. Avand in vedere redusa
necesara pentru noua autobaza, se estimeaza un cost de investitie de circa 950.000 €, aceasta fiind
prevazuta si in cadrul PMUD (aflat in proces de elaborare).

8.4.3. STATII DE CALATOR]

Asa cum a fost prezentat in capitolul de analizd a situatiei existente, cea mai mare parte din statii au
amenajari minimale, cele mai multe prezentdnd semne de degradare si nu asigura calatorilor conditii
adecvate de asteptare si accesibilitate, fapt ce are implicatii asupra alegerii modale a utilizatorilor, care
sunt descurajati sa aleaga transportul public ca mod de deplasare.

in plus, infiintarea unor statii noi ofera posibilitatea de a renova si statiile vechi, din perspectiva
uniformizarii mobilierului urban si a oferi o coerenta estetica si functionald, precum si modernizarea
infrastructurii transportului public (de exemplu, afisaje electronice, sisteme de iluminat eficiente,
adaposturi rezistente la intemperii).

Astfel, in vederea cresterii calitatii serviciului, sunt necesare interventii pe doua paliere:

- La nivelul statiilor vechi: modernizarea statiilor de transport public existente, vizand caile de
acces, structurile de adapostire a calatorilor si dotéarile — sisteme de informare dinamica si statica
a calatorilor, supraveghere video, puncte de vanzare a titlurilor de calatorie (dupa caz centre de
distributie sau automate de vanzare); - La nivelul statiilor noi:
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o ldentificarea locatiilor pentru amenajarea statilor pe ambele sensuri de circulatie; o Asigurarea
conexiunilor pietonale necesare intre statile de pe ambele sensuri de circulatie; o Unde este posibil,
amenajarea alveolelor pentru oprirea eficienta a mijloacelor de transport in comun utilizdnd masuri
usoare de amenajare (marcaje), sau masuri grele (despartitoare fizice de traficul general, modificarea
trotuarelor sau a drumului pentru integrarea total separata a alveolelor de traficul general etc.).

in functie de volumele de calatori estimate si de importanta la nivelul retelei, se propun trei configuratii de
amenajari de statii, descrise in continuare:

Amenajare minimala;

Amenajare medie;

Amenajare complexa.

Amenajare minimala

Amenajarea minimalista consta in semnalizarea statiei cu indicatorul rutier de statie de autobuz, un
panou informativ cu denumirea statiei, linile care o tranziteaza si orarul acestora, zond de acces
(trotuar), marcaje rutiere zig-zag si trecere de pietoni.

Figura 8.4-1. Model de amenajare statie minimalista cu panou denumire si orar (stdnga), marcaje si indicator
rutier (dreapta)

Astfel de amenajari se preteaza, in special cele care deservesc o singura linie de transport sau in acele
statii aflate pe sensul de deplasare catre periferie, folosite mai des pentru coboréare decét pentru urcare.

O astfel de amenajare prezinta un cost scazut, estimat in jurul valorii de 150€ per amenajare.

Amenajare de nivel mediu

Amenajarea de nivel mediu cuprinde, pe langa elementele incluse in amenajarea minimala, si dotarea
statiei cu un adapost pentru calatori, banca, cos de gunoi si un panou cu informatii mai detaliate despre
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reteaua de transport — harta completa a retelei si indicarea statiei curente pe aceasta, programul de
circulatie al liniilor care trec prin statie si in functie de configuratia tramei stradale alveola pentru
stationarea autobuzelor. Statiile cu flux mai ridicat de calatori pot dispune si de automate pentru
eliberarea biletelor de calatorie.

Astfel de amenajari se preteaza pentru majoritatea statiilor de transport, statii cu un flux constant de
calatori pe durata zilei, care sunt tranzitate de mai multe linii de transport sau in care calatorii trebuie sa
astepte un mijloc de transport mai mult de 5 minute. In zonele periferice astfel de amenajari sunt
recomandate pentru statiile situate pe sensul de deplasare catre centrul localitatii, fiind sensul in care
calatorii asteapta mijloacele de transport.

Pretul unei astfel de statii, incluzadnd toate elementele componente este estimat la 3.500 € per
amenajare.

Figura 8.4-2. Model de amenajare statie medie cu addpost pentru célatori si bancéa
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Amenajare complexa

Amenajarea complexa cuprinde o serie de dotari suplimentare fata de cele prezentate anterior. Astfel de
statii sunt pretabile in zona centrald si in zonele aglomerate ale cartierelor. Astfel de statii includ
suplimentar fatd de elementele unei amenajari medii, automate de eliberare a biletelor de calatorie,
sistem de supraveghere video, panouri cu informatii in timp real privind durata de asteptare pana la
sosirea urmatorului mijloc de transport si alveola pentru stationarea autobuzelor. In nodurile majore ale
retelei pot exista centre de vanzare ale titlurilor de calatorie (bilete si abonamente). Pretul unei astfel de
statii, incluzand toate elementele componente este estimat la 10.000 € per amenajare.

Figura 8.4-3. Model de amenajare statie complexa cu punct de vdnzare si panou de informare dinamica
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Tn urma analizelor efectuate in teren, s-a identificat necesitatea de a creste numarul de statii de transport
public Tn zonele in care acestea se afla la distantd mare unele fata de celelalte. Totodata, in locatiile Tn
care statiile existente sunt amenajate pe un singur sens de circulatie, s-a indicat amenajarea statiei
pereche pe sens opus. Noile stati au scopul de a creste accesibilitatea populatiei la serviciile de
transport public.

Tabelul 8.4-2. Reteaua de statii de transport public in municipiul Soroca

Amenajare

Artera Denumirea statiei Directie Coordonate Status necesara
Calea Baltilor Uzina Monolit spre SV 48,15706 28,28547 Existenta Minimal
Calea Baltilor Uzina Monolit spre NE 48,15708 28,28581 Existenta Mediu
Calea Baltilor Societatea Orbilor spre SV 48,15541 28,28293 Existenta Minimal
Calea Baltilor Societatea Orbilor spre NE 48,15532 | 28,28314 | Existenta Mediu
Calea Baltilor Retranslator spre SV 48,14948 | 28,27430 Existents Minimal
Calea Bailtilor Retranslator spre NE 48,15182 | 28,27774 | Existenta Maxim
Calea Bailtilor Colegiul Agricol spre SV 48,16097 | 28,29166 Existenta Minimal
Calea Bailtilor Retranslator spre NE 48,14898 | 28,27375 | Existenta Mediu
Centura Soroca Strada Feofania Budde spre Vest 48,17840 28,30328 Noua Minimal
Centura Soroca Centura Soroca spre Est 48,17798 28,30326 Existenta Mediu
Strada Alhionie Cetatea Soroca spre Nord 48,16146 | 28,30423 Existents Maxim
Strada Decebal Colegiul Agricol spre Vest 48,16122 | 28,29179 Existenta Mediu
Strada Decebal Colegiul Agricol spre Est 48,16099 | 28,29228 Existenta Maxim
Strada Dimitrie Cantemir Policlinica Soroca Noua spre Sud 48,17668 28,31533 Existenta Mediu
Strada Dimitrie Cantemir Policlinica Soroca Noua spre Nord 48,17640 | 28,31551 Existenta Minimal
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Strada Dimitrie Cantemir | Liceul "Constantin Stere" spre Sud 48,17492 | 28,31973 Existenta Maxim
Strada Dimitrie Cantemir | Liceul "Constantin Stere" spre Nord 48,17478 | 28,31974 Existenta Minimal
Strada Dimitrie Cantemir Soroca Noua - 48,17183 | 28,32292 | Existenta Mediu
Strada Independentei Stadion/Autogara Soroca | spre Nord 48,14703 | 28,30221 | Existenta Mediu
Strada Independentei Piata spre Sud 48,14881 28,302 Existenta Minimal
Strada Independentei Piata spre Nord 48,14893 | 28,30223 | Existenta Maxim
Strada Independentei Judecatoria Soroca spre Nord 48,15506 | 28,30212 Existenta Mediu
Strada Independentei Palatul de Cultura spre Nord 48,15680 | 28,30199 | Eyistents Maxim
Strada Independentei Cetate (Liceul Puskin) spre Nord 48,15942 | 28,30295 Existenta Mediu
Str. Nicolae Testemitanu Cimitirul Bujerovca spre Vest 48,16982 28,29899 Existenta Minimal
Str. Nicolae Testemitanu Cimitirul Bujerovca spre Est 48,16977 28,29885 Existenta Maxim
Str. Nicolae Testemitanu Spitalul Raional Soroca - 48,17436 28,29125 Existenta Mediu
Str. Nicolae Testemitanu Liceul "Petru Rares" spre Vest 48,16714 | 28,3030 Existenta Minimal
Strada Padurilor Strada Artarilor spre Vest 4816991 | 28,26020 | Eyistents Minimal
Strada Renasterii Retranslator spre Est 48,15136 28,27741 Existenta Mediu
Strada Renasterii Oficiul Postal spre Vest 48,14716 | 28,28359 | Existenta Minimal
Strada Renasterii Oficiul Postal spre Est 48,14709 | 28,28356 | Existenta Minimal
Strada Renasterii Strada Renasterii - 48,14571 28,28848 Existenta Mediu
Strada Rurala Str. Eugeniu Coca spre Nord 48,16640 28,26762 Existenta Minimal
Strada Rurala Strada Poienelor spre Nord 48,17077 | 28,26753 Existents Minimal
Strada Stefan cel Mare Centrul Azimut spre Sud 48,14962 | 28,30018 | Existenta Minimal
Strada Stefan cel Mare Parcul Mihai Eminescu spre Sud 48,15374 28,30011 Existenta Mediu
Strada Stefan cel Mare Primaria Soroca spre Sud 48,15742 28,29961 Existenta Mediu

Amenajare

Artera Denumirea statiei Directie Coordonate Status necesari
Strada Stefan cel Mare Complex Modern spre Sud 48,16027 | 28,30063 | . ictonts Mediu
Strada Stefan cel Mare Strada Decebal spre Sud 48,16209 | 28,30143 | Existenta Mediu
Strada Stefan cel Mare Liceul "Petru Rares" spre Sud 48,16641 28,30397 Existenta Mediu
Strada Stefan cel Mare Liceul "Petru Rares" spre Nord 48,16601 28,3046 Existenta Mediu
Strada Stefan cel Mare Primavara spre Sud 48,16810 | 28,30568 | Existenta Mediu
Strada Stefan cel Mare Primavara spre Nord 48,16785 | 28,30518 | Existenta Minimal
Strada Stefan cel Mare Magazinul Forchette spre Sud 48,17062 | 28,30966 Existents Mediu
Strada Stefan cel Mare Magazinul Forchette spre Nord 48,17096 | 28,31035 Existenta Minimal
Strada Stefan cel Mare Statistica spre Sud 48,17336 | 28,3124 Existenta Mediu
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Strada Stefan cel Mare Statistica spre Nord | 48,173047 | 28,31260 | Existenta Minimal
Str Valentin Votiehovschi Valentin Votiehovschi spre Est 48,18075 | 28,29202 | Existenta Mediu
Str Valentin Votiehovschi Facultativa spre Est 48,17720 28,29920 Noua Mediu

Strada Vasile Stroescu Penitenciarul Soroca spre Vest 48,16187 | 28,28789 Existents Minimal

Strada Vasile Stroescu Penitenciarul Soroca spre Est 48,16179 28,28772 Existenta Mediu

Strada Vasile Stroescu Scoala Cooperatista spre Vest 48,16231 28,28129 Existenta Minimal

Strada Vasile Stroescu Scoala Cooperatista spre Est 48,16222 28,28125 Existenta Mediu

Strada Vasile Stroescu Cafeneaua Legenda spre Vest 48,16238 | 28,27487 Existenta Minimal

Strada Vasile Stroescu Cafeneaua Legenda spre Est 48,16234 | 28,27429 Existenta Mediu

Strada Vasile Stroescu Hidroimpex SA spre Vest 48,16276 | 28,26932 Existenta Minimal

Strada Vasile Stroescu Hidroimpex SA spre Est 48,16255 28,27032 Existenta Maxim

Strada Vasile Stroescu Vasile Stroescu spre Vest 48,163 28,2645 Existenta Minimal

Strada Vasile Stroescu Vasile Stroescu spre Est 48,16278 28,26596 Noua Minimal

Sinteza statiilor, inclusiv suma estimata
prezentata in tabelul urmator.

necesara pentru investiti de amenajare a acestora este

Tabelul 8.4-3. Centralizarea investitiilor in statii de transport public

Tip
s;:;e ameenajar Pret unitar [€/buc] Cantitate Pret total [€]
Minimala 150 23 3450
EXi%tent Medie 3500 26 91000
4
Complexa 10000 8 80000
Minimala 150 2 300
Nous Medie 3500 1 3500
Complexa 10000 - -
TOTAL 60 178250

Noile statii propuse asigura o lungime medie a interstatiei mai micd de 700m, ceea ce creste
accesibilitatea retelei de transport public, facand serviciul mai atractiv. Implementarea unui plan de
modernizare a statiilor de transport public din municipiul Soroca va contribui semnificativ la cresterea
atractivitatii si eficientei sistemului de transport urban. Prin reabilitarea statiilor existente degradate si
amenajarea noilor statii conform standardelor actuale, se va asigura un nivel ridicat de confort si
siguranta pentru calatori, incurajand astfel utilizarea transportului public ca alternativa viabila in favoarea
altor mijloace de transport. In figura urmatoare este prezentata harta statiilor existente Si propuse.
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Investitia este prevazuta si in cadrul PMUD aflat in curs de elaborare, iar valoarea acesteia se ridica la
suma de 178.250 €.

Figura 8.4-4. Harta statiilor existente si propuse

.....

8.4.4. SISTEM DE E-TICKETING S| INFORMARE

Sistemele de e-ticketing au ca principal avantaj posibilitatea monitorizarii fluxurilor de calatori, prin
contorizarea numarului de validari efectuate pe fiecare linie si interval orar, usurand totodata activitatea
de emitere a titlurilor de calatorie.

Implementarea sistemului va cuprinde cel putin urmatoarele componente:

Echipamente de validare in vehicul — cu posibilitatea urmaririi numarului de validari pe vehicul /
linie / interval orar;

Echipamente de emitere a cardurilor de transport — centre de distributie cu operatori sau
automate Tn regim self-service;

Sistem de management al flotei integrat cu sistemul de taxare;

Sistem de informare dinamica a calatorilor in statii.

Sistemul va permite emiterea titlurilor de calatorie pe carduri reincarcabile si de unica folosinta si
monitorizarea in timp real a gradului de incarcare pe fiecare linie si vehicul, in functie de numarul
validarilor efectuate, usurand totodata activitatea de monitorizare a contractului de servicii publice pe
care autoritatea contractanta trebuie sa o realizeze.

Investitia este prevazuta si in cadrul PMUD aflat in curs de elaborare, iar valoarea acesteia se ridica la
suma de 1.5 mil €.
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8.4.5. RETEA DE DISTRIBUTIE A TITLURILOR DE CALATORIE

Reteaua de distributie a titlurilor de calatorie, dar si mediile prin care acestea pot fi obtinute trebuie
corelata cu investitile Tn sistemul de ticketing, aceasta fiind inclusa in cadrul PMUD aflat in curs de
elaborare

Astfel, se propune o ierarhizare a modalitatilor de distributie a titlurilor de calatorie, tinand cont si de
specificul dat de categoriile de calatori care beneficiazé de diverse facilitati tarifare — elevi, studenti,
pensionari, dupa cum urmeaza:

- Centre de distributie — puncte de vanzare care elibereaza carduri de calatorie si emit titluri —
inclusiv cele reduse pentru care se solicita documente justificative, conform prevederilor legale,
situate Tn zonele de interes aglomerate;

- Automate de vanzare (TVM) — automate pentru emiterea si reincarcarea cardurilor de céalatorie
amplasate in principalele statii ale retelei de transport, inclusiv in cele care se afla in centre de
distributie;

- Aplicatie mobila — pentru plata titlurilor de calatorie, atat bilet (pentru calatorii ocazionali), cat si
abonament, direct cu cardul bancar, in orice locatie, cu posibilitatea de integrare a cardului de
calatorie;

- Plata in vehicul cu cardul bancar prin intermediul validatoarelor.

Aplicatia mobila are ca principal avantaj faptul ca nu necesita instalarea unor echipamente fizice in teren
si nici personal de exploatare, aceasta avand nevoie de un numar limitat de persoane care sa se ocupe
de mentenanta, serviciu care poate fi externalizat. Mai mult, ofera posibilitatea calatorilor sa-si achite
calatoria la orice ora, independent de disponibilitatea unor puncte de vanzare in statie.

8.4.6. MANAGEMENTUL TRAFICULUI

In raport cu dezvoltarea sistemului de management de trafic, o prim& prioritate o reprezinta
modernizarea strazilor prin o serie de proiecte complementare (prevazute totodata si in cadrul PMUD)
de pe urma carora sistemul de transport public poate beneficia in mod direct prin imbunatatirea
conditiilor de deplasare, cresterea vitezei de deplasare a mijloacelor de transport si cresterea calitatii
deplasarilor pietonale pe arterele respective.

Alta masura importanta care poate fi introdusa prin proiecte viitoare reprezinta integrarea unui sistem
inteligent de management al traficului. Acesta ar permite adaptarea timpilor de semaforizare din
intersectii utilizadnd un sistem de detectie al mijloacelor de transport public prin integrarea sistemului de
supraveghere video.

in plus, implementarea acestui sistem creste siguranta pentru toti participantii la trafic: calatori cu
transportul public, biciclisti, pietoni, conducatori auto; componenta de identificare automata a numarului
de inmatriculare cu rol de crestere a sigurantei traficului rutier si de suport pentru luarea de decizii
asupra organizarii circulatiei, prin inregistrarea vehiculelor care intra/ies din municipiu; si nu in ultimul
rand, componenta de prioritizare a vehiculelor de transport public al carui rol este de asigurare a
adaptarii timpilor de semaforizare in functie de informatiile primite in timp real asupra pozitiei vehiculelor
de transport public, astfel incat sa asigure mijloacelor de transport public o traversare cat mai rapida a
intersectiilor semaforizate.

Sistemul de management al traficului va cuprinde urmatoarele componente:
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- subsistem de control al traficului;

- subsistem de monitorizare video a traficului;
- subsistem de comunicarii cu fibra optica;

- subsistem de comunicatii radio;

- centru de comanda si control;

- semnalizare rutiera (marcaje orizontale si verticale);

- subsistem de prioritizare a vehiculelor de transport public in intersectii semaforizate.

8.5. ASPECTE DE MEDIU

Calitatea mediului urban reprezintd un factor esential pentru bunastarea si sanatatea populatiei dintr-o
aglomerare urbana. in raport cu sistemul de transport al municipiului Soroca se identificd o multitudine
de deficiente la nivelul retelei de transport public, in special privind calitatea si vechimea mijloacelor de
transport public. Lipsa unor masuri de imbunatatire a transportului public conduce la un grad mare de
utilizare a autoturismelor private pentru realizarea majoritatii deplasarilor, optiunile de utilizare a
transportului public fiind deseori insuficiente Tn raport cu nevoile actuale de deplasare a locuitorilor.

Aceste probleme contribuie in mod direct la scaderea calitatii mediului urban prin generarea zgomotului
si a poluarii, fiind o problema critica la nivelul orasului. Conform Directivei nr.2008/50/EC a Comisiei
Europene sunt stabilite limitele valorilor de poluanti in aer si clasificate conform urmatorului tabel.

Tabelul 8.5-1. Limitele agentilor poluanti conform Directivei nr.2008/50/EC

Element Poluant Concentrare Perioada de analiza E:::ri?:e ?)I: z;/nalorllor limita
Particule PM2s 20 pg/m?3 lan n/a

Particule PM2s 25 pg/m?3 lan n/a

Dioxid de Sulf (SO2) 350 pg/m? 1 ora 24

Dioxid de Sulf (SO2) 125 pg/m?3 24 ore 3

Dioxid de Azot (NO2) 200 ug/m? 1 ora 18

Dioxid de Azot (NO2) 40 pg/m3 lan n/a

Particule PM1o 50 pg/m?3 24 ore 35

Particule PM1o 40 pg/m3 lan n/a

Plumb (Pb) 0.5 pg/m? lan n/a

Monoxid de Carbon (CO) 10 mg/m? !\i/lgd(;?e maxima zinica n/a

Benzen 5 ug/m? lan n/a

Ozon 120 pg/m? gﬂgdc;?e maxima zilnica 25 de zile in medie pe 3 ani
Arsenic (As) 6 ng/m? lan n/a

Cadmium (Cd) 5 ng/m3 lan n/a

Nichel (Ni) 20 ng/m?3 lan n/a

Hidrocarburi aromatice policiclice

(exprimat ca o concentrare de 1 ng/m? 1lan n/a

Benzopiren)
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La nivelul municipiului Soroca impactul asupra mediului dat de noul sistem de transport public va fi
evaluat prin prisma reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera. Aceasta reducere este evaluata pe de-o
parte prin numarul de calatori noi atrasi catre transportul public si de imbunatatirea parcului auto cu care
se va executa viitorul serviciu de transport public.

Astfel, in ceea ce priveste numarul de calatori, se estimeaza ca noul sistem de transport public va atrage
noi utilizatori veniti din randul utilizatorilor de autoturism. Aceasta crestere este progresiva in cele trei
perioade de analiza, in raport cu atractivitatea sistemului. Astfel, in anul de punere in aplicare a noului
program de transport se estimeaza ca vor fi atrasi 388 de utilizatori / zi din randul utilizatorilor de
autoturism, numar ce va creste pana la 1968 de utilizatori/zi in anul 2035 la inceputul celei de-a treia
perioade.

Pe baza acestui rezultat, determinat in capitolul de analiza a cererii de transport, dar si coroborat cu
rezultatele obtinute din chestionarul de mobilitate si din modelul de transport aferent PMUD, s-a
determinat reducerea de prestatie si de emisii de gaze cu efect de sera.

Tindnd seama de gradul mediu de ocupare a unui autoturism (2,72 pers/veh conform chestionarului de
mobilitate), se obtine o reducere a traficului auto cu 142 veh/zi, care genereaza o prestatie de 2472 de
veh.km/zi in prima perioada, reducere care ajunge pana la 723 de vehicule/zi si o prestatie de 4413
veh.km/zi Tn anul 2035 la inceputul celei de-a treia perioade.

Utilizdnd aceasta prestatie si instrumentul JASPERS de calcul a emisiilor de gaze cu efect de sera
generate din activitatea de transport, s-a determinat cantitatea de CO2e economisita la nivelul unui an.
Rezultatele sunt prezentate n tabelul de mai jos.

Tabelul 8.5-2. Determinarea beneficiilor de mediu generate de calatori

2025 2030 2035
. Unitate
Indicator masuri Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul Scenariul
fara cu proiect Diferenta fara cu proiect Diferenta fara cu proiect Diferenta
proiect proiect proiect
Cerere
transport cal/zi 4016 4404 388 3815,2 5202 1386,8 3614,4 5583 1968,6
public
Cerere
transport | depl/zi 52708 52320 -388 52708 51321,2 | -1386,8 52708 50739,4 | -1968,6
auto
Volum .
. veh/zi 19378 19235 -142 19378 18868 -509 19378 18654 -723
trafic auto
Lungimea | = 4,81 4,81 4,81 4,81 4,81 4,81
deplasarii
Gradul de Pas /
ocupare veh 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72 2,72
auto
. veh.. 93208 92522 - 686 93395 90756 -2.639 94140 89727 -4413
Prestatie km/zi
auto veh.
km/an 27,9 M 27,7 M - 205k 28,0 M 27,2 M -791k 28,2 M 26,9 M -1,3M
Emisii
gazecu | tCO2e i i i
ofect de /an 3227 3203 24 2923 2840 83 2658 2533 125
sera

in ceea ce priveste emisiile generate de parcul auto, a fost luatd in considerare prestatia efectuata de

mijloacele de transport public astazi si emisiile specifice bazate pe norma de poluare acestora.

Evaluarea nivelului de emisii a fost realizata si in acest caz utilizdnd instrumentul JASPERS pentru

calculul emisiilor generate de sectorul transporturilor. Cantitatea de emisii generata astazi de sistemul de

transport public a fost comparata cu cantitatea estimata de emisii determinata de prestatia sistemului de
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transport propus, care include si innoirea parcului auto cu vehicule cu emisii mai scazute. Pentru acest
calcul, a fost considerat scenariul cel mai putin favorabil dintre cele recomandate in capitolul de investitii
in parcul auto, respectiv midibuze cu motorizare diesel euro V. Astfel, in cazul in care se opteaza pe un
scenariu superior, operarea cu vehicule electrice, impactul va fi mai semnificativ. Rezultatele evaluarii
sunt disponibile in tabelul de mai jos.

Tabelul 8.5-3. Determinarea beneficiilor de mediu ale parcului auto imbunétatit

2025 2030 2035
Indicat Unitate de
ke (etEso) s T Scenariul | Scenariul cu [ Scenariul | Scenariulcu| Scenariul | Scenariul cu
fara proiect proiect fara proiect proiect fara proiect proiect
Prestatie veh.km/zi 6.261 2.209 6.261 2.792 6.261 3.110
transport public
veh.km/an 1.878.360 785.900 1.878.360 932.333 1.878.360 1.059.472
Emisil gaze Cu | 4050/an 547 173 547 185 547 190
efect de sera
DIFERENTA -374 -362 -357

Astfel, prin implementarea noului sistem de transport public si modernizarea parcului de mijloace de
transport se obtine un beneficiu minim de 374 tone de COZ2e reduse anual in prima perioada, generate
de imbunatatirea normei de poluare a parcului auto.

8.6. ANALIZA COST BENEFICIU

8.6.1. ANALIZA FINANCIARA
8.6.1.1. Metodologie

Analiza financiara a studiului de oportunitate a fost elaboratd in conformitate cu prevederile si
orientarile furnizate de Ghidul privind analiza cost-beneficiu a proiectelor de investitii?? elaborat de
Comisia Europeana (editia din 2014), precum si cu normele nationale din Republica Moldova.

Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar ale investitiilor efectuate
pentru a calcula ratele rentabilitatii / randamentului adecvate, in special rata interna de rentabilitate
financiard (RIRF), sau a investitiei (RIRF/C) sau a capitalului (RIRF/K) si valoarea financiard neta
actualizata (VFNA) a investitiei (VFNA/C) sau a capitalului (VFNA/K).

Analiza este formata dintr-o serie de tabele care ilustreaza fluxurile financiare ale proiectului, detaliate pe
total investitie, costuri de operare si venituri, sursele de finantare si analiza fluxului de numerar pentru
sustenabilitatea financiara. Figura de mai jos prezinta structura analizei financiare (definitile financiare
de baza sunt explicate in Glosar, anexa 2).

Figura 8.6-1. Structura analizei financiare

22 Disponibil: https://ec.europa.eu/regional policy/sources/docgener/studies/pdf/cba guide.pdf
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Investitie totala Calcularea FIRR/C

Sustenabilitate
HGENEELE)

Venituri si costuri

operationale totale

Sursele de finantare Calcularea FRR/K

8.6.1.2. Ipoteze de baza

Ipotezele de baza luate in considerare in elaborarea analizei financiare sunt:

Sunt considerate doar intrarile si iesirile reale de numerar (amortizarea, rezervele si alte
elemente contabile care nu corespund unor fluxuri reale de numerar nu sunt luate in
considerare);

Agregarea fluxurilor de numerar care apar pe parcursul diferitor ani necesita adoptarea unei rate
de actualizare financiare adecvate pentru calcularea valorii actualizate a fluxurilor viitoare de
numerar. Rata de actualizare luata in calcul Tn analiza financiara este de r = 6;

Durata de viata estimata a proiectului (orizontul de timp) reprezintd numarul maxim de ani pentru
care sunt furnizate previziunile analizei. Previziunile care privesc tendinta viitoare a proiectului
trebuie formulate pentru o perioada adecvata a vietii sale economice utile si suficient de lunga
pentru a lua in considerare impactul sau pe termen mediu si lung. In conformitate cu ANEXA | la
Regulamentul delegat (UE) nr. 480/2014 al Comisiei, perioada de referinta sau orizontul de timp
recomandate pentru studiile de fezabilitate din acest sector este de 10-15 ani.. Prin urmare,
durata de viata estimata pentru investitiile realizate se considera de 15 ani.

Indicele preturilor. Calculele iau in considerare si indicele preturilor. Dat fiind faptul ca in ultimii 5
ani indicele preturilor a variat considerabil de la 4% in 2020 pana la 28% in 2022, rata de 5%
anual a fost utilizata pentru proiectiile financiare pe intreaga durata de viata a proiectului.

Valuta proiectului. Moneda utilizata in prognoza fluxurilor financiare este leul moldovenesc
(MDL).

Tabelul de mai jos detaliaza toate ipotezele utilizate in estimarile analizei financiare:

1.1.
1.2.
1.2.1.
1.2.2.
1.5.

2.1
2.2
2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.

Ipoteze u.m. Scenariul municipal  Scenariul privat

Ipoteze privind necesitatile locale

Numarul de linii necesare in municipiu Unitati 7 7
Numarul mediu necesar de autobuse pe linii Unitati 19-24 19-24
Pe linii Unitati 16-20 16-21
Rezerva Unitati 3-4 3-5
Numarul de zile lucratoare pe luna zile/luna 25 25
Ipoteze privind costurile investitionale

Curs MDL/EUR 19.5393 19.5393
Cost mediu autobus MDL/unitate 1,953,930 390,786
Durata de utilizare utila ani 8 8
Costuri investitii statii de asteptare MDL/unitate 2,404,311 2,404,311
Durata de utilizare utila ani 10 10
Cost amenajare baza auto MDL/m2 18,562,335 0
Durata de utilizare utila ani 20 20
Cost sistem eticheting MDL/unitate 4,664,031 4,664,031
Durata de utilizare utila ani 10 10
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3 Ipoteze privind costurile operationale
3.1 Numarul de soferi necesari persoane 52 52
3.2 Salariul mediu pe luna (inclusiv contributiile) MDL/Luna 14,000 14,000
3.3. Consum mediu de combustibil la 100 km L/100km 15 15
3.4. Costul mediu al combustibilului MDL/litru 23 23
3.5. Cheltuieli pentru piese (% din costul comsbustibilului) % 7.5% 7.5%
3.6. Cheltuieli privind deservirea tehnica % 7.5% 7.5%
4 Ipoteze privind costurile administrative
4.1. Numarul de personal administrativ persoane 4 4
4.2. Salariul mediu pe luna (inclusiv contributiile) MDL/Luna/persoana 16,800 16,800
4.3. Cheltuieli pentru arenda oficiului MDL/Luna 6,000 6,000
4.4. Cheluteli pentru serviciile comunale MDL/luna 2,000 2,000
4.5, Cheltuieli arenda parcare vehicule MDL/luna 4,000 4,000
4.6. Cheltuieli pentru asigurarile RCA MDL/autobus/an 5,000 5,000
4.7. Cheltuieli pentru taxa de drumuri MDL/autobus/an 2,000 2,000
4.38. Cheltuieli pentru testarea tehnica MDL/autobus/an 350 350
4.9. Ponderea altor cheltuieli neprevazute (% din total consum % 2% 102%
5 Ipoteze privind veniturile operationale
5.1. Tariful aplicat MDL/calatorie 5 5
5.2. Numarul mediu de calatori pe zi pe toate lunile* calatori/zi 4386-5424 4386-5424
5.3. Kilometri parcursi pe an* km/an 785900-1059472 785900-1059472
5.4. Nummarul de calatorii pe an* calatorii/an 1315800-1627200 1315800-1627201
5.5. Profitul companiei %din costuri 5% 5%
6 Alte ipoteze
6.1. Dobanda credit %l/an 5% 5%
6.2. Perioada creditarii ani 15 15
6.3. Rata inflatiei anuala % 5.0% 5.0%
6.4. Rata de actualizare % 4.0% 6.0%

Tabelul 8.6-1. Ipoteze privind investitiile, cheltuielile si veniturile

8.6.1.3. Estimarea costurilor de investitie

Estimarea costurilor investitionale s-a efectuat pentru urmatoarele capitole de investitii:

* Procurarea microbuzelor. Pentru scenariul privat se presupune ca flota se constituie din
microbuze second hand si sunt luate in leasing pentru o anumita plata anuala. Pentru scenariul
municipal se presupune ca flota se constituie din microbuze noi procurate de municipalitate din
diverse surse de finantare — grant (70%), credit (20%) si buget local (10%).

* Amenajarea bazei auto. Investitile pentru amenajarea bazei auto s-au luat in considerare doar
pentru scenariul municipal, dat fiind faptul ca parte indispensabila pentru crearea a unui serviciu
de transport nou infiintat.

* Amenajarea statilor de asteptare. Costurile investitionale pentru amenajarea statiilor de
asteptare s-au estimat pentru 3 variante: 1) amenajare minima (9150 EUR), 2) amenajare medie
(123,150 EUR), si 3) amenajare maxima (175,050 EUR). Pentru calcule a fost selectata varianta
medie.

+ Implementarea sistemului E-ticketing a fost estimat pentru 3 variante: 1) minimal (134200 EUR),

2) mediu (186450 EUR), si 3) maximal (238700 EUR). Pentru calcule a fost selectata varianta maxima -
238,7 Mii EUR.

Urmatorul tabel prezinta volumul investitiilor pentru scenariile privat si municipal:

Tabelul 8.6-2. Volumul investitiilor in sistemul de transport al municipiului Soroca

Pret unitar,

MDL Cost total,

MDL

Denumirea mijlocului
fix

Credit,
MDL

Buget

Cantitatea local, MDL

Grant, MDL
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1 Autobuze 19 1,953,930 37,124,670 41,032,530 | 11,723,580 5,861,790
1.1 | Scenariul privat 19 390,786 7,424,934 7,424,934
1.2 | Scenariul municipal 19 1,953,930 37,124,670 25,987,269 7,424,934 3,712,467
5 Constructia/amenajarea 1 2,404,311 2,404,311 1,683,018 480,862 240,431
statiilor
Amenajarea auto baza 1 18,562,335 18,562,335 12,993,635 3,712,467 1,856,234
4 Sistem e-ticketing 1 4,664,031 4,664,031 3,264,822 932,806 466,403
Total Scenariul privat - - 14,493,276 4,947,839 8,838,602 706,834
Total Scenariul municipal - - 62,755,347 43,928,743 | 12,551,069 6,275,535

8.6.1.4. Estimarea costurilor de operare

Pentru estimarea costurilor de operare / exploatare, au fost prognozate principalele categorii de
cheltuieli/costuri operationale:

a) cheltuieli directe,

b) cheltuieli indirecte,
c) cheltuieli generale si administrative.

Pentru scenariul privat in cheltuielile indirecte sunt incluse arenda (leasingul financiar) al flotei companiei
private.

Tabelul 8.6-3. Consumuri si cheltuieli totale, mii MDL

Indicator ‘ u.m. ‘ 2026 2030 2035 2040

Cheltuieli operationale

Consumuri directe

Retributia muncii soferilor MDL 5,376,000 6,534,562 10,424,926 13,305,140
Costul combustibilului MDL 2,711,353 3,295,667 4,989,922 7,237,005
Cost piese de schimb MDL 203,351 247,175 315,465 402,622
Cost deservire tehnica MDL 203,351 247,175 315,465 402,622

Consumuri indirecte

Leasing financiar pentru autobuse MDL 1,634,951 1,634,951 1,879,192 1,879,192
Cheltuieli pentru asigurarile RCA MDL 95,000 115,473 186,159 237,592
Cheltuieli pentru taxa de drumuri MDL 38,000 46,189 74,464 95,037
Cheltuieli pentru testarea tehnica MDL 6,650 8,083 13,031 16,631

Costuri administrative

Retributia muncii personal administrativ MDL 806,400 980,184 1,250,991 1,596,617
Cheltuieli pentru arenda oficiului MDL 72,000 87,516 111,696 142,555
Cheltuieli pentru serviciile comunale MDL 24,000 29,172 37,232 47,518
Alte cheltuieli neprevazute MDL 223,421 264,523 391,971 507,251

TOTAL MDL 11,394,478 13,490,671 19,990,514 25,869,783
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In cazul intreprinderii municipale cheltuielile operationale totale vor depasi cheltuielile ale intreprinderii
private din contul uzurii mijloacelor fixe a flotei noi.

Tabelul 8.6-4 Consumuri si cheltuieli totale: scenariul municipal

Indicator | u.m. | 2026 2030 2035 2040
Cheltuieli operationale

Consumuri directe

Retributia muncii soferilor MDL 5,376,000 6,534,562 10,424,926 13,305,140

Costul combustibilului MDL 2,711,353 3,295,667 4,989,922 7,237,005

Cost piese de schimb MDL 203,351 247,175 315,465 402,622

Cost deservire tehnica MDL 203,351 247,175 315,465 402,622

Consumuri indirecte

Leasing financiar pentru autobuse MDL 6,275,535 6,275,535 7,496,741 7,496,741

Cheltuieli pentru asigurarile RCA MDL 95,000 115,473 186,159 237,592

Cheltuieli pentru taxa de drumuri MDL 38,000 46,189 74,464 95,037

Cheltuieli pentru testarea tehnica MDL 6,650 8,083 13,031 16,631

Costuri administrative

Retributia muncii personal administrativ MDL 806,400 980,184 1,250,991 1,596,617

Cheltuieli pentru arenda oficiului MDL 72,000 87,516 111,696 142,555

Cheltuieli pentru serviciile comunale MDL 24,000 29,172 37,232 47,518

Alte cheltuieli neprevazute MDL 316,233 357,335 504,322 619,602
TOTAL MDL 16,127,874 18,224,066 25,720,414 31,599,682

8.6.1.5. Estimarea veniturilor

Veniturile pentru serviciile de transport au fost calculate dupa formula:

Unde V este venitul total al companiei,

V=N=+«T+K

N — Numarul de calatori transportati pe an

T — tariful tichetului pentru o calatorie actualizat la rata inflatiei,

K — valoarea anuala a compensatiei oferite de APL, care la randul sau se calculeaza in felul urmator:

Aici C este valoarea cheltuielilor totale ale companiei.

Pentru intreprinderea privata veniturile din vanzari vor constitui peste 50% din veniturile totale, iar a

Kk=C—N=T/1,05

doua parte va fi acoperita din compensatii.

Tabelul 8.6-5. Veniturile operationale prognozate 2026-2030: scenariul privat, MDL

Indicator u.m. 2026 2030 2035 2040
Venituri din vanzari MDL 6,579,000 7,996,816 11,977,029 16,108,723
Profit din vanzari MDL 487,976 592,786 905,566 1,199,530

128




Compensatii MDL

4,815,478

5,493,855

8,013,484

9,761,059

TOTAL MDL

11,882,455

14,083,457

20,896,080

27,069,312

In cazul intreprinderii municipale veniturile din vanzari vor constitui sub 40% din veniturile totale, iar
celelalte 3/5 vor trebui sa fie acoperite din compensatii. Aceasta este povoara legata de procurarea flotei
si necesitatea acumularii amortizarii pentru reinnoirea parcului.

Tabelul 8.6-6. Veniturile operationale prognozate 2026-2030: scenariul municipal, MDL

Indicator u.m. 2026 2030 2035 2040
Venituri din vanzari MDL 6,579,000 7,996,816 11,977,029 16,108,723
Profit din vanzari MDL 492,617 597,427 911,184 1,205,147
Compensatii MDL 9,548,874 10,227,250 13,743,384 15,490,959

TOTAL MDL 16,620,491 18,821,493 26,631,597 32,804,830

8.6.1.6. Viabilitatea si sustenabilitatea financiara

Din analiza fluxului de intrari si iesiri pe perioada estimatd 2026 — 2040, se observa ca proiectul
genereaza fluxuri pozitive, demonstrand prin aceste evolutii viabilitatea financiara. Atat in scenariul

privat, cat si in scenariul municipal.

Tabelul 8.6-7. Sustenabilitatea financiaré a proiectului: Scenariul privat, mii MDL

Categorii de costuri / cheltuieli 2026 2030 2035 2040
Venituri totale 11,882,455 14,083,457 20,896,080 27,069,312
Venituri din vdnzari 6,579,000 7,996,816 11,977,029 16,108,723
Profit din vanzari 487,976 592,786 905,566 1,199,530
Compensatii 4,815,478 5,493,855 8,013,484 9,761,059
Cheltuieli operationale 9,759,527 11,855,720 18,111,322 23,990,591
Cheltuieli investitionale (rata pentru leasing) 1,031,170 913,322 927,537 691,649
Flux net de numerar 1,091,757 1,314,415 1,857,221 2,387,073
Fluxul de numerar net cumulat 1,091,757 6,009,041 14,538,104 25,278,137

In cazul scenariului municipal s-a presupus c& municipalitatea va reusi sa obtina un grant in valoare de
70% din totalul de peste 43 de milioane de lei pentru investitii in flota, restul necesarului de investitii fiind

acoperite de credite si contributii bugetare.

Tabelul 8.6-8. Sustenabilitatea financiara a proiectului: Scenariul municipal, mii MDL

Categorii de costuri / cheltuieli 2026 2030 2035 2040
Venituri totale 16,620,491 18,821,493 26,631,597 32,804,830
Venituri din vanzari 6,579,000 7,996,816 11,977,029 16,108,723
Profit din vanzari 492,617 597,427 911,184 1,205,147
Compensatii 9,548,874 10,227,250 13,743,384 15,490,959
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Cheltuieli operationale 9,852,339 11,948,531 18,223,673 24,102,942
Cheltuieli investitionale (rata pentru leasing) 4,929,261 4,365,917 4,469,361 3,322,290
Flux net de numerar 1,838,891 2,507,045 3,938,564 5,379,598
Fluxul de numerar net cumulat 1,838,891 10,858,451 28,472,067 51,633,315

Analiza fluxului de numerar cumulat, pe perioada prognozata de 15 de ani, releva ca sustenabilitatea
financiara a proiectului este verificata..

8.6.2. INDICATORI DE PERFORMANTA

Criteriile de fezabilitate aplicate. Cele mai bune criterii pentru evaluarea fezabilitatii unui proiect de
investitii sunt:
e Rata interna de rentabilitate de rentabilitate (RRF);

e Valoarea financiara neta actualizata (VFNA); e Coeficientul beneficiu / cost,

e Perioada de recuperare a investitiei.

Aceste criterii pot fi aplicate separat, insa aplicarea separatd admite existenta unor deficiente, ceea ce
face rezonabila aplicarea a doud, trei sau chiar patru criterii intr-un studiu de fezabilitate (in functie de
deciziile specialistului in analiza financiara).

Pentru a consolida analiza financiara, in cadrul acestui studiu de fezabilitate au fost aplicate trei din cele
patru criterii de evaluare.

Indicatorii de performanta ai investitii, utilizate in analiza financiara sunt:

e Rata interna de rentabilitate financiara (RIR);
e Valoarea financiara neta actualizata (VNA);

e Coeficientul beneficiu / cost

RIR este definita ca rata dobanzii care aduce la zero valoarea actuala neta a investitiei.

VNA calculeaza valoarea actualizata neta a investitiei sau a capitalului prin utilizarea unei rate de
actualizare (rata de scont) si a unei serii de plati (valori negative) si incasari (valori pozitive) viitoare.

Raportul Beneficii/Costuri reprezinta raportul dintre fluxul actualizat de beneficii si fluxul actualizat de
costuri. Raportul Beneficii/Costuri a fost calculat dupa formula:

N financial benefits:
~ - 1+ D),
R/cp o +
capital costs: operational costs
XN
0 a1+
unde:

| — rata de actualizare (in cazul nostru - 6%) t — numarul de ani utilizati in analiz&
(in cazul nostru ‘t’ ia valori de la 1 la 15).
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Ca rezultat, raportul beneficii/ costuri reprezinta relatia dintre fluxul actual al beneficiilor si fluxul actual al
costurilor. Relatia beneficii / costuri > 1 (B/C), este conditia principala pentru durabilitatea proiectului.
Analiza financiara a luat in considerare abordarea pentru recuperarea integrala a investitiei totale.
financiare sunt

Rezultatele analizei

VNA >0

interpretate tindnd cont de urmatoarele ipoteze:

FRR > 6% PROIECT CE MERITA
B/C>1

FINANTAT

Rezultatele analizei financiare si calculele RIR, VNA si raportul B/C, ludnd in considerare abordarea
recuperarii investitiei totale sunt prezentate in tabelul de mai jos si detaliate in Tabelul X din Anexa X.

Din punct de vedere financiar, proiectul inregistreaza o valoare financiara neta actuala pozitiva MDL, o
rata de rentabilitate financiara a investitiei pozitiva peste 4% si o rata B / C mai mare ca 1. Tabelul 8.6-9
Indicatori de performanté financiaré

Indicator Valori de Scenariul Scenariul
referinta privat municipal
RIR 6% 23,2% 11,7%
VNA >0 9,189,159 9,771,012
Raport B/C >1 1.12 1.32

Rezultatele analizei financiare reflecta inregistrarea unei valori actualizate nete pozitive si a unei rate de
profitabilitate de 12% pentru scenariul privat si 23% pentru scenariul municipal, demonstrand auto
sustenabilitatea si, implicit, viabilitatea ambelor proiecte cu mentiunea ca scenariul privat este mai
eficient ca cel municipal.

8.6.3. ANALIZA DE SENZITIVITATE

Una dintre componentele de baza recomandate pentru analiza cost-beneficiu este analiza de
senzitivitate.

Aceasta reprezintd un instrument pentru evaluarea riscurilor a unui proiect de investitii, lucru este
necesar pentru a face fata incertitudinii care intra in permanenta in proiectele de investitii.

Analiza senzitivitatii vizeaza identificarea variabilelor "critice" ale proiectului. Aceste variabile sunt cele
ale caror variatii, fie ele pozitive sau negative, au cel mai mare impact asupra performantelor financiare
si / sau economice ale proiectului. Analiza se realizeaza prin variatia unei variabile la un moment dat si
determinarea efectului acestei modificari asupra VNA.

Variabilele vor varia una céate una, in timp ce ceilalti parametri vor ramane constanti. Rezultatele analizei
financiare se bazeaza pe o serie de ipoteze pentru fiecare variabila. Valoarea variabilelor aplicate in
analiza poate suferi modificari si poate afecta situatia asumata. in acest sens, este necesar s se
testeze sensibilitatea valorilor actuale la modificarile variabilelor-cheie.

Variabilele cheie utilizate Tn analiza de senzitivitate pentru acest proiect sunt:

a. Descresterea veniturilor pe baza descresterii tarifului
Datorita scaderii veniturilor, in baza descresterii tarifului va creste necesitatea subventionarii tarifului sau
a costurilor pe km. Rezultatele pentru scenariul priva se prezinta in urmatoarele figuri:
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Figura 8.6-1. Senzitivitatea modificarii tarifului — Figura 8.6-2. Senzitivitatea modificarii costului pe km
scenariul privat — scenariul privat

in cazul derul&rii scenariului municipal se vor obtine urmatoarele rezultate:
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Figura 8.6-3. Senzitivitatea modificarii tarifului — Figura 8.6-4. Senzitivitatea modificérii costului pe km —
scenariul municipal scenariul municipal

b. Cresterea cheltuielilor de operare

Cresterea cheltuielilor de operare va duce la urmatoarele modificari ale costurilor si a compensatiilor
pentru ambele scenarii:
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Figura 8.6-5. Senzitivitatea modificérii costurilor — Figura 8.6-6. Senzitivitatea modificarii costurilor—
scenariul privat scenariul municipal
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Rezultatul acestei analize de senzitivitate demonstreaza ca proiectul are un nivel de senzitivitate scazut
in cazul variabilelor cheie analizate.

8.6.4. CONCLUZIILE ALE ANALIZEI COST-BENEFICIU

Rezultatele analizei financiare releva ca din punct de vedere financiar proiectul este viabil si sustenabil,
adica indicatorii de performanta luati in calcul depasesc valorile critice. Analiza de sensibilitate nu a
identificat variabile critice, ceea ce sporeste sansele de reusitd ale proiectului. In concluzie, pentru
ambele scenarii proiectul este viabil din punct de vedere financiar, dar derularea scenariului privat
demonstreaza o eficienta mai mare ca a celui municipal.
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9. SINTEZA DATELOR CARE DEFINESC SERVICIUL CE URMEAZA A FI DELEGAT

Potrivit reglementarilor Europene, Contractul de Servicii Publice de Transport poarta denumirea de
Contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local si este un Contract de Concesiune a
serviciului de transport public local, care in consecinta intra sub incidenta Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori. Dupa cum s-a mentionat,
Republica Moldova este in proces de transpunere a acestui Regulament, de aceea Modelul de Contract
care se propune are continutul minimal obligatoriu astfel incat sa respecte prevederile legislatiei
europene adaptat in functie de situatia concretd de organizare/finantare analizata si descrisa in acest
studiu.

9.1. DURATA CONTRACTULUI DE DELEGARE A SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC

Potrivit prevederilor legale aplicabile Tn materie, durata contractelor de delegare a gestiunii este limitata.
In conformitate cu prevederile art. 4 alin. (3) si alin. (4) din Regulamentul (CE) 1370/2007 durata
contractelor de servicii publice este limitatd si nu depaseste 10 ani pentru serviciile de transport cu
autobuzul. Cu toate acestea, cadrul legal din Republica Moldova stabileste perioade de amortizare mai
scurte. Aceste reguli de amortizare trebuie luate in considerare, deoarece sunt direct legate de durata
CSP si de calculul compensatiei. Durata contractului trebuie sa fie corelata cu durata medie de
amortizare a tuturor mijloacelor de transport detinute in proprietate sau in baza unor contracte de
leasing.

Alegerea duratei maxime trebuie sa aiba in vedere si strategia de contractare adoptata de
autoritatea locala, functie de momentul preconizat pentru incheierea unui nou contract de
servicii publice, In baza analizei initiale. In cazul gestiunii directe, autoritatile administratiei
publice locale, sunt obligate ca, periodic, respectiv o data la 5 ani, sa faca analize privind
eficienta economica a serviciului, respectiv sa schimbe modalitatea de gestiune a serviciilor
publice, dupa caz.

Daca este necesar, tindnd seama de conditile de amortizare a activelor, durata contractului de
servicii publice poate fi prelungita cu cel mult jumatate din durata initiala, in cazul in care
operatorul de serviciu public pune la dispozitie active care sunt atat importante in raport cu
activele generale necesare pentru prestarea serviciilor de transport de calatori vizate de
contractul de servicii publice, cat si legate preponderent de serviciile de transport de calatori
vizate de contract.

Totodata, Entitatea Contractanta are dreptul, in conformitate cu prevederile art. 5 alin. (5) din
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, de a prelungi durata Contractului pe masuri de urgenta in
cazul unei perturbari a serviciilor sau in cazul riscului iminent de producere a unei asemenea
perturbari, pe o perioada ce nu poate depasi doi ani.

In situatia In care contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport local de
calatori se anuleaza sau inceteaza in orice alt mod, contractul inceteaza inainte de termen, sau
operatorului nu i se acorda, i se retrage sau ii inceteaza valabilitatea licentei, acesta are
obligatia, la solicitarea Entitatii Contractante, de a asigura continuitatea prestarii serviciului
public de transport local de calatori, pana la data desemnarii noului operator, dar nu mai mult
de 90 de zile.
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9.2. BUNURILE DE RETUR CONCESIONATE Sl NIVELUL MINIM DE REDEVENTA

Incredintarea gestiunii unui serviciu de utilitdti publice ori a uneia sau mai multor activitati din sfera
respectivului serviciu de utilitati publice catre operator implica incredintarea prestarii/furnizarii propriu-
zise a serviciului/activitatii, precum si punerea la dispozitie a bunurilor ce compun sistemul de utilitati
publice aferent serviciului/activitatii.

in cazul gestiunii delegate, punerea la dispozitie a sistemelor de utilititi publice, utilizate pentru
prestarea serviciilor care fac obiectul delegarii gestiunii, este parte intrinseca a contractelor de delegare
a gestiunii. Aceste sisteme se transmit operatorilor spre administrare si exploatare pe perioada delegarii
gestiunii, odata cu gestiunea propriu-zisa a serviciilor, in baza contractului de delegare a gestiunii.

Categoriile de bunuri utilizate de Operator in executarea Contractului sunt urmatoarele:

- bunuri de retur, respectiv bunurile publice puse la dispozitie de catre proprietar Operatorului in
scopul executarii Contractului, bunurile de natura domeniului public si privat nou create sau cele
existente, si care, la incetarea Contractului, revin de plin drept, gratuit si libere de orice sarcini,
proprietarului, conform prevederilor legale; Pentru bunurile de retur concesionate operatorului,
acesta plateste o redeventa.

- bunuri de preluare, respectiv bunurile dobandite de catre Operator rezultate prin folosirea
surselor de finantare proprii ale Operatorului in conditiile legii. Aceste bunuri apartin Operatorului
pe toata durata contractului si sunt utilizate in scopul executarii acestuia. Amortizarea acestor
bunuri este eligibila pentru calculul compensatiei. La incetarea Contractului, din orice cauza,
Entitatea Contractanta are dreptul de preemptiune la dobandirea bunurilor de preluare in
schimbul platii catre Operator in termen de 30 zile de la incetarea Contractului, a unei
compensatii egale cu valoarea contabila actualizata a bunurilor de preluare. Pe toata durata
Contractului, Operatorul isi asuma obligatia de a nu instraina bunurile de preluare, fara
consimtamantul prealabil scris al Entitatii Contractante;

- bunuri proprii, respectiv bunurile care apartin Operatorului (inclusiv cele din capitalul social),
rezultate prin folosirea surselor de finantare proprii ale Operatorului, inclusiv fonduri atrase, in
conditiile legii si care sunt utilizate de acesta in scopul executarii Contractului, pe durata acestuia,
cu exceptia bunurilor de preluare. La incetarea Contractului, din orice cauza, bunurile proprii
raman in proprietatea Operatorului.

Dreptul gi obligatia operatorului de a administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitara aferenta
serviciului poate fi realizatéd in schimbul platii unei redevente. Astfel, Operatorului i se poate impune
obligatia sa plateasca Entitatii Contractante, in schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor
publice puse la dispozitie de catre proprietarul bunurilor, o redeventa calculata anual similar amortizarii.

Contractul de delegare va cuprinde in mod obligatoriu clauze referitoare la nivelul redeventei. La
stabilirea nivelului redeventei, Entitatea Contractanta va lua in considerare valoarea calculata similar
amortizarii pentru mijloacele fixe aflate in proprietate publica si puse la dispozitie operatorului odata cu
incredintarea serviciului public si gradul de suportabilitate al populatiei. Nivelul redeventei se stabileste
astfel incat sa nu creasca semnificativ efortul localitatilor membre de platd a compensatiei de exploatare,
prin cresterea nivelului redeventei. Cheltuiala cu redeventa este cheltuiald eligibila pentru plata
compensatiei.

Nivelul redeventei se stabileste in mod transparent si nediscriminatoriu pentru toti potentialii operatori de
servicii de utilitati publice, utilizandu-se aceeasi metodologie de calcul.

Redeventa astfel obtinuta se constituie venit la bugetele locale proprietare ale bunurilor concesionate.

135



9.3. POLITICA TARIFARA SI SOCIALA

Politica tarifara si sociala reprezintd un element central al reformei transportului public in municipiul
Soroca, avand un impact direct asupra accesibilitati si sustenabilitati economice a serviciului.
Reformarea sistemului tarifar are doua obiective principale: cresterea atractivitatii transportului public
prin introducerea unor abonamente si facilitati pentru calatorii fideli si categoriile vulnerabile,
precum si imbunatatirea sustenabilitatii financiare a operatorilor de transport.

Oferirea de abonamente avantajoase este o practica recomandata la nivel international pentru
imbunatatirea fidelizarii utilizatorilor transportului public. In prezent, sistemul tarifar din municipiul Soroca
este rigid, bazat exclusiv pe plata per calatorie, ceea ce descurajeaza utilizarea frecventa a transportului
public si creeaza dificultati pentru calatorii care trebuie sa utilizeze mai multe rute de transport public.

Prin noul sistem propus, structura tarifara va fi rebalansata in favoarea calatorilor fideli, oferindu-le
acestora acces la abonamente cu tarife atractive. Aceasta abordare are mai multe beneficii:

- Diminuarea presiunii financiare asupra bugetului local printr-o corelare mai echilibrata intre tarife
si veniturile populatiei;

- Cresterea atractivitatii abonamentelor printr-un raport mai avantajos intre pretul acestora si tariful
de baz3;

- Reducerea utilizarii transportului individual motorizat, ceea ce contribuie la scaderea congestiei Si
emisiilor de poluanti.

Tratamentul grupurilor vulnerabile in sistemul de plata al transportului public este un element esential al
politicii sociale a autoritatilor locale. in conformitate cu legislatia nationala, facilitti tarifare pot fi acordate
nu doar pentru persoanele din grupurile vulnerabile recunoscute (elevi, studenti, pensionari, persoane
cu dizabilitati, familii numeroase sau monoparentale), ci si pentru alte categorii stabilite prin decizii
locale. Printre aceste categorii se pot regasi:

- Functionari publici si angajati ai administratiei locale — pentru a fincuraja utilizarea
transportului public de catre personalul municipal si a reduce utilizarea autoturismelor de serviciu.

- Activisti civici si voluntari implicati in initiative sociale — pentru a sprijini persoanele care
contribuie activ la dezvoltarea comunitatii prin actiuni de voluntariat, mediu, urbanism sau alte
domenii de interes public.

- Locuitori din zone fara acces pietonal normal la serviciile publice critice — persoane care
locuiesc in cartiere izolate, fara infrastructura pietonala adecvata sau fara transport public fiabil,
avand astfel nevoie de sprijin pentru mobilitate.

- Persoane implicate in protectia drepturilor omului si grupuri vulnerabile — avocati ai
drepturilor omului, angajati ai ONG-urilor sociale, reprezentanti ai asociatiilor care sprijina
persoane defavorizate.

- Cetateni de onoare si personalitati locale — persoane care au contribuit semnificativ la
dezvoltarea orasului si care pot beneficia de facilitati ca o recunoastere a meritelor lor.

- Personal medical si de asistenta sociala — cadre medicale, infirmieri si personal auxiliar care
lucreaza in spitale, policlinici si servicii sociale, in special cei care interactioneaza cu pacienti in
zone defavorizate.

- Cadre didactice si angajati din sectorul educatiei — pentru a sprijini profesorii, educatorii si
personalul auxiliar din institutiile de Tnvatamant public.
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- Angaijati ai serviciilor de urgenta si siguranta publica — pompieri, paramedici, jandarmi sau
politisti locali, care pot necesita transport gratuit sau cu tarif redus n interes de serviciu.
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Persoane angajate in activitati culturale si de promovare a patrimoniului local — artisti, bibliotecari,
ghizi locali, personal al muzeelor si altor institutii culturale, pentru a facilita accesul la evenimente si
activitati educationale.

- Lucratori din domeniul mediului si al salubrizarii — angajati implicati in intretinerea
spatiilor verzi, colectarea deseurilor si alte servicii publice esentiale pentru oras.

- Persoane aflate in proces de reintegrare sociala — someri inregistrati la agentiile pentru
ocuparea fortei de munca, persoane care urmeaza programe de reinsertie profesionala
sau de combatere a excluziunii sociale.

Aceste categorii pot fi definite si ajustate de catre autoritatile locale in functie de nevoile specifice ale
comunitatii si de resursele disponibile pentru compensarea diferentelor de tarif catre operatorii de
transport public.

in mod obisnuit, pentru acordarea acestor facilitati, se stabilesc praguri maximale de venituri care permit
identificarea beneficiarilor cu adevarat vulnerabili. Elevii, studentii si persoanele cu dizabilitati severe pot
beneficia de facilitati tarifare fara o verificare suplimentara a veniturilor. Autoritatile locale pot extinde
aceasta lista, cu conditia de a asigura acoperirea diferentei de tarif catre operatorii de transport.

Implementarea sistemului e-ticketing va aduce multiple beneficii pentru aplicarea politicii sociale, fara a
crea impedimente pentru beneficiarii de facilitati tarifare:

- Eficientizarea aplicarii politicilor sociale prin utilizarea cardurilor de transport nominale,
personalizate cu datele beneficiarului si valabile pe termen lung (minimum 5 ani).

- Monitorizarea utilizarii reale a facilitatilor prin impunerea validarii obligatorii la fiecare
calatorie, ceea ce asigura transparenta si permite ajustarea subventiilor in functie de
utilizarea reala.

- Securitatea si protectia cardurilor — in cazul pierderii sau furtului, cardul poate fi blocat
instantaneu, iar beneficiarul poate solicita un duplicat.

- Utilizarea cardurilor si Tn alte servicii publice — acestea pot deveni instrumente
multifunctionale pentru acces la diverse servicii sau evenimente organizate de autoritati.

Compensatia pentru beneficiarii de reduceri si gratuitati va fi acordatd de Primaria municipiului Soroca
pe baza unui mecanism clar de decontare, conform practicilor stabilite de Regulamentul (CE) nr.
1370/2007 privind serviciile publice de transport de calatori. Aceasta va fi formata din:

- Veniturile directe ale operatorului, obtinute din vanzarea de bilete si abonamente.

- Venitul provenit din subventii, acordat pentru acoperirea diferentei dintre tariful integral si
tariful platit de beneficiari.

In vederea sustenabilitatii financiare a sistemului de transport public, este prevazuta prima ajustare a
tarifelor la al doilea an dupa implementarea reformei. Cresterea tarifelor va fi realizata astfel incat sa
reflecte inflatia si costurile de operare, fara a afecta categoriile sociale vulnerabile.

Pentru beneficiarii de gratuitati, ajustarea tarifara nu va avea impact, iar pentru cei care beneficiaza de
tarife reduse, subventia municipala va fi ajustata in consecinta. In acest fel, autoritatile locale vor putea
garanta accesibilitatea transportului public pentru toti cetatenii, indiferent de statutul social sau
economic.

Reforma politicii tarifare si implementarea e-ticketing-ului vor aduce o mai mare echitate sociala si
eficientd economica Tn sistemul de transport public din Soroca. Noul model tarifar propus ofera:



- Flexibilitate si accesibilitate prin bilete valabile pe o perioada determinata s
abonamente avantajoase.

- Protectie pentru categoriile vulnerabile, prin facilitati tarifare bine structurate s
monitorizate.

- Eficienta in administrarea subventiilor, asigurand transparenta in alocarea fondurilor
publice.

Cresterea atractivitatii transportului public, ceea ce va contribui la reducerea utilizarii autoturismelor
personale si la imbunatatirea mobilitatii urbane.

Adoptarea acestui model va permite municipiului Soroca sa isi modernizeze sistemul de transport public,
aliniindu-lI la standardele europene si la bunele practici internationale, asigurédnd in acelasi timp
sustenabilitatea economica si incluziunea sociala.

9.4. COMPENSATIA

Multe dintre serviciile de transport terestru de calatori care sunt necesare din punct de vedere al
interesului economic general nu pot functiona in regim comercial. Astfel, unitatile administrativ teritoriale
detin un mecanism prin care se asigura ca asemenea servicii sunt prestate, fiind servicii de utilitate
publica. Un astfel de mecanism se refera la acordarea de compensatii financiare operatorilor de servicii
publice.

Compensatia reprezintd compensatii de serviciu public, definite conform art. 2 litera g) din Regulamentul
(CE) nr. 1370/2007 drept orice beneficii, in special financiare, acordate direct sau indirect de catre
o autoritate competenta din fonduri publice in perioada de punere in aplicare a unei obligatii de
serviciu public sau in legatura cu perioada respectiva. Calculul compensatiei pentru serviciu public
se face in conformitate cu prevederile Regulamentului 1370/2007. Compensatia acordata de catre
Entitatea Contractanta pentru a acoperi costurile ocazionate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public
ar trebui calculata in asa fel incat sa se evite compensarea in exces.

In cazul in care o autoritate competenta intentioneaza sa atribuie un contract de servicii publice fara ca
acesta sa faca obiectul unei proceduri competitive de atribuire, autoritatea in cauza trebuie, de
asemenea, sa respecte o serie de norme detaliate care sa& asigure o compensatie cu un cuantum
corespunzator si care sa reflecte dorinta de eficienta si calitate a serviciilor. Acest aspect este esential
pentru asigurarea respectarii criteriului 4 Altmark.

Compensatia nu poate depasi o suma care corespunde efectului financiar net echivalent cu totalitatea
efectelor, pozitive sau negative, ale conformarii cu obligatia de serviciu public asupra costurilor si
veniturilor operatorului de serviciu public. Efectele se evalueaza comparand situatia in care obligatia de
serviciu public este indeplinita cu situatia care ar fi existat daca obligatia nu ar fi fost indeplinita. Pentru
a calcula efectul financiar net, Entitatea Contractanta se orienteaza dupa urmatorul mecanism:

- costurile suportate in legatura cu o obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de
serviciu public impuse de autoritatea competenta, obligatii continute intr-un contract de servicii
publice;

- minus eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate in temeiul
obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza;

- minus sumele fincasate din tarife sau orice alte venituri generate in Tndeplinirea
obligatiei/obligatiilor de serviciu public in cauza;



- plus un profit rezonabil;
- egal efectul financiar net.

Costurile si veniturile trebuie calculate Tn conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare. Pentru a
spori transparenta si a evita subventiile incrucisate, in cazul in care un operator de serviciu public nu
exploateaza doar servicii compensate care fac obiectul unor obligatii de serviciu public de transport, ci
se implica si in alte activitati, conturile aferente serviciilor publice sus-mentionate trebuie separate, astfel
incat sa indeplineasca cel putin urmatoarele conditii:

- conturile curente corespunzatoare fiecareia dintre aceste activitati trebuie sa fie separate, iar
proportia activelor corespunzatoare si a costurilor fixe aferente trebuie sa fie alocata in
conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare;

toate costurile variabile, o contributie adecvata la costurile fixe si un profit rezonabil legat de orice alta
activitate a operatorului de serviciu public nu pot fi sub nici o forma imputate serviciului public in cauza;

- costurile serviciului public trebuie sa fie echilibrate pe baza veniturilor din exploatare si a platilor
din partea autoritatilor publice, fara nicio posibilitate de transfer de venituri catre un alt sector de
activitate a operatorului de serviciu public.

In esenta, atat in cazul atribuirii directe cat si in cel al atribuirii competitive,

Compensatia = Costuri suportate in legatura cu obligatia de serviciu public
Minus sumele incasate din tarife, venituri din alte activitati legate de prestarea serviciului public de
transport Plus un profit rezonabil

unde:

Costuri suportate in legatura cu obligatia de serviciu public reprezinta totalul cheltuielilor eligibile, la
nivelul cheltuielilor de exploatare si cheltuielilor financiare suportate de Operator pentru indeplinirea
Obligatiilor de serviciu public, conditilor de mediu impuse si a tuturor cerintelor prevazute in prezentul
Contract, a Regulamentului serviciului public de transport local, Caietului de sarcini al serviciului public
de transport local si a altor prevederi legale. Cheltuielile eligibile sunt calculate inclusiv cu luarea in
considerare a cheltuielilor realizate de Operator cu investitile din fonduri proprii si a cheltuielilor
financiare aferente rambursarii creditelor de exploatare si investitii.

Costurile eligibile incluse in calculul decontarii Obligatiei de serviciu public si cerintele privind
contabilitatea separata, se realizeaza prin aplicarea principiilor privind stabilirea cheilor de repartizare a
cheltuielilor indirecte si cheltuielilor generale si administrative intre activitatile desfasurate de Operator.

Sumele incasate din tarife, venituri din alte activitati legate de prestarea serviciului public de
transport reprezinta totalitatea veniturilor generate in legatura cu prestarea serviciului public de
transport de catre Operator, pentru luna pentru care se acorda Compensatia, respectiv:

- venituri din activitatea de vanzare a Titlurilor de calatorie la care Operatorul este indreptatit;

- venituri din alte activitati legate de prestarea Serviciului de transport public local de calatori prin
curse regulate: venituri din reclama si publicitate pe sau in masini, pe sau in cladirile sau dotarile
Operatorului, publicitate pe titlurile de calatorie, vanzarea de materiale promotionale sau
informative asociate transportului public prestat (harti, carti postale, pixuri, insigne, etc.).

- orice alte venituri obtinute de catre Operator Tn legatura cu prestarea Serviciului de transport
public local de calatori prin curse regulate. Sunt acele venituri care se realizeaza sporadic din
activitatea curenta a operatorului, cum ar fi venituri din casari de mijloace fixe aferente bunurilor



proprii, valorificare de deseuri, inchirierea temporara a unor spatii ale Operatorului, venituri
asociate drepturilor de autor si proprietate intelectuala, etc.

Profitul rezonabil reprezinta profitul rezonabil al Operatorului, reprezentadnd o rata de rentabilitate a
capitalului normala pentru sectorul de activitate de transport public si care tine seama de nivelul de risc
al serviciului public de transport suportat de Operator, aplicata la total cheltuieli eligibile. In general,
pentru contractele unde riscul operatorului este minim, profitul rezonabil este stabilit ca fiind maxim rata
SWAP comunicata de Consiliul Concurentei la care se vor adauga 100 de puncte procentuale.

Compensatia de exploatare reprezinta Compensatia pentru efectuarea Obligatiilor de serviciu
public din care se scade Compensatia ca diferente de tarif.

Evitarea supra sau subcompensarii si respectarea Anexei la Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se
realizeaza prin mecanismul auditului tehnico-economic anual urmat de decontarea anuala de
regularizare.



in plus, existenta in cadrul contractului a metodologiei de alocare a costurilor indirecte si
administrative intre activitatile de transport public si alte activitati de transport asigura trasabilitatea
costurilor obligatiei de serviciu public.

Respectarea criteriului IV Altmark se verificd prin masurile asociatiei de imbunatatire a
performantelor serviciului si impunerea de masuri pentru nerespectarea cerintelor de calitate si
eficienta.

Indicatorii de performanta ai serviciului de transport public de calatori de revizuiesc anual de catre
asociatie iar valorile anuale propuse au ca obiectiv cresterea in timp a eficacitatii si calitatii
serviciilor prestate. Valorile pot fi modificate anual prin act aditional la contractul de delegare a
gestiunii serviciului, functie de investitile realizate si strategia de dezvoltare a serviciului.
Contractul, prin instrumentele de management ale acestuia si prin anexele sale, propune o
metodologie imbunatatitd de monitorizare a indicatorilor si a prestatiei in general, cu accent pe
acele aspecte care asigura grija pentru calator, imbunatatirea transparentei si nu in ultimul rand
reducerea compensatiei.

9.5. AJUTORUL DE STAT / CONDITIILE ALTMARK

Specificul national

In Republica Moldova, autoritatile publice locale au dreptul sa subventioneze transportul public
rutier de persoane, insa, in absenta unei alinieri la Regulamentul (UE) nr. 1370/2007, aceste
subventii sunt considerate ajutor de stat si trebuie sa fie evaluate din perspectiva compatibilitatii cu
mediul concurential. in cele ce urmeaza, detaliem cadrul legal national si procedura recomandata
pentru contractarea si sprijinirea serviciilor de transport public.

Conform art. 13 si 14 din Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014, autoritatile unitatilor teritoriale
autonome, consilile raionale, municipale si locale au atributii privind organizarea si finantarea
transportului public rutier de persoane.

Autoritatile publice locale (APL) si autoritatile unitatilor teritoriale autonome au responsabilitatea de
a elabora, aproba si modifica programele de transport rutier, ceea ce le permite sa defineasca
obligatiile de serviciu public (OSP) pentru operatorii de transport.

In baza acestor competente, autoritatile pot decide asupra mecanismelor de subventionare a
serviciilor de transport public pentru a asigura accesibilitatea si continuitatea acestora.

In lipsa unor reglementari echivalente cu Regulamentul (UE) nr. 1370/2007, orice sprijin financiar
acordat operatorilor de transport public trebuie analizat conform Legii nr. 139/2012 privind ajutorul
de stat, deoarece poate reprezenta o distorsiune a pietei.

Subventiile sunt o forma de ajutor de stat:

- Conform Art. 6(2) din Legea nr. 139/2012, ajutorul de stat poate fi acordat sub diverse
forme, inclusiv subventii, avantaje fiscale, garantii de stat, imprumuturi cu dobanda
preferentiala, etc.

- In cazul transportului public rutier, compensatiile si subventiile oferite operatorilor sunt
incadrate ca ajutor de stat, deoarece constituie un avantaj economic care nu ar fi obtinut in
conditii normale de piata.



Ajutorul de stat poate fi compatibil cu mediul concurential normal:

Art. 5(1) lit. f) din Legea nr. 139/2012 prevede ca ajutorul acordat beneficiarilor ce
presteaza servicii de interes economic general (SIEG) poate fi considerat compatibil cu
mediul concurential normal.

Cu alte cuvinte, transportul public rutier poate beneficia de ajutor de stat, insa acest lucru
trebuie justificat prin indeplinirea anumitor conditii legale.

Conform Art. 4 din Legea nr. 183/2012 privind concurenta, un serviciu poate fi considerat
SIEG daca indeplineste cumulativ urmatoarele conditii:

a) Este destinat cetatenilor si are interes public — Transportul public rutier este
esential pentru mobilitatea populatiei.

b) Nu este furnizat in conditii de piatd normale — Fara sprijin public, anumite
rute si servicii nu ar fi viabile economic pentru operatorii privati.

C) Este reglementat printr-un act normativ sau contract — autoritatile definesc
obligatiile de serviciu public prin programele de transport rutier, reglementate in Art.
13 si 14 din Codul transporturilor rutiere.

Prin urmare, transportul public rutier este recunoscut ca SIEG si poate beneficia de ajutor de stat,
dar acest sprijin trebuie sa fie transparent, justificat si proportional.

Procedura necesara pentru subventionarea transportului public rutier de catre autoritatile
competente

Definirea obligatiilor de serviciu public (OSP):

Elaborarea programelor de transport rutier: Conform art. 13 si 14 din Codul transporturilor
rutiere nr. 150/2014, autoritatile competente au atributia de a elabora, aproba si modifica
programele de transport rutier. Aceste programe definesc obligatiile de serviciu public
(OSP) pentru operatorii de transport, inclusiv rutele, frecventa, tarifele si alte conditii
necesare pentru asigurarea accesibilitatii si continuitatii serviciilor de transport public.

Contractarea serviciilor de transport public: autoritatile competente pot contracta operatori
privati sau publici pentru prestarea serviciilor de transport public, stabilind in contract
conditiile si compensatiile pentru indeplinirea OSP.

Notificarea ajutorului de stat catre Consiliul Concurentei:

Obligatia de notificare: Conform art. 8 din Legea nr. 139/2012, orice intentie de a acorda un
ajutor de stat (inclusiv subventii pentru transportul public) trebuie notificatda Consiliului
Concurentei. Aceasta notificare este obligatorie, cu exceptia ajutoarelor de minimis sau a
celor exceptate conform art. 4.

Continutul notificarii: Notificarea trebuie sa contind informatii detaliate despre ajutorul de
stat propus, inclusiv:

0 Scopul si obiectivul ajutorului: De exemplu, asigurarea accesibilitatii si continuitatii
serviciilor de transport public.

o Forma ajutorului: Subventii. o Beneficiarii: Operatorii de transport public care vor
primi ajutorul. o Valoarea totala a ajutorului: Suma totala alocata pentru

subventionarea transportului public. o Conditile de acordare: Cum se va acorda



ajutorul si care sunt criteriile de eligibilitate. 0 Mecanismul de monitorizare: Cum se
va monitoriza utilizarea ajutorului si respectarea conditiilor de acordare.
Evaluarea compatibilitatii ajutorului de stat:

- Evaluarea de catre Consiliul Concurentei: Dupa primirea notificarii, Consiliul Concurentei
va evalua daca ajutorul de stat propus este compatibil cu mediul concurential normal,
conform art. 5 din Legea nr. 139/2012.

- Criterii de compatibilitate: Pentru a fi considerat compatibil, ajutorul trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii:

0 Serviciu de interes economic general (SIEG): Transportul public rutier trebuie sa fie
recunoscut ca SIEG, conform art. 4 din Legea nr. 183/2012. Acest lucru presupune
ca serviciul este esential pentru populatie, nu este furnizat in conditi de piata
normale si este reglementat printr-un act normativ sau contract.

o Proportionalitate: Ajutorul trebuie sa fie proportional cu costurile suportate de
operator pentru indeplinirea OSP si nu trebuie sa depaseasca suma necesara
pentru acoperirea acestor costuri. o Transparenta: Procedura de acordare a
ajutorului trebuie sa fie transparenta si nediscriminatorie.

Autorizarea ajutorului de stat:

- Decizia Consiliului Concurentei: Dupa examinarea notificarii, Consiliul Concurentei poate
lua una dintre urmatoarele decizii:

0 Autorizarea ajutorului: Daca ajutorul este considerat compatibil cu mediul
concurential normal, Consiliul va emite o decizie de autorizare.

o Solicitarea de informatii suplimentare: Daca notificarea este incompletd sau
inexacta, Consiliul poate solicita informatii suplimentare.

0 Refuzul autorizarii: Daca ajutorul nu este considerat compatibil, Consiliul poate
refuza autorizarea.

- Termen de decizie: Consiliul Concurentei trebuie sa ia o decizie in termen de 45 de zile
lucratoare de la primirea notificarii complete. In cazuri de urgenta, termenul poate fi redus.

Monitorizarea si raportarea ajutorului de stat:

- Monitorizarea utilizarii ajutorului: autoritatile competente si Consiliul Concurentei au
obligatia de a monitoriza utilizarea ajutorului de stat acordat pentru transportul public,
conform art. 20 din Legea nr. 139/2012. Aceasta include verificarea respectarii conditiilor
de acordare si a proportionalitatii ajutorului.

- Raportarea anuala: autoritdtle competente trebuie sa raporteze anual Consiliului
Concurentei informatii despre ajutoarele de stat acordate, inclusiv sumele alocate si
beneficiarii.

Recuperarea ajutorului ilegal sau utilizat abuziv:

- Recuperarea sumelor: in cazul in care ajutorul de stat este acordat ilegal sau utilizat
abuziv,

Consiliul Concurentei poate dispune recuperarea sumelor acordate, inclusiv a dobéanzilor, conform
art. 13-15 din Legea nr. 139/2012.



Practica europeana

In UE, ajutorul de stat este orice sprijin financiar care poate distorsiona concurenta si trebuie
notificat si aprobat de Comisia Europeana, cu exceptia cazurilor prevazute de regulamente
specifice, cum ar fi Regulamentul (UE) nr. 1370/2007 pentru transportul public. Pe de alta parte,
criteriile Altmark permit ca compensatiile pentru servicii publice sa nu fie considerate ajutor de stat
daca sunt indeplinite patru conditii: obligatia de serviciu public este clar definita, compensatia este
calculata transparent, nu depaseste costurile necesare, si serviciul este atribuit printr-o procedura
competitiva sau comparat cu costurile unei companii eficiente.

In Moldova, criteriile Altmark nu sunt explicit reglementate. In schimb, compensatiile pentru
transportul public sunt evaluate conform Legii nr. 139/2012 privind ajutorul de stat. Autoritatile
competente trebuie sa notifice si sa obtina autorizarea Consiliului Concurentei pentru acordarea
ajutorului de stat, justificAndu-I ca fiind necesar pentru servicii de interes economic general (SIEG).

Diferenta principala este ca, in UE, criteriile Altmark ofera un mecanism simplificat pentru a evita
notificarea si aprobarea compensatiilor, in timp ce in Moldova, autoritatile competente trebuie sa
respecte proceduri mai stricte de notificare si autorizare. Aceastd comparatie evidentiaza
necesitatea unei alinieri mai strdnse a legislatiei Moldovei la standardele UE, in special in ceea ce
priveste aplicarea criteriilor Altmark, pentru a simplifica procedurile de contractare a serviciilor
publice.

9.6. PROFITUL REZONABIL

Conform prevederilor articolului 4 alineatul (1) litera (¢) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007,
costurile care trebuie luate in considerare intr-un contract de servicii publice pot include ,0
rentabilitate adecvata a capitalului”. Compensatia pentru obligatia de serviciu public nu poate
depasi efectul financiar net al obligatiei, definit ca fiind egal cu costurile, minus veniturile generate
de exploatarea serviciului public, minus veniturile potentiale induse la nivel de retea, plus un ,profit
rezonabil”.

Contractele de transport public aliniate conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 reprezinta
contracte pentru atribuirea unui serviciu de interes economic general si nu este legat de un risc
comercial sau contractual major, in special ca urmare a faptului ca, in esenta, se compenseaza
integral costurile nete ex post suportate pentru prestarea serviciului de interes economic general.
Conform articolului 4 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, care prevede ca
intr-un contract de servicii publice, costurile care trebuie luate in considerare in cadrul acestuia pot
include ,0 rentabilitate adecvata a capitalului”.

O modalitate standard de a masura rentabilitatea capitalului unui contract de servicii publice este
luarea Tn considerare a ratei interne de rentabilitate (internal rate of return, IRR) pe care societatea
o obtine din capitalul investit pe durata proiectului, si anume IRR raportata la fluxurile de numerar
ale contractului. Cu toate acestea, se pot utiliza si masuri contabile, cum ar fi rentabilitatea
capitalului propriu (return on equity, ROE), rentabilitatea capitalului angajat (return on capital
employed, ROCE) sau alti indicatori economici ai rentabilitatii capitalului, general acceptati.



9.7. COSTUL SPECIFIC DE OPERARE

Municipiul Soroca nu dispune in prezent de o metodologie proprie pentru calcularea tarifelor de
transport public, desi conform Codului Transporturilor Rutiere, aceasta este obligatorie. Acest
raport propune o metodologie de calcul a costului specific de operare pentru serviciile de transport
public local de calatori, bazata pe practici si norme stabilite in documente similare, precum cel
analizat anterior.

Costul specific de operare reprezinta costul unitar pe kilometru parcurs (lei’km) pentru serviciile de
transport public local de calatori. Acesta include toate costurile directe si indirecte asociate
prestarii serviciului, precum si o alocare proportionala a costurilor generale ale operatorului.

Componentele Costului Specific de Operare

Costul specific de operare se calculeaza pe baza urmatoarelor elemente de cost:

- Cheltuieli cu combustibili si lubrifianti:

(0]

(0]

Se bazeaza pe consumurile normate standard si preturile de achizitie in vigoare.

Se ia in considerare modificarea preturilor combustibilului (diesel, gaze naturale,
energie electrica) cu o influentd mai mare decat indicele preturilor de consum pe o
perioada de 3 luni consecutive.

- Cheltuieli de intretinere si reparatii:

(0]

Include costurile cu piese de schimb, anvelope, acumulatori si alte materiale
necesare pentru intretinerea vehiculelor.

Se ia in considerare modificarea acestor costuri cu o influenta mai mare decéat
indicele preturilor de consum pe o perioada de 3 luni consecutive.

- Cheltuieli cu munca vie:

(0]

Se calculeaza conform legislatiei Tn vigoare, tindnd cont de salariile personalului
direct implicat in prestarea serviciului de transport.

Se ia in considerare cresterea salariului minim cu 5% sau mai mult fatd de nivelul
din momentul stabilirii costului/km.

- Cheltuieli cu amortizarea:

(0]

Se determina conform reglementarilor legale in vigoare, tinand cont de durata de
viata utild a vehiculelor si a altor active imobilizate.

- Cheltuieli financiare:

(0]

Include costurile asociate Timprumuturilor, dobanzilor si altor cheltuieli financiare
legate de activitatea de transport.

- Cheltuieli administrative si indirecte:

(0]

Se repartizeaza proportional cu ponderea activitatii de transport public in totalul
activitatilor operatorului.

Se utilizeaza chei de repartizare bazate pe cifra de afaceri sau alte criterii agreate
de autoritatea contractanta.

- Cheltuieli cu impozite, taxe si autorizatii:



0 Se calculeaza conform legislatiei fiscale si de reglementare a transportului.
Metodologia de Calcul a Costului Specific de Operare

Pentru a calcula costul specific de operare (lei’lkm), se propune urmatoarea metodologie:

- ldentificarea costurilor directe:

o0 Se identifica toate costurile directe asociate prestarii serviciului de transport public
(combustibili, salarii, intretinere, etc.).

- Alocarea costurilor indirecte:

o Costurile indirecte (administrative, generale) se repartizeaza proportional cu
ponderea activitatii de transport public in totalul activitatilor operatorului.

0 Se utilizeaza chei de repartizare bazate pe cifra de afaceri sau alte criterii agreate
de autoritatea contractanta.

- Calculul costului unitar pe kilometru:

o Costul total (direct + indirect) se imparte la numarul total de kilometri parcursi de
vehiculele de transport public intr-un an.

o Formula de calcul este:

Costuri totale (directe + indirecte)
Cost specific de operare (lei/km) =
Numar total de kilometri parcursi

- Ajustarea costului in functie de inflatie si alte factori: o Costul/km poate fi ajustat in

cursul anului daca:
= Inflatia cumulata depaseste 5%.
= Pretul combustibilului sau al energiei electrice creste cu mai mult de 5% lunar.

= Salariul minim creste cu 5% sau mai mult.

Procedura de Modificare a Costului Specific de

Operare - Solicitarea de modificare:

0 Operatorul poate solicita modificarea costului/lkm in cursul anului, prezentand
documente justificative (date, calcule, motive).

0 Autoritatea contractanta are 30 de zile pentru a examina propunerea si nu poate
refuza nejustificat modificarea.

- Scaderea costului/km:

0 Autoritatea contractanta poate solicita scaderea costului/lkm daca nivelurile de pret
scad sub anumite praguri sau daca investitile duc la scaderea semnificativa a

costurilor. Evidenta Contabila Separata

- Operatorul trebuie sa tind o evidentd contabild separatd pentru activitatile de
transport public, conform legilor contabile si fiscale in vigoare.

- Costurile legate de ineficienta conducerii afacerii (deprecieri, provizioane, penalitati,
bonusuri) nu sunt alocate obligatiei de serviciu public.



Utilizarea Metodei ABC (Activity Based Costing)

- Se recomanda utilizarea metodei ABC pentru gestionarea costurilor pe activitati,
care permite o alocare mai precisa a costurilor indirecte si o analiza mai detaliata a
performantelor operatorului.

Excluderea unor Costuri

- Costurile rezultate din ineficienta prestarii serviciului public de transport (penalitati,
amenzi, avarii) nu sunt recunoscute in calculul compensatiei.

Municipiul Soroca ar trebui sa adopte aceasta metodologie de calcul a costului specific de operare
pentru a asigura transparenta si eficienta in gestionarea serviciilor de transport public.

Se recomanda organizarea unui audit tehnico-economic anual pentru a verifica corectitudinea
calculului costului/km si a propune ajustari necesare.

Metodologia propusa este conforma cu prevederile Codului Transporturilor Rutiere si poate servi
ca baza pentru stabilirea tarifelor de transport public in municipiu.

10. PLANUL OPERATIONAL DE IMPLEMENTARE

Nr. | Denumire Sarcina Responsabilitati Durata
Studiu de Oportunitate pentru achizitia de autobuze e L .
1 bentru mun. Soroca Pregatire: Consultant 5 luni
Pregatire: Autoritatea de Autorizare,
2 Procedura de Achizitii compartimente din cadrul Autoritatii 4 luni
’ Contractante
2.1 - - .
Elaborarea documentatiei de atribuire 2 luni
2.2 “ - S s A s
Lansare procedura de achizitii 1 saptamana
2.3 “ - .
Derulare procedura de achizitii 2 luni
1,5 | Declarare castigator 1 saptamana
3 Furnizare autobuze Furnizor 11 luni
3.1 C s A
Semnare contract 2 saptamani
3.2 . .
Furnizare autobuze 10 luni
33 . oax A x
Instruire personal 1 saptamana
4 | Garantie (X ani) Furnizor X (ani)




Aprobarea de catre Consiliul Local a strategiei de
contractare si a documentelor necesare inceperii
procedurilor de atribuire a contractelor de delegare:
a) studiul de Oportunitate
b) hotdrarea Consiliului Local de stabilire a | Aprobare: Consiliul Local,
modalitatii de gestiune a serviciului
5 |0 proiectul contractului de servicii publice Pregdtire: Autoritatea de Autorizare, 1 luna
d) caietul de sarcini al transportului public local | compartimente din cadrul Autoritatii
incluzand Contractante
Programul de transport public
e) regulamentul pentru efectuarea transportului
public local
f) cerintele privind eligibilitatea
Q) criteriile de selectie a ofertelor
Definitivare documente necesare incheierii Pregatire: Autoritatea de Autorizare,
6 contractului de delegare a serviciilor publice de compartimente din cadrul Autoritaii 3 luni
transport Contractante
Aprobarea de catre Autoritatea contractanta a unor Pregatire ahrg: Autorltgtea de Autorlgair(.e.,
o S L compartimente din cadrul Autoritatii N
7 | criterii de alocare a cheltuielilor indirecte pe activitate Contractante ’ 1 luna
aferenta obligatiei de serviciu public Decizie: Primar
Negociere contract de servicii publice intre Autoritatea
8 | autoritatea contractanta si Operator (inclusiv anexe Contractanta si 1 luna
completate conform strategiei adoptate) Operator
Pregatire: Autoritatea de Autorizare,
Aprobarea atribuirii contractului de servicii ca urmare | compartimente din cadrul Autoritatii .
9 . - P ’ 1 luna
a finalizarii procedurii de atribuire Contractante
Hotarare: Consiliul Local
10 | Semnare contract de servicii publice Primar . . 0,5 luna
Reprezentanti Operatori

11. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Populatia municipiului Soroca indica in prezent o tendinta descrescatoare, desi in ultimii 10
ani a oscilat, atat in sens crescator, cét si descrescator. Populatia a atins un minim in anul 2023 si
un maxim in anul 2016. Daca se mentine tendinta actuala de scadere, se estimeaza normalizarea
fluctuatiilor de populatie si continuarea scaderii constante.

Piramida varstelor indica o usoara tendinta de imbatranire a populatiei. Acest lucru inseamna
ca, pe termen lung, tot mai multi utilizatori vulnerabili, cu dificultati locomotorii, vor utiliza sistemul
de transport.

Tendinta de imbatranire a populatiei este confirmata si de scaderea numarului de locuri de munca,
care a inregistrat o reducere de 5.3% intre anii 2019 si 2023.

Cresterea bunastarii unei regiuni stimuleaza mobilitatea locuitorilor. Mentindnd aceasta
tendintd economica pozitiva, se asteapta ca locuitorii municipiului si regiunii sa calatoreasca mai
frecvent, punand presiune suplimentara pe sistemul de transport. Astfel, este imperativa
imbunatatirea serviciilor de transport public pentru a raspunde nevoilor crescande de mobilitate.

Reteaua si serviciile de transport public. Transportul public in municipiul Soroca este organizat
la nivel local si consta in 6 linii operate de 3 operatori. Infrastructura actuala este precara,
constand in statii de imbarcare care necesitd modernizare, cu exceptia unor anumite statii care au
amenajate adaposturi si/sau alveola. Programul de circulatie se desfasoara intre orele 06:00-22:00
cu aproximatie. Pe unele linii frecventa este variabila in functie de intervalul orar, pe cand pe alte
linii, cu o cerere de transport mai mica, intervalul de urmarire este constant pe tot parcursul zilei.




Transportul public din municipiul Soroca se confrunta cu provocari semnificative legate de
organizarea si gestionarea serviciului. Modelul actual de administrare, bazat pe autorizarea
operatorilor privati pentru operarea rutelor, nu asigura un control eficient asupra calitatii si
continuitatii serviciului. Aceasta metoda nu permite o planificare strategica coerenta, iar lipsa unui
contract de obligatii de serviciu public (OSP) face ca operatorii sa functioneze preponderent pe
baza veniturilor proprii, fara garantii clare privind standardele de calitate si disponibilitatea
serviciului.

Flota este formata din 54 vehicule (microbuze), cu o vechime medie de 20 ani. Cele mai noi
vehicule au o vechime de 8 ani. Aproximativ toate mijloacele de transport trebuie inlocuite, avand
majoritar norme de poluare invechite (intre Euro 2 si Euro 4) si lipsind dotari esentiale, precum
rampe pentru persoane cu mobilitate redusa, sisteme de climatizare si afisaj electronic pentru
informarea pasagerilor. Supraaglomerarea este o problema frecventa, mai ales in orele de varf.

Modelul actual de organizare a transportului public are multe lacune si probleme, cele mai
esentiale fiind:

Lipsa unui cadru strategic si analitic. Organizarea transportului public in Soroca este bazata pe
procese simplificate, fara utilizarea unor analize riguroase privind cererea de mobilitate, fluxurile de
pasageri sau tipurile de deplasare. Nu exista un sistem modern de colectare a datelor despre
utilizarea retelei, ceea ce face dificila planificarea strategica.

Dependenta excesiva de operatorii privati. Serviciile sunt oferite exclusiv de operatori privati
care utilizeaza vehicule invechite, nesigure si fara obligatii contractuale clare. Atribuirea rutelor
catre acesti operatori nu se face pe baza unui sistem formalizat (ex. contracte de servicii publice),
ceea ce limiteaza monitorizarea si imbunatatirea calitatii serviciilor

Flota si infrastructura deficitare. Vehiculele actuale sunt in mare parte vechi, neadaptate la
cerintele utilizatorilor si neadaptate pentru persoanele cu mobilitate redusa. Statiile de transport
sunt slab intretinute, amplasate suboptimal si lipsite de facilitati moderne.

Lipsa digitalizarii. Transportul public din Soroca nu beneficiaza de sisteme inteligente de
transport pentru monitorizare, programare sau informare in timp real a pasagerilor. Rutele si
orarele sunt stabilite informal, fara sincronizare cu orele de activitate ale principalelor institutii
generatoare de trafic.

Accesibilitate redusa. Lipsa sincronizarii si planificarii eficiente duce la dificultati in accesarea
serviciilor de transport, in special pentru populatia din zonele limitrofe si pentru categoriile
vulnerabile

Atractivitate scazuta. Transportul public nu este perceput ca o alternativa convenabila sau fiabila
la utilizarea transportului privat.

Forma actuala de organizare a serviciului de transport public din municipiul Soroca se
caracterizeaza prin:

Organizare bazata pe autorizare, nu pe contracte formale. Transportul public din Soroca este
gestionat prin atribuirea de rute operatorilor privati, in baza cererilor de acces si a unui proces
simplificat de autorizare, conform Codului Transporturilor Rutiere (nr. 150/2014). Nu exista
contracte formale de servicii publice (CSP), care sa includa obligatii clare ale operatorilor,
indicatori de performanta sau mecanisme de compensatie. Atribuirea rutelor este realizata de catre
Comisia privind organizarea transportului rutier de persoane, dar fara un proces suficient de
transparent, competitiv sau aliniat la standardele europene. Operatorii privati opereaza cu vehicule
vechi si necorespunzatoare, fara standarde minime de calitate. Nu existd responsabilitati



contractuale in ceea ce priveste frecventa, punctualitatea sau conditile de transport. Nu exista
stimulente pentru imbunatatirea flotei sau diversificarea serviciilor.

Procesul de planificare si functionare. Rutele sunt stabilite pe baza solicitarilor operatorilor
privati si a cererilor generale din partea populatiei, insa lipsesc analize detaliate ale cererii si
fluxurilor de pasageri. Acestea sunt determinate informal si nesincronizate cu orele de activitate
ale principalelor institutii publice, economice si educationale. Stabilite de Consiliul Municipal, insa
ajustarile sunt rare si nu iau in considerare nevoile pasagerilor sau costurile reale ale serviciului.

Lipsa unui management strategic si a digitalizarii. Nu existd o autoritate dedicata pentru
planificarea strategica si gestionarea transportului public. Monitorizarea serviciilor se bazeaza pe
sesizarile locuitorilor, iar colectarea de date este inexistenta. Lipsesc sisteme digitale pentru
managementul flotei, biletare electronica sau informarea in timp real a pasagerilor.

Sistem simplificat, cu limitari majore. Forma actuala de organizare a serviciului de transport
public Tn municipiul Soroca este marcata de o abordare simplificata, cu un accent pe operarea de
catre operatori privati in lipsa unei planificari integrate si strategice. Aceasta organizare nu
reuseste sa raspunda cerintelor de mobilitate specifice orasului, limitand atractivitatea si eficienta
transportului public pentru utilizatori. Actuala de organizare se limiteaza la mentinerea
functionalitatii de baza a retelei, fara planificare strategica, modernizare sau adaptare la nevoile
comunitatii. Serviciul este centrat pe minimizarea costurilor operatorilor, mai degraba decat pe
satisfacerea cererii de mobilitate a populatiei. Nu exista coordonare intre rutele urbane si
periurbane, iar infrastructura de transport (statii, terminale) este neadecvata si insuficient
intretinuta.

Analiza scenariilor de gestionare a transportului public a aratat ca, pentru a imbunatati calitatea si
sustenabilitatea serviciului, este necesara trecerea la un model contractual formalizat. Aceasta
presupune un contract de servicii publice cu atribuirea directa a operatorului de transport, astfel
incat sa existe obligatii clare privind frecventa curselor, calitatea vehiculelor, accesibilitatea si
structura tarifara. Totodata, pentru a sustine acest nou model de gestionare, este imperativa
achizitia unei flote moderne, care sa raspunda cerintelor de eficienta si protectie a mediului.

Tn concluzie, lipsa unui cadru contractual clar si a unei flote adecvate reprezinta principalele limitari
care afecteaza eficienta transportului public din Soroca. Este necesara o interventie rapida prin
definirea unui contract de servicii publice, stabilirea mecanismelor de finantare si modernizarea
parcului auto pentru a oferi un serviciu fiabil si accesibil tuturor categoriilor de pasageri.

Analiza multicriteriala a demonstrat ca Scenariul 1, bazat pe furnizarea serviciilor de transport
public de catre companii private, este cel mai potrivit pentru contextul actual al municipiului
Soroca. Acest model ofera un echilibru bun intre costuri, eficienta economica si impact social,
necesitand insa imbunatatiri ale reglementarii si investitii in modernizare. Totodata trebuie de
mentionat ca Scenariul 2 bazat pe crearea unui operator municipal de prestarea serviciului de
transport public are avantajul cresterii controlului din partea municipalitatii, insa necesita investitii
substantiale, iar implementarea este dificila pe termen scurt. Pe de alta parte, Scenariul 3 bazat pe
modelul de parteneriat public-privat ofera beneficii semnificative din perspectiva durabilitatii si a
atragerii finantarilor externe, dar este dificil de implementat din cauza complexitatii parteneriatelor
public-private si provocarilor administrative.

Analiza cost beneficiu efectuata pentru doua scenarii — privat ti municipal a aratat ca din punct
de vedere financiar ambele proiecte sunt viabile si sustenabile, adica indicatorii de performanta
luati in calcul depasesc valorile critice. Analiza de sensibilitate nu a identificat variabile critice, ceea
ce sporeste sansele de reusita ale proiectelor. Ambele scenarii sunt viabile din punct de vedere



financiar, dar derularea scenariului privat demonstreaza o eficienta mai mare ca a celui
municipal.

Pentru imbunatatirea serviciilor de transport public in municipiul Soroca, sunt propuse urmatoarele
masuri:

Reforma formei de gestionare a serviciilor de transport public: a) Implementarea unui contract
de obligatii de servicii publice (OSP) care sa reglementeze in mod clar relatia dintre autoritatea
locala si operatorii de transport, definind standardele minime de calitate si structura tarifara; b)
Atribuirea directa a contractului de servicii publice catre un operator de transport desemnat, care
sa respecte criteriile de performanta si eficienta stabilite; c) Introducerea unui mecanism de
monitorizare a serviciilor de transport, bazat pe indicatori de performanta si penalitati pentru
nerespectarea obligatiilor contractuale; d) Crearea unui sistem de compensare financiara pentru
operator, astfel incat veniturile din tarife sa fie completate de subventii publice, asigurand astfel
sustenabilitatea economica a serviciului.

Modernizarea infrastructurii si achizitia unei flote noi: a) Lansarea unui program de reinnoire a
flotei de transport public, prin achizitia de autobuze moderne, eficiente energetic si cu emisii
reduse; b) Accesarea fondurilor europene si a altor surse de finantare pentru achizitia de vehicule
ecologice, inclusiv electrice sau hibride; c) Implementarea unui plan de mentenanta periodica a
flotei, pentru a mentine standarde ridicate de calitate si sigurantd; d) Modernizarea statiilor de
transport public, cu accent pe accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa si integrarea
unor sisteme de informare a calatorilor.

Asigurarea sustenabilitatii financiare: a) Stabilirea unui sistem tarifar echitabil si sustenabil,
care sa permita accesibilitatea serviciilor pentru toate categoriile de utilizatori; b) Implementarea
unui mecanism transparent de subventionare a transportului public, pentru a asigura
sustenabilitatea financiara a operatorilor; c) Identificarea si accesarea de surse de finantare
externe (fonduri europene, granturi internationale) pentru dezvoltarea si modernizarea transportului
public.

Optimizarea operarii serviciilor de transport: a) Ajustarea retelei de transport si a frecventei
curselor Tn functie de cererea reald, utilizadnd date colectate din monitorizarea fluxului de pasageri;
b) Introducerea unor sisteme de ticketing electronic si de informare a pasagerilor pentru cresterea
transparentei si accesibilitatii serviciilor; c) Dezvoltarea unui sistem de management al flotei bazat
pe tehnologii digitale, care sa permita monitorizarea in timp real a vehiculelor si optimizarea
traseelor.



Nota informativa
la proiectul dedecizie,,Cu privirela aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru
moder nizarea serviciilor de transport public in mun. Soroca

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor |a elaborarea proiectului

Lilia Pilipetchi, Primarul municipiului Soroca, initiatorul proiectului de decizie
Tatiana Zabulica, director IP Centrul de Dezvoltare Locala si Regionalda mun. Soroca

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalittile urmarite.

Proiectul de decizie a fost elaborat in temeiul art. 14 ain. (1) si (2) din Legea nr. 436/2006 privind
administratia publica locala, Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional; Legii nr.
148/2023 privind accesul la informatie de interes public; Hotararii Guvernului RM nr. 967 din
09.08.2016 ,,Cu privire la mecanismul de consultare publicd cu Societatea civila in procesul
decizional”

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul de decizie este elaborat si in corespundere cu prevederile din Cartea albd a Bunei
Guvernari, elaborata de catre Comisia Europeana, care se bazeaza pe urmatoarele principii de baza:
deschidere, participare, raspundere, eficienti si coerenta. In acest context, proiectul de decizie, vine
sa contribuie la gustarea mecanismelor de guvernare din cadrul Primariei municipiului Soroca la
standardel e privind buna guvernare promovate de legislatia Uniunii Europene.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea € ementelor noi

Prin Proiectul Deciziel se solicita:
- Aprobarea Studiului de Fezabilitate pentru modernizarea serviciilor de transport public in mun.

Soroca. Studiul dat este elaborat cu suportul proiectului ,,intreprinderi si comunititi puternice
pentru Moldova”, finantat de Ministerul Federal German pentru Cooperare Economica si Dezvoltare.

5. Fundamentarea economica-financiara

- Nu sunt suportate cheltuieli din bugetul local

6. Avizareasi consultarea publica a proiectul ui

Ladatade 2025 au fost petrecute audieri publice, unde au fost prezentate propuneri la proiectul de
decizii si intocmit un proces-verbal

Proiectul de Decizie se prezintd pentru avizare in cadrul Comisiel buget, finante, dezvoltarea social -
€conomica, asistenta sociala, si se inainteaza la sedinta Consiliului municipal.

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional
proiectul de decizie a fost plasat pe site-ul oficial al Primariei municipiului  Soroca
www.primsorocamd, inclusiv transmis pentru consultare consilierilor municipali, si altor parti
cointeresate din municipiul Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea
proiectului mentionat, pot fi expediate in adresa Primariei Municipiului Soroca

- direct la sediul pe str. Stefan cel Marenr. 5, et., MD-3000, mun. Soroca;

- Sau prin posta electronica primaria.municipiul -soroca@apl.gov.md
Autor de proiect: Tatiana Zabulica, date de contact: 0230 23563; taneazabulica@gmail.com

Ex. Tatiana Zabulica, director IP CDLR



http://www.primsoroca.md/
mailto:primaria.municipiul-soroca@apl.gov.md

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKHUM PAVMOH

MYHHLIMIIAABHBIM COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la schimbarea destinatiei
incaperii locative din str.

In temeiul art. 54 din Legea RM privind principiile urbanismului si amenajarii
teritoriului nr. 835-XIII din 17.05.1996; p. 27 al Regulamentului privind autorizarea
functionarii si schimbarii destinatiei constructiilor si amenajarilor, aprobat prin
Hotarirea Guvernului RM nr. 306 din 30.03.2000; art. 14 (2) f) din Legea privind
administratia publica locala nr. 436-XVI din 28.12.2006, examinind cererea cet.
Anton Nadejda cu privire la eliberarea autorizatiei de schimbare a destinatiei

constructiilor din str. Anatol Popovici, 2, ap. 18, Consiliul municipa

DECIDE:

1. Se permite cet. schimbarea destinatiei imobilului din str.
, suprafata totala de
36,2 m.p., din incapere ,nelocativa” in incapere ,locativa”, cu suprafata totala

de 36,2 m.p..

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintda publicd si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauzad poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul Tn mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de la

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la schimbarea destinatiei incaperii locative din str.

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specialist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite

Proiectul de decizie a fost elaborat temeiul art. 54 din Legea RM privind principiile
urbanismului §i amenajarii teritoriului nr. 835-XIIl din 17.05.1996; p. 27 &
Regulamentului privind autorizarea functionarii si schimbarii destinatiei constructiilor si
amenajarilor, aprobat prin Hotarirea Guvernului RM nr. 306 din 30.03.2000; art. 14 (2)
f) din Legea privind administratia publicd locala nr. 436-XVI din 28.12.2006,
examinind cererea cet. cu privire la eliberarea autorizatiei de schimbare
a destinatiei constructiilor din str.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proi ectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Nu este necesar

4. Fundamentarea economico-financiara

-nu suporta cheltuieli din bugetul local

5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Corespunde cerintelor prevederilor legale

6. Avizarea si consultarea publicd a proiectului: -nu necesita

Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:
- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;
Sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl .gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice

Proiectul este coordonat cu juristul Primdriei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal



http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKI/LPI PAMOH
MYHHIIMIIAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire la permiterea initierii efectuarii
proiectului de formare prin separare aterenului
cu nr. cadastra , dinstr.

in temeiul art. 10, art. 118-126, art. 162-165 Cod Administrativ nr. 116/2018;
art. 14 alin. (3) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala; art. 8-
13 si art. 15 din Legea nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional; art.
439 din. (2) Cod Civil a Republicii Moldovanr. 1107/2002, art. 38 alin. (1) Legea
nr. 1543/1998 cadastrului bunurilor imobile; Legea 354/2004 cu privire laformarea
bunurilor imobile; cererea adresata, Consiliul Municipal

DECIDE:

1. Se permite initierea efectudrii proiectului de formare prin separare a
terenului cu nr. cadastral , in scopul
formarii a doud bunurilor imobile prin separare.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

4. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabild adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la expunerea acordului de divizarea
bunului imobil cu nr. cadastral 7801121257”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, dl Ghenadie Tudos, specidlist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite

In temeiul art. 10, art. 118-126, art. 162-165 Cod Administrativ nr. 116/2018;
art. 14 alin. (3) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala; art. 8-
13 si art. 15 din Legea nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional;
art. 439 ain. (2) Cod Civil a Republicii Moldova nr. 1107/2002, art. 38 din. (1)
Legea nr. 1543/1998 cadastrului bunurilor imobile; Legea 354/2004 cu privire la
formarea bunurilor imobile; cererea adresata

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Nu este necesar

4. Fundamentarea economico-financiara

Suporta cheltuieli din bugetul local

5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Corespunde cerintelor prevederilor legale

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita

Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al
Primariei Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru
consultare consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun.
Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului
mentionat, pot fi expediate Tn adresa Primariei mun. Soroca:
- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;
Sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl .gov.md.

7. Constatarile expertizei juridice

Proiectul este coordonat cu juristul Primariei pentru expertiza juridica

Ghenadie Tudos, specialist principal



http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUHU PAVMIOH

MYHHILIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire la vaAnzarea-cumpararea
terenului aferent constructiei private
cu nr. cadastral

In temeiul Legilor nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2), 14 (1), (2)

b), ¢) si 77 (2), nr. 1308/1997 ,,Privind pretul normativ si modul de vanzare-cumparare a

pamantului” art. 4 (10), nr. 523/1999 ,,Cu privire la proprietatea publica a unitatilor administrative-

teritoriale”, nr. 435/2006 ,, Cu privire la descentralizarea administrativa”, nr. 121/2007 ,,Cu privire

la administrarea si deetatizarea proprietatii publice”, art. 55 ain. (1) Codul Administrativ a

Republicii Moldova, Hotararea Guvernului nr. 91/2019 ,,Pentru aprobarea Regulamentului cu

privire la valorificarea terenurilor proprietate publica a statului”, art. 19 din Codul funciar nr. 22
din 15.02.2024 si cererea parvenita de la cet. , Congiliul municipal

DECIDE:
1. Se vinde suprafata de teren 0,0130 ha, de pe langa constructia privata

2. Se aproba pretul de vanzare-cumparare a suprafetei de teren de 0,0130 ha conform
Raportului de Evaluare nr. 0374365 din 15.04.2025 in suma de 49 000 (patruzeci si noua mii) lei.

3. Suma aprobata este necesar de transferat pe contul bancar 226611, cont trezorerial
MD27TRPDAI371210B03566AB, cod bancar TREZMD2X, cod fiscal 1007601001514, Banca
MF Trezoreria de Stat, pentru transferarea veniturilor din vanzarea pamantului.

4. Impozitul privat ce constituie 1% din suma de vanzare-cumparare urmeaza a fi transferat
pe contul bancar 226611, cont trezorerid MD95TRGDAI11331378010000, cod fiscal
1007601001514, Banca MF-TR Nord-Soroca.

5. Se imputerniceste Primarul municipiului pentru incheierea, semnarea contractului de
vanzare-cumparare a terenului CU suprafata supusa vanzarii.

6. Contabilul-sef al Primariei, va controla intrarea in cont a mijloacelor banesti, obtinute in
rezultatul vanzarii — cumpdrarii terenului in cauza.

7. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare prin publicarea in
Registrul de Stat al Actelor Locale.

8. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresata Consiliului mun. Soroca,
cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de la comunicare, in
corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul dedecizie,, Cu privirela vinzarea-cumpararea terenului aferent
constructiei private cu nr. cadastral ”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, dl Ghenadie Tudos, specialist principa

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite

Proiectul de decizie a fost elaborat temeiul Legilor nr. 436/2006 ,,Cu privire
administratia publica locala” art. 3 (2), 14 (1), (2) b), ¢) si 77 (2), nr. 1308/1997
,,Privind pretul normativ si modul de vanzare-cumparare a pamantului” art. 4 (10),
nr. 523/1999 ,,Cu privire la proprietatea publica a unitatilor administrative-
teritoriale”, nr. 435/2006 ,, Cu privire la descentralizarea administrativda”, nr.
121/2007 ,,Cu privire la administrarea si deetatizarea proprietdtii publice”, art. 55
alin. (1) Codul Administrativ al Republicii Moldova, Hotararea Guvernului nr.
91/2019 ,,Pentru aprobarea Regulamentului cu privire la valorificarea terenurilor
proprietate publicd a statului”, art. 19 din Codul funciar nr. 22 din 15.02.2024 si
cererea parvenitd de la cet.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Nu este necesar

4. Fundamentarea economico-financiara

-suporta cheltuieli din bugetul local

5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Corespunde cerintelor prevederilor legale

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita

Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficia al
Primariei Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru
consultare consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun.
Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului
mentionat, pot fi expediate in adresa Primariei mun. Soroca:
- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Sorocs;
Sau prin posta éectronica primaria.municipiul ui-soroca@apl .gov.md.

7. Constatarile expertizei juridice

Proiectul este coordonat cu juristul Primariei pentru expertiza juridica

Ghenadie Tudos, speciadist principal



http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUM PAVIOH

MYHHLIMIIAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire la permiterea modificarii planului geometric
cu nr. cadastral

In temeiul art. 3 (2), 14 (1), (2) b), ¢) si d) din Legea nr. 436/2006 privind
administratia publicad locald; Legii nr. 121/2007 privind administrarea si deetatizarea
proprietatii  publice, Hotararea Guvernului nr. 437/2019 pentru aprobarea
Regulamentului privind modul de corectare a erorilor comise in procesul atribuirii in
proprietate a trenurilor si demersul adresat de ben. S.R.L. ,MOLDSAVPRIM”,
Consiliul municipa Soroca

DECIDE:
1. Se permite modificarea planul geometric a bunului imobil cu nr. cadastra
, mun. Soroca, cu pastrarea suprafetei detinute.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publicd si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauzd poate fi contestata cu cerere prealabild adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de
la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii

Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa

la proiectul de decizie ,, Cu privire la permiterea modificarii planului geometric
cu nr. cadastral

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Ghenadie Tudos, specialist principal
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite.
In temeiul art. 3 (2), 14 (1), (2) b), ¢) si d) din Legea nr. 436/2006 privind
administratia publica locald; Legii nr. 121/2007 privind administrarea si
deetatizarea proprietatii publice, Hotararea Guvernului nr. 437/2019 pentru
aprobarea Regulamentului privind modul de corectare a erorilor comise in
procesul atribuirii n proprietate a trenurilor si demersul adresat de ben. S.R.L.
,MOLDSAVPRIM”.
3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
Suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al
Primariei Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite
pentru consultare consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din
mun. Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea
proiectului mentionat, pot fi expediate in adresa Primariei mun. Soroca:
-Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;
-Sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl .gov.md.
7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primariei pentru expertiza juridica

Ghenadie Tudos, specialist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKQIX PAMOH
MYHHMILIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire la aprobarea proiectului de formare prin
separare a sectorului de teren cu nr. cadastral

In temeiul art. 17 din Legea cu privire la formarea bunurilor imobile nr. 354-
XV din 28.10.2004, art. 14, alin. (2) lit.b)-lit.e), art. 19, alin (4) si art. 17, alin. (3) din
Legea privind administratia publica locala nr. 436-XVI din 28.12.2006, Consiliul
Municipal
DECIDE:

1. Se formeaza din bunul imobil, inregistrat in Registrul bunurilor imobile cu
numarul cadastral , adresa raionul Soroca, mun. Soroca, suprafata
0,7831 ha, destinatia ,amenajat”, modul de folosinta ,amenajat”, proprietate
publica a unitatii administrativ — teritoriale prin separare, urmatoarele bunuri
imobile:

1.1. Bunul imobil cu numarul cadastral , amplasat raionul
Soroca, mun. Soroca, suprafata de 0,3831 ha, destinatia ,amenajat”, modul de
folosinta — ,amenajat”.

1.2. Bunul imobil cu numarul cadastral , amplasat raionul
Soroca, mun. Soroca, suprafata de 0,4 ha, destinatia ,,pentru constructii”, modul
de folosinta ,pentru constructii”.

2. A solicita Serviciul Cadastral Teritorial Soroca sa inregistreze bunurile imobile
nou formate cu suprafata de 0,4 ha destinatia ,pentru constructii”
si 7801112257 cu suprafata de 0,3831 ha in registrul bunurilor imobile ca
proprietate a administratiei publice locale.

3. Primarul mun. Soroca, in temeiul prezentei decizii si proiectului de formare
prin separare, va asigura inregistrarea bunului imobil separat la Agentia Servicii
Publice.

4. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

5. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30
zile de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al
Republicii Moldova nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirela aprobarea proiectului deformareprin
separ are a sector ului deteren cu nr. cadastral

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, dl Ghenadie Tudos, specidlist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite

In temeiul art. 17 din Legea cu privire la formarea bunurilor imobile nr. 354-
XV din 28.10.2004, art. 14, alin. (2) lit.b)-lit.e), art. 19, alin (4) si art. 17, alin. (3)
din Legea privind administratia publica locala nr. 436-XVI din 28.12.2006

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Nu este necesar

4. Fundamentarea economico-financiara

Suporta cheltuieli din bugetul local

5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Corespunde cerintelor prevederilor legale

6. Avizarea si consultarea publicd a proiectului: -nu necesita

Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot
fi expediate n adresa Primariei mun. Soroca:
- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;
Sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl .gov.md.

7. Constatarile expertizei juridice

Proiectul este coordonat cu juristul Primariei pentru expertiza juridica

Ghenadie Tudos, specialist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKI/LI‘/’I PAMOH
MYHHMILIMIIAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire la expunerea acordului de divizarea bunului
imobil cu nr. cadastral

In temeiul art. 10, art. 118-126, art. 162-165 Cod Administrativ nr.
116/2018; art. 14 alin. (3) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica
locala; art. 8-13 si art. 15 din Legea nr. 239/2008 privind transparenta in
procesul decizional; art. 439 alin. (2) Cod Civil al Republicii Moldova nr.
1107/2002, art. 38 alin. (1) Legea nr. 1543 /1998 cadastrului bunurilor imobile;
Legea 354 /2004 cu privire la formarea bunurilor imobile; cererea adresata de la
S.A. ,Cariera de Granit si Pietris din Soroca, Consiliul Municipal

DECIDE:

1. Se exprima acordul privind divizarea bunului imobil proprietate comuna
inregistrat cu nr. cadastral , In
scopul elaborarii proiectului de formare prin separare.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

4. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabilda adresata
Consiliului mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in
termen de 30 zile de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului
administrativ al Republicii Moldova nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirela expunerea acor dului dedivizarea bunului
imobil cu nr. cadastral ”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Priméria mun. Soroca, dl Ghenadie Tudos, specialist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite

In temeiul art. 10, art. 118-126, art. 162-165 Cod Administrativ nr.
116/2018; art. 14 alin. (3) din Legea nr. 436/2006 privind administratia
publica locala; art. 8-13 si art. 15 din Legea nr. 239/2008 privind transparenta
in procesul decizional; art. 439 alin. (2) Cod Civil al Republicii Moldova nr.
1107/2002, art. 38 alin. (1) Legea nr. 1543/1998 cadastrului bunurilor
imobile; Legea 354/2004 cu privire la formarea bunurilor imobile; cererea
adresata de la S.A. ,Cariera de Granit si Pietris din Soroca.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Nu este necesar

4. Fundamentarea economico-financiara

Nu suporta cheltuieli din bugetul local

5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Corespunde cerintelor prevederilor legale

6. Avizarea si consultarea publicd a proiectului: -nu necesita

Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al
Primariei Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru
consultare consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun.
Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului
mentionat, pot fi expediate Tn adresa Primariei mun. Soroca:
- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;
Sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl .gov.md.

7. Constatarile expertizei juridice

Proiectul este coordonat cu juristul Primdriei pentru expertiza juridica

Ghenadie Tudos, specialist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKHUM PAVMOH

MYHULIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
str.

In temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane

si cererea depusa de cet. , Consiliul municipal
DECIDE:
1. Se transmite in proprietate privatd comuna in diviziune 0,01765 ha ceea ce
constituie 50% din suprafata totala de 0,0353 ha, nr. cadastra , de pe langa

casa de locuit din str.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de la

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din str.

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specialist principal
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, din. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2),
14 (1), (2) b), c), d) e), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pe langa casa in localitatile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectel e care au ca scop armonizarea
legislatie1 nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publicd pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl .gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primdriei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAMKA MOAIOBA
COPOKCKMH PAMOH
MYHMLIMIIAABHBI COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
str.

In temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane
si cererea depusa de cet. Donos Ala, Consiliul municipal

DECIDE:
1. Se transmite in proprietate privatda comund in diviziune 0,01765 ha ceea ce
constituie 50% din suprafata totala de 0,0353 ha, nr. cadastra , de pe langa

casa de locuit din str.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile dela

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din str.

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specialist principa
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, din. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ¢), d) e), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pe langa casa in localitatile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor pdrti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul -soroca@apl.gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primariei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKHUM PAVMOH

MYHULIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
str.

In temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane

si cererea depusa de cet , Consiliul municipal
DECIDE:
1. Se transmite in proprietate privata comuna in diviziune 0,06 ha ceea ce constituie
66,96% din suprafata totala de 0,0896 ha, nr. cadastral , de pe langa casade
locuit din str.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de la

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din str.

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specialist principa
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, din. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ¢), d) e), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pe langa casa in localitatile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectel e care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul -soroca@apl.gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primariei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKHUM PAVMOH

MYHULIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
str-la

In temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane
si cererea depusa de cet. Breazu Mihail, Consiliul municipal

DECIDE:
1. Se transmite in proprietate privata 0,0213 ha, nr. cadastral , de pe langa
casa de locuit din str-la

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de la
comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din str-la

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specialist principa
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ¢), d) e), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pe langa casa n localitdtile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectel e care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul -soroca@apl.gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primdriei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKHUM PAVMOH

MYHULIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
Str. ac.

In temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane
si cererea depusa de cet. Caldare Eduard, Consiliul municipal

DECIDE:
1. Se transmite in proprietate privata 0,0335 ha, nr. cadastral , de pe langa
casa de locuit din str.
2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.
3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de la

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din str.

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specialist principa
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala™ art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ¢), d) e), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pe langa casa n localitdtile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul -soroca@apl.gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primdriei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAMKA MOAIOBA
COPOKCKMH PAMOH
MYHMLIMIIAABHBI COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
str.

In temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane
si cererea depusa de cet. , Consiliul municipal

DECIDE:

1. Se transmite in proprietate privatd comuna in diviziune 0,0525 ha ceea ce
alcatuieste 42,89% din terenul cu suprafata totala de 0,1224 ha, nr. cadastral ,
de pe langa casade locuit din str.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si 1ntra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile dela

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din str.

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Priméria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specidlist principal
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, din. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ¢), d) €), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pe langa casd in localitatile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectel e care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publicd pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl.gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primdriei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKHUM PAVMOH

MYHULIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
str.

In temeiul art. 19, alin. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane

si cererea depusa de cet. , Consiliul municipal
DECIDE:
1. Se transmite in proprietate privata 0,0507 ha, nr. cadastral , de pe

langa casa delocuit din str.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si 1ntra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de la

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din str.

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specialist principa
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, alin. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ¢), d) e), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pe langa casa in localitatile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor pdarti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul -soroca@apl .gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primariei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKHUM PAVMOH

MYHULIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
str.

In temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane
si cererea depusa de cet. , Consiliul municipa

DECIDE:

1. Se transmite in proprietate privatd comund in diviziune 0,06 ha ceea ce
alcatuieste 65,93% din terenul cu suprafata totala de 0,091 ha, nr. cadastral
de pe langa casade locuit din str.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica si 1ntra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile dela

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din str.

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specidlist principal
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, din. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ¢), d) e), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pelanga casa in localitatile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectel e care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publicd pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul-soroca@apl.gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primdriei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specidlist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKHUM PAVMOH

MYHULIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Pr oiect

DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la transmiterea in proprietate privata
a sectorului de pe langa casa de locuit din
str.

In temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22 din 15.02.2024, art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ©), d) e) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala,
Hotararii de Guvern nr. 984/1998 privind aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de transmitere in proprietate a loturilor de pamant de pe 1anga casa in localitatile urbane

si cererea depusa de cet. , Consiliul municipal
DECIDE:
1. Se transmite in proprietate privata 0,0461 ha, nr. cadastral , de pe

langa casadelocuit din

2. Prezenta decizie se aduce la cunostinta pubhca si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locde.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de la

comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii Moldova
nr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,, Cu privire la transmiterea in proprietate privata a sectorului de
pe langa casade locuit din

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului
Primaria mun. Soroca, dl Tudos Ghenadie, specialist principa
2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite
Proiectul de decizie afost elaborat temeiul art. 19, ain. (14), (15) Codul Funciar nr. 22
din 15.02.2024, Legii nr. 436/2006 ,,Cu privire administratia publica locala” art. 3 (2),
14 (1), (2) b), ¢), d) e), Hotararii de Guvern nr. 984/1998, privind aprobarea
Regulamentului cu privire la modul de transmitere in proprietate a loturilor de pamant
de pe langa casa in localitdtile urbane si cererea depusa de cet.
3. Descriereagradului de compatibilitate pentru proiectel e care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene
Nu este necesar
4. Fundamentarea economico-financiara
-nu suporta cheltuieli din bugetul local
5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare
Corespunde cerintelor prevederilor legale
6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita
Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficial al Primariei
Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru consultare
consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun. Soroca.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului mentionat, pot fi
expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

Sau prin posta electronica primaria.municipiul -soroca@apl .gov.md..

7. Constatarile expertizei juridice
Proiectul este coordonat cu juristul Primdriei pentru expertiza juridica

Tudos Ghenadie, specialist principal


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKUM PAVIOH

MYHHLIMIIAABHBIN COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“__” 2024

Cu privire la examinarea notificarii
SA,, Regia Apa Canal Soroca”

In temeiul art. 162-165 Cod Administrativ nr. 116/2018, art. 14 alin. (3) din
Legea nr. 436/2006 privind administratia publica localda, decizia Consiliului
municipal Soroca cu nr. 16/42 din 22.03.2022 ,,Cu privire la delegarea gestiunii
serviciului public de apa si canalizare in mun. Soroca, notificarea remisa de S.A.
,,Regia Apa-Canal Soroca” cu nr. 02/1-44/281 din 14.04.2025, Consiliul Municipal
DECIDE:

1. Seiaact denotificarea S.A. ,,Regia Apa-Canal Soroca” cu nr. 02/1-44/281
din 14.04.2025 si operatorului se solicita respectarea conditiilor contractuale, pana
la finalizarea examinarii litigiilor expuse instantelor judecatoresti.

3 Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

4. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatda Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

Contrasemnat: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la examinar ea notificarii
SA,, Regia Apa Canal Soroca”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primadria mun. Soroca, dl Gh. Tudos, specialist principa

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ, finalitatile
urmarite:

- motivele de drept: proiectul de decizie a fost elaborat in temeiul art. 162-
165 Cod Administrativ nr. 116/2018, art. 14 ain. (3) din Legeanr. 436/2006
privind administratia publica locala, decizia Consiliului municipal Soroca
cu nr. 16/42 din 22.03.2022 ,,Cu privire la delegarea gestiunii serviciului
public de apa si canalizare In mun. Soroca, notificarea remisa de S.A.
,Regia Apa-Canal Soroca” cu nr. 02/1-44/281 din 14.04.2025

- motivele de fapt: La 22.03.2022 Consiliul municipal Soroca in sedinta
deliberativa a adoptat decizia cu nr. 16/46 ,,Cu privire la delegarea gestiunii
serviciului public de alimentare cu apa si canalizare in mun. Soroca”. Drept
temel a servit Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, nr.
303/2013 privind serviciul public de alimentare cu apa si de canalizare, nr.
436/2006 privind administratia publicd locala, art. 14 alin. (1) si (3),
Hotararea de Guvern nr. 355/2019 cu privire la aprobarea Regulamentului-
cadru de organizare si functionare a serviciului de alimentare cu apa si
canalizare.

Prin actul nominalizat s-a decis.
1. Aprobarea Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de

alimentare cu apa si canalizare pe teritoriul mun. Soroca (anexa 1)

2. Imputernicirea Primarului mun. Soroca cu dreptul de asemna contractul
de delegare.

Contractul de delegare a fost consultat si coordonat in sedintele
organizate cu reprezentantii SA,, Regia Apa Canal Soroca”. Contractul
nominalizat cu toate prevederile a fost semnat de ambele parti la 24 mai 2022
care cuprinde si:

a) Ariadedeegare.

b) Regulamentul de organizare si functionare a serviciului de alimentare

cu apa si canalizare.

) Indicatorii de performanta.

Totodata Administratorul procesului de insolvabilitate SA,, Regia Apa
Canal Soroca” la 15.08.2022 prin scrisoarea nr. 243 a remis semnat Primariei
mun. Soroca setul de acte primit la 24.05.2022 sub nr. 562 si anume:

1. Scrisoarea de insotire;




2. Actul de transmitere a mijloacelor fixe construite din proiectul
»Programul de Dezvoltare a Serviciilor de Aprovizionare cu Apa
Potabila” in mun. Soroca;

Lista de inventariere a mijloacelor fixe;

Decizianr. 16/42 din 22.06.2022;

Procesul de punere in functiune a mijloacelor fixe nr. 15 din 31.12.2020;

Procesul-verbal de receptie finald nr. 1 din 28.12.2020;

Aria delegarii;

Contract de delegare nr. 1 din 24.05.2022;

. Scrisoarea de garantie;

10 Dispozitia Primarului mun. Soroca nr. 02/1-7/133 din 24.05.2022;

11.Procesul-verbal din 22.10.2020 cu privire la rezultatele lucrarilor de
reabilitare si extindere a retelelor de distributie a apei si de canalizare din
mun. Soroca.

Pe parcursul anului 2022 paratul a achitat redeventa in suma de 183259 lei

Din lunaianuarie 2023 pana in prezent paratul nu a achitat redeventa, fapt
care adus laacumularea datorii descifrate prin actul contabil.

La 20.04.2023 in adresa Primariei mun. Soroca a parvenit notificarea din
partea Presedintelui Raionului Soroca, prin care a fost solicitat Ministerului
de Finante suspendarea transferurilor cu destinatie generala catre Primaria
mun. Soroca in limita datoriei cu termenul de achitare expirat in suma de
80771,87 euro si 1330,60 euro — pendlitate.

Toate cele invocate au dus la adoptarea de catre Consiliul municipal
Soroca a deciziei nr. 4/50 din 01.03.2024 ,,Cu privire la modul de respectare
a obligatiunilor contractuale prevazute in contractul de delegare incheiat cu
SA,, Regia Apa Canal Soroca” prin care:

1. Se ia act privind modul de respectare a obligatiunilor contractuale
prevazute in contactul de delegare nr.1l din 24.05.2022 incheiat cu SA
,Regia Apa-Canal Soroca” in partea ce tine de achitarea redeventei.

2. Se imputerniceste reprezentantul Consiliului municipal Soroca Lesan
Nicolae privind depunerea cererii prealabile catre SA ,,Regia Apa-Canal
Soroca” pe subiectul expus in pct. 1.

3. Reprezentatul mputernicit va aduce la constiintd Consiliului municipal
Soroca raspunsul la cererea prealabila.

Cererea prealabila catre SA ,,Regia Apa-Canal Soroca” a fost Tnaintata la
29.03.2024, cu argumentarile contabile de rigoarea si facturi, insd a fost
respinsa si explicat cu claritate ca SA ,,Regia Apd-Canal Soroca” nu va da
curs cererii. Drept motiv este cd Consiliul municipal Soroca nu a transmis
sondele Egoreni ce apartin unitdtii administrativ teritoriale. La acest aspect
Primaria mun. Soroca aduce aminte despre existenta actului judecatoresc ce
nu permite explorarea sondelor si Hotararea de Guvern, lucru cert cunoscut
de SA ,,Regia Apa-Canal Soroca”.

Legea nr. 303/2013 privind serviciul public de alimentare cu apa si de
canalizare defineste urmatoarele notiuni:

©ooN AW




- delegarea gestiunii serviciului public de alimentare cu apa si de
canalizare— actiune prin care o unitate administrativ-teritoriala atribuie
unuia sau mai multor operatori, In conditiile prezentei legi, dreptul de
furnizare/prestare a serviciului sau a unei componente a acestuia si pentru
care isi asuma responsabilitatea. Delegarea gestiunii serviciului implica
operarea propriu-zisa a serviciului, concesionarea sistemului public aferent
serviciului delegat, precum si dreptul si obligatia operatorului de a administra
si de a exploata sistemul respectiv;

- contract de delegare a gestiunii — contract incheiat in forma scrisa, prin
care unitdtile administrativ-teritoriale atribuie, pe o perioadd determinata,
unui operator/unor operatori, care actioneaza pe riscul si raspunderea proprie,
dreptul si obligatia de a furniza/presta serviciul public de alimentare cu apa
si de canalizare, integral sau, dupa caz, numai unele activitati specifice
acestuia, inclusiv dreptul si obligatia de a administra si de a exploata
infrastructura tehnico-edilitara aferentd serviciului furnizat/prestat sau
activitatii efectuate, in schimbul unei redevente. Contractul de delegare a
gestiunii este contract administrativ s1 cade sub incidenta prevederilor
Codului administrativ a Republicii Moldova;

- redeventa — plata pentru transmiterea dreptului de folosinta a bunurilor
domeniului public sau privat al unitatii administrativ-teritoriale, aferente
serviciului public de alimentare cu apd si de canalizare, stabilita in contractul
de delegare a gestiunii;

- refea publica de distributie a apei — parte a sistemului public de
alimentare cu apa, constituitd din reteaua de conducte, armaturi si din
constructii-anexa, care asigurd distributia apei catre doi sau mai multi
consumatori;

La 20.12.2019 Agentia Nationala pentru Reglementare in energetica a
aprobat Hotararea nr. 489 din 20.12.2019 cu privire la aprobarea
Metodologiei de determinare, aprobare si aplicare a tarifelor pentru
serviciul public de alimentare cu apa, de canalizare siepurare a
apelor uzate. Actul nominalizat la pct. 42 reglementeaza:

In redeventd (RDVn) se include plata pentru transmiterea dreptului de
folosinta a bunurilor domeniului public sau privat al unitatii administrativ-
teritoriale conform Contractului de delegare a gestiunii serviciului public
de alimentare cu apa si de canalizatie incheiat intre autoritatea
administratiei publice locale/centrale si operator. Nivelul redeventei pentru
concesionarea bunurilor aferente serviciului public de alimentare cu apa si
de canalizare se determina la nivelul calculat similar amortizarii acestor
bunuri prin metoda liniara. La determinarea redeventei se va lua in calcul
doar bunurile mobile si imobile, proprietate publica sau privata a unitatilor
administrativ-reritoriale care au fost transmise in gestiune operatorului si
care sunt incluse in contractul de delegare a gestiunii serviciului public de
alimentare cu apa si de canalizare, aferente serviciului public de alimentare
cu apa si canalizare.




Prin actul de transmitere semnat la 24.05.2022, de catre SA ,,Regia Apa-
Canal Soroca” ea fost transmis numai mijloacele fixe construite din
,Proiectul de Dezvoltare a Serviciilor de Aprovizionare cu Apa Potabilda” in
mun. Soroca, iar valoarea amortizarii lunare a bunurilor ce urmeaza a fi
transmise a fost stabilitda de SA ,,Regia Apa-Canal Soroca” si remis pentru
includere 1n contractul de delegare.

La 12.08.2022 sub nr. 945 in Monitorul Oficial a fost publicata Hotararea
ANRE privind aprobarea tarifelor pentru furnizarea/prestarea serviciului
public de alimentare cu apa, urma careia redeventa a fost inclusa in tariful
stabilit.

Reiesind din cele mai sus expuse Consiliul mun. Soroca a depus cererea
de chemare in judecata privind nerespectarea conditiilor contractuale care
se afla la examinare in instanta de fond.

La 14.04.2025 S. A. ,,Regia Apa-Canal Soroca” a depus notificare la
Primaria mun. Soroca prin care solicitd renegocierea termenilor si
conditiilor contractului de delegare.

Drept analiza prin proiectul in cauza nu se incearca limitarea de drepturi,
dreptul discretionar al autoritatii publice in speta din cauza reprezintd
posibilitatea de a opta intre mai multe solutii posibile corespunzatoare
scopului legii atunci cand aplica o dispozitie legala.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

- Nnu este necesar

4. Fundamentarea economico-financiara

- nu suportd cheltuieli din bugetul local

5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

- corespunde cerintelor prevederilor legale

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului: -nu necesita

- anuntul despre initierea proiectului de decizie si consultare se publica pe
site-ul oficial a Primariei Municipiului Soroca WwWw.primsoroca.md,;
inclusv se transmite pentru consultare consilierilor municipali.
Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului
mentionat, pot fi expediate in adresa Primariei mun. Soroca:

- str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Soroca;

- posta electronicd msoroca@matc.md.

7. Constatarile expertizei juridice

- proiectul de decizie se incadreazd in normele legislatiei in vigoare a
Republicii Moldova

Ghenadie Tudos, specidist principal



http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA
PRIMARIA

PECITYBAUKA MOAIIOBA

MYHMILIUTIAABHBII COBET COPOKA
IIPUMOPHUSA

Proiect

DECIZIEnr.
din « ” 2025

Cu privire la organizarea si desfasurarea actiunilor
de amenajare si salubrizare a municipiului Soroca

In temeiul art. 14 ain. (3) din Legea nr. 436/2006 privind administratia
publica locald, Hotararii Guvernului nr. 678/2008, art. 10 din Legea nr. 1515/1993
privind protectia mediului inconjurator, Consiliul municipal DECIDE:

1. Se declara desfasurarea actiunilor de salubrizare pe teritoriul municipiul ui
Soroca, Campania inverzirii, curateniei sanitare i salubrizarii, de catre institutiile
bugetare si desconcentrate, agentii economici in preajma intreprinderilor, si
locuitorii municipiului in preajma caselor de locuit.

2.  Se obliga locuitorii municipiului, conducdtorii intreprinderilor si
institutiilor din teritoriu, indiferent de forma organizatorica si tipul de proprietate, sa
organizeze atreiazi de vineri a fiecarei luni, salubrizarea si amenajarea teritoriilor
aflate 1n proprietate, arenda, folosinta si aferente lor, sd intreprinda masuri concrete
pentru mentinerea in ordine sanitarda exemplara si ingrijire a acestora.

3. Se aproba Planul de actiuni privind amenajarea si salubrizarea municipiului
Soroca conform anexei nr. 1.

4. Controlul executdrii prezentei decizii se pune in sarcina Serviciului de
Amenajare si Inverzire, IM ,,Directia Gospodariei Locativ-Comunale Soroca”.

5. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

6. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabild adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Anexanr. 1
ladeciziaC/m nr. din 2025

Planul de actiuni privind amenajarea si salubrizarea municipiului Soroca

1. Obiectivul proiectului

Scopul principal: Crearea unui oras curat, sanatos si atractiv pentru locuitori
si turisti, prin implicarea activa a agentilor economici si a locuitorilor in
procesul de salubrizare si intretinere a curateniei.

Beneficiari: Locuitorii orasului Soroca, agentii economici, administratia
publica locala.

2. Analiza situatiei actuale

Starea actualid a curateniei in oras: ldentificarea zonelor cu probleme
majore (strazi, parcuri, piete publice, etc.), precum si sursele de poluare
(deseuri, gunoaie lasate in spatiile publice).

Responsabilitatile existente: Evaluarea normelor legale si a reglementarilor
privind salubrizarea si curdtenia orasului, precum si masurile luate pana in
prezent.

3. Masuri specifice

Implicarea agentilor economici:
o Reguli clare pentru agentii economici: Introducerea unui set de

reglementari clare care sa impuna agentilor economici responsabilitatea
pentru mentinerea curdteniei in zona in care 1si desfdsoara activitatea
(magazine, restaurante, unitati de cazare etc.).

Sanctiuni pentru nerespectarea normelor: Stabilirea unor sanctiuni
pentru nerespectarea obligatiilor de curdtenie (amenda, suspendarea
autorizatiilor etc.).

Colaborarea cu autorititile locale: Stabilirea unui cadru de
colaborare intre agentii economici si autoritdtile locale pentru
colectarea deseurilor si intretinerea spatiilor publice adiacente.

I mplicarea locuitorilor:
o Campanii de educare si constientizare: Organizarea de campanii de

informare pentru a educa populatia cu privire la importanta mentinerii
curateniei in oras. Acestea pot include afise, pliante, spoturi publicitare
etc.

Ziua Curateniei: Organizarea periodicd a unor actiuni comune de
salubrizare (de exemplu, ,,Ziua Curateniei” in care locuitorii sunt
incurajati sa participe la colectarea deseurilor).



o Stimulente pentru cetiteni: Implementarea unor programe de
recompensare a celor care respecta normele de salubrizare, cum ar fi
premii pentru gospodariile curate.

o Dispozitive de colectare a deseurilor: Amplasarea unor containere
speciale pentru reciclare si deseuri menajere in diverse locatii accesibile
din oras.

4. Masuri administrative si legislative

Revizuirea regulamentelor de salubrizare: Actualizarea si completarea
reglementarilor legale locale pentru a include masuri clare, proceduri si
sanctiuni.

Crearea unui birou specializat pentru salubrizare: In cadrul primariei, ar
putea fi infiintatd o echipa sau un departament care sa monitorizeze
implementarea proiectului si sd se ocupe de relatia cu agentii economici si
locuitorii.

Colaborarea cu ONG-uri si institutii educationale: Crearea de parteneriate
pentru derularea de activitati educative si informativ-practice pentru tineri si
familii, promovand un comportament responsabil fata de mediu.

Control si monitorizare: Instaurarea unor controale periodice pentru a
verifica respectarea normelor de salubrizare si aplicarea sanctiunilor in caz de
nereguli.

S. Campanii si activitati de informare publica

Campanii media: Utilizarea platformelor media (televiziune locala, retele
sociae, site-uri web) pentru a transmite mesaje de sensibilizare si informatii
despre importanta mentinerii unui mediu curat.

Ateliere si evenimente: Organizarea de ateliere sau evenimente educationale
in scoli s1 pentru adulti, axate pe importanta colectarii selective a deseurilor,
reciclarea si protejarea mediului.

Pliante si afise: Distribuirea de pliante si afise care sa includd informatii
despre regulile de salubrizare si punctele de colectare a deseurilor.

6. Monitorizare si evaluare

Crearea unui sistem de raportare: Implementarea unui sistem de feedback
prin care locuitorii si agentii economici pot raporta neregulile sau problemele
legate de curatenie.

Evaluarea periodica a progresului: Realizarea unor evaludri trimestriale
pentru a urmari progresul implementarii masurilor si pentru a ajusta planul de
actiune daca este necesar.

7. Implementare etapizata



Etapa 1 (0-6 luni): Adoptarea reglementarilor locale si derularea unei
campanii de informare si educare a populatiei.

Etapa 2 (6-12 luni): Crearea infrastructurii necesare pentru colectarea
selectiva a deseurilor si organizarea de evenimente de salubrizare comuna.
Etapa 3 (1-2 ani): Monitorizarea aplicarii reglementarilor si aplicarea
sanctiunilor pentru nerespectarea normelor, precum si evaluarea rezultatelor.
Etapa 4 (peste 2 ani): Consolidarea programului prin dezvoltarea unor
parteneriate pe termen lung cu agentii economici si continuarea campaniilor
educationale.

8. Resur se necesar e

Buget estimat: Identificarea resurselor financiare necesare pentru
implementarea masurilor (campanii de informare, achizitionarea de
echipamente de colectare a deseurilor, stimulente pentru cetateni etc.).
Resur se umane: Mobilizarea personalului de la primarie, agenti economici,
organizatii non-guvernamentale si voluntari.

9. Rezultate asteptate

Cresterea gradului de constientizare si implicare a agentilor economici si a
cetatenilor in mentinerea unui oras curat.

Reducerea cantitatii de deseuri lasate pe domeniul public si imbunatatirea
aspectului general al orasului Soroca.

Promovarea unui comportament responsabil fatd de mediu si cresterea
responsabilitatii colective.

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,

SPECIALIST PRINCIPAL



Nota informativa
la proiectul dedecizie ,,Cu privirela organizarea si desfasurarea
actiunilor de amenajare si salubrizare a municipiului Soroca”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Grabovschii Cristina, specialist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Prin acest proiect de decizie se urmareste implementarea prevederilor Legii nr.
436/2006  privind administratia publicd locala, Hotararea Guvernului nr.
678/2008, Legea nr. 1515/1993 privind protectia mediului inconjurator.

3. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi:

Organizarea si desfasurarea actiunilor de primavara de amenajare si salubrizare a
municipiului Soroca.

4. Fundamentarea economico-financiara:

Proiectul de decizie nu necesita cheltuieli financiare.

5. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare:

Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locald, Hotararea Guvernului
nr. 678/2008, Legea nr. 1515/1993 privind protectia mediului inconjurator.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica prin publicarea pe site-ul oficia
al primdriei mun.Soroca Www.primaria.municipiul -soroca@apl.gov.md

7. Constatarile expertizei anticoruptie:

Nu este cazul.

8. Constatarile expertizei de compatibilitate:

Nu este cazul.

9. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

10. Constatarile altor expertize:

Nu este cazul

Grabovschii Cristina, specialist principal




REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILITUL MUNICIPAL SOROCA

PECIIYBJIMKA MOJITOBA
COPOKCKIMHM PAOH
MYHHUIMIAJIGHBIN COBET COPOKA

Pr oiect
DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la defrisarea arborilor

din zona de protectie a retelelor
electrice

In temeiul art. 13, 40, 41 a HG nr. 852/2024 pentru aprobarea Regulamentul ui
privind zonele de protectie a retelelor electrice, in baza actului de examinare
fitosanitara a vegetatiei forestiera cu nr. 01-81/304, emis de catre Institutul de Cercetari
si Amenajari Silvice, art. 14 (2) f) r) al Legii nr. 436/2006 privind administratia publica
locala, Consiliul Municipal

DECIDE:

1. Se accepta defrisarea arborilor din zona de protectie a LEA 110 kV Soroca-
Varancau cu lungimea de 1000 m, din zona de protectie a LEA 110 kV Soroca-Poroghi
cu lungimeade 600 m conform actului de examinare fitosanitara a vegetatiei forestiera
cu nr. 01-81/304, emis de catre ICAS.

2. Se solicitd de la Agentia de Mediu eliberarea autorizatiei pentru taieri in
fondul forestier si in vegetatia forestiera din afara fondului forestier.

3. Se pune in sarcina Serviciului de Amenajare si Inverzire si organizeze si si
desfasoare lucrarile de defrisare, dupa obtinerea autorizatiei de defrisare emisa de catre
Agentia de Mediu.

4. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

5. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresata Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de
la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldova nr. 154/2003.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirela defrisarea arborilor din zona de protectie a
retelelor electrice”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Maxim Sanalatii, specialist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Proiectul de decizie a fost elaborat in temeiul art. 13, 40, 41 a HG nr. 852/2024
pentru aprobarea Regulamentului privind zonele de protectie a retelelor electrice, in
baza actului de examinare fitosanitara a vegetatiei forestiera cu nr. 01-81/304 emis
de catre Institutul de Cercetari si Amenajari Silvice, art. 14 (2) f) r) a Legii nr.
436/2006 privind administratia publica locala

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

art. 13, 40, 41 a HG nr. 852/2024 pentru aprobarea Regulamentului privind zonele
de protectie a retelelor electrice, in baza actului de examinare fitosanitara a vegetatiei
forestiera cu nr. 01-81/304, emis de catre Institutul de Cercetari si Amenajari
Silviceart. 14 (2) f) r) a Legii nr. 436/2006 privind administratia publica locala

5. Fundamentarea economico -financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Decizia intra in vigoare din ziua plasarii pe Registrul de Stat al Actelor Locale

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Anuntul despre initierea proiectului de decizie se publica pe site-ul oficia al
Primariei Municipiului Soroca www.primsoroca.md; inclusiv se transmite pentru
consultare consilierilor municipali, inclusiv si altor parti cointeresate din mun.
Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea proiectului
mentionat, pot fi expediate in adresa Primarie1 mun. Soroca:

- Direct la sediul pe str. Stefan cel Mare, 5, MD-3000, mun. Sorocs;
Sau prin posta éectronica Primaria.municiul ui-soroca@apl .gov.md

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

M. Sanalatii, specialist


http://www.primsoroca.md/

REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA
CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA

PECITYBAUKA MOAIOBA
COPOKCKL/II‘/’I PAMOH
MYHHMIIMITAABHBIM COBET COPOKA

Proiect

DECIZIEnr.
din“___” 2025

Cu privire laalocara surselor financiare din fondul de rezerva

In conformtate cu dispozitia Comisiei pentru Situatii Exceptiobnale a
municipiului Soroca nr. 4 din 07.05.2025, in temeiul art. 14 (2) n), (3) din Legea nr.
436/2006 privind administratia publica locala, art. 19 al Legii nr. 397/2003 privind
FPL cu modificarile ulterioare, p. 2.6 din Regulamentul privind constituirea fondul ui
de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea mijloacelor acestuia, modificat prin
deciziaC/m nr. 14/7 din 17.04.2025, Consiliul municipal

DECIDE:

1. Se aloca din fondul de rezerva 113,0 mii lei pentru acoperirea cheltuielilor
pentru procurarea a 20 camere de luat vedere si pentru instalare si conectare pe
teritoriul gunoistii municipale.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intra in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat a Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile
de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ a Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privire la alocarea surselor financiare din fondul de
rezerva”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Priméaria mun. Soroca, Vaentina Senco, specialist principal

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Elaborarea proiectului de decizie s-a efectuat in baza dispozitiei Comisiel pentru
Situatii Exceptiobnale a municipiului Soroca nr. 4 din 07.05.2025.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu e cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de decizie consta in aprobarea cheltuielilor in suma de 113,0 mii lei,
efectuate in situatii exceptionale, stabilite prin dispozitieci Comisiei pentru Situatii
Exceptiobnale a municipiului Soroca nr. 4 din 07.05.2025.

5. Fundamentarea economico-financiara:

Nu e cazul

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Art. 19 a Legii privind FPL nr. 397/2003, prevederile p. 2.6 din Regulamentul
privind constituirea fondului de rezerva al Consiliului municipal si utilizarea
mijloacelor acestuia, modificat prin decizia C/m nr. 14/7 din 17.04.2025.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Nu e cazul

8. Constatdrile expertizei anticoruptie

Nu e cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu e cazul

10. Constatdrile expertizei juridice:

Corespunde cerintfelor prevederilor legale.

11. Constatarile altor expertize

Nu e cazul

Valentina Senco, specidlist principal




REPUBLICA MOLDOVA

e PECITYBAUKA MOAZIOBA
RAIONUL SOROCA "Yij

COPOKQKI/IPI PAMOH
MYHHUILIMIIAABHBIM COBET COPOKA

CONSILIUL MUNICIPAL SOROCA |

DECIZIEnr.
din 2025

Cu privire lamodificareadeciziei C/m nr. 9/7 din 19.12.2024
,,Cu privire la aprobarea Regulamentului privind

modul si conditiile de acordare a tichetelor de masa
angajatilor din cadrul Serviciului de amenajare si inverzire”

In temeiul Legii nr. 166/2017 cu privire la tichetele de masa; Hotirarii
Guvernului RM nr. 227/2018 pentru aprobarea Regulamentului cu privire la modul
de operare cu tichetele de masa; art.10, art. 14 din Legea nr. 436/2006 privind
administratia publicd locald; Legii nr. 397/2003 privind finantele publice locale,
Consiliul municipal

DECIDE:

1. Se modifica decizia Consiliului municipal nr. 9/7 din 19.12.2024 ,,Cu
privire la aprobarea Regulamentului privind modul si conditiile de acordare a
tichetelor de masa angajatilor din cadrul Serviciului de amenajare §i Inverzire” si
anexanr.l aprezentel decizii, dupa cum urmeaza:

a) Inp. 3d deciziei sintagma,,2025” se substituie cu sintagma. ,.de curs” si se
completeaza dupa cuvintele ,.inverzire” cu sintagma ,,Primaria mun. Soroca
(Grupa | - executarea guvernarii), IP CDLR Soroca si CISC (grupa X —
asistenta si sustinerea sociald)”.

b) In anexa nr. 1 dupa sintagma ,,Serviciul de amenajare si inverzire” se
completeaza cu sintagma ,,Primaria municipiului Soroca, I[P CDLR si CISC”.

¢) In anexa nr.1 a Regulamentului sintagma ,,Capitolul V> se substituie cu
sintagma ,,Capitolul I11”.

d) Seexcludep. 2 din capitol 111 a Regulamentului privind modul si conditiile
de acordare a tichetelor de masd angajatilor din cadrul Serviciului de
amenajare si inverzire ( anexanr.l).

2. Controlul asupra executdrii deciziei in cauza se pune in sarcina primarului
mun. Soroca



3. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publicd si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

4. Decizia In cauza poate fi contestata cu cerere prealabila adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile

de la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Nota informativa

la proiectul dedecizie,,Cu privirela modificarea deciziei C/m nr. 9/7 din

19.12.2024 ,,Cu privire la aprobarea Regulamentului privind modul si

conditiile de acordare a tichetelor de masa angajatilor din cadrul Serviciului

de amenajare si inverzire”

Denumirea autorului sau dupa caz a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, Valentina Senco, specialist principal

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite

Proiectul de decizie afost elaborat pentru a oferi beneficii extra salariale pentru o
gama mai larga de angajati in scopul asigurarii alimentatiei corecta, in contextul
majorarilor preturilor din ultima perioada la produsele alimentare, inclusiv.
Sistemul tichetelor de masa prevede dreptul angajatorului de a acorda salariatilor
pentru fiecare zi de lucru o alocatie individuala de hrana, sub forma de tichete de
masa care pot fi utilizate doar pentru procurarea produselor alimentare.

Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia UE

Nu necesita

Principalele prevederi ale proiectului

Se modifica Regulamentul privind modul si conditiile de acordare a tichetelor de
masa angajatilor din cadrul Primariei mun. Soroca, conform anexei;

Fundamentar ea economico-financiara

Cheltuielile pentru punerea in aplicare a prezentei decizii vor fi acoperite din
resursele financiare planificate in acest scop in bugetul municipal pentru anul de
CUrs.

Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Actul este Intocmit in conformitate cu legislatia in vigoare.

Avizarea si consultarea publica a proiectului

Proiectul de decizie a fost publicat spre consultare pe pagina oficiald a Primariei
mun. Soroca.

Constatarile expertizei anticoruptie

Nu necesita

Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu necesita

10

Constatarile expertizei juridice

Vaentina Senco, specialist principal




Anexanr. 1
|a Decizia C/m Soroca
nr. din

REGULAMENT
privind modul si conditiile de acordare a tichetelor de masa
angajatilor din cadrul Serviciului de amenajare si inverzire,
Primariei municipiului Soroca, IP CDLR si CISC

Capitolul |
DISPOZITII GENERALE
1. In prezentul Regulament se utilizeaza notiunile definite in Legea nr. 166 din
21 septembrie 2017 cu privire la tichetele de masa (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2017, nr. 364-370, art. 618), in Codul muncii nr. 154 - XV din 28 martie
2003 (Monitorul Oficia a Republicii Moldova, 2003, nr. 159-162, art. 648), cu
modificarile si completarile ulterioare.

in sensul prezentului Regulament se utilizeaza urmitoarele notiuni:

valoare nominala deductibila — valoarea stabilita in art. 4 din Legea nr. 166 din
21 septembrie 2017 cu privire la tichetele de masa, pentru care, in urma acordarii
tichetului de masa, angajatorului 1 se permite spre deducere in scopuri fiscale a
cheltuielilor suportate pentru acordarea tichetelor de masa, conform art. 24 alin.
(19Y) din Codul fiscal nr. 1163-X 111 din 24 aprilie 1997;

tichet de masa — card de platd, emis de catre operator in conditiile prevazute de
lege, acordat de catre angajator salariatilor, pentru a fi folosit ca instrument de plata
in scopul procurarii de produse alimentare in unitdfile comerciale/de alimentatie
publica care au incheiat un contract de prestare a serviciilor cu operatorii;

operator — persoana juridica care detine licenta pentru activitatea de operare cu
tichetele de masa, inclusiv de emitere si de rambursare avalorii acestora;

unitate comerciala/de alimentatie publica — persoand juridicd sau persoana
fizica ce practicd activitate de Intreprinzator care presteaza servicii de alimentatie
publica si/sau vinde produse alimentare si care au incheiat un contract de prestare a
serviciilor cu operatorul in conditiile Legii nr.166/2017 cu privire la tichetele de
masa;

loc de munca de baza — loc de muncad al salariatului unde durata normala a
timpului de munca constituie nu mai putin de 8 ore pe zi. in cazul in care salariatul
lucreaza pentru diferiti angajatori acelasi numar de ore, locul de munca se stabileste
individual de catre de catre salariat, cu anuntarea angajatorului,

zi lucratoare — zi in care durata normald a timpului de munca constituie, in baza
contractului de munca incheiat/fisei postului, nu mai putin de 8 ore.



Capitolul 11
Modul de acordare a tichetelor de masa

1. Primara mun. Soroca este in drept sa acorde salariatilor din cadrul primariei
mun. Soroca o alocatie individuala de hrana sub forma de tichet de masa.

2. Tichetele de masa se acorda in baza dispozitiei primarei mun. Soroca, cu
mentionarea beneficiarilor nominali, zilelor efectiv lucrate (perioada in care
angajatul executd nemijlocit obligatiile sale de serviciu, in afard de peroada aflarii
in concediu de odihna, concediu medical, deplasare de serviciu, degrevare de la
serviciu si zilele de repaus, sarbatoare anuntate lucratoare) si valorii totale a
tichetelor acordate.

3. Angajatorul nu are dreptul sa oblige salariatul sa beneficieze de tichete de
masa.

4. Salariatul poate beneficia de tichete de masa doar de la locul de munca de
baza.

5. Numarul maxim al tichetelor de masa de care poate sd beneficieze un salariat
pe parcursul unei luni calendaristice nu trebuie sd depaseasca numarul de zile efectiv
lucrate de catre salariat la locul de munca de baza in luna precedenta celei de
acordare a tichetelor, in conditiile prevederilor contractuale.

6. Valoarea maxima totala a tichetelor de masa, transferata pe cardul de plata al
salariatului care desfasoara munca in schimburi, trebuie sa fie egald cu numarul total
de ore lucrate pe parcursul lunii precedente impartit la opt, inmultit cu valoarea
nominala a tichetului acordat salariatului. Rezultatul se aproximeaza, conform
regulilor matematice, pana la un numar intreg.

7. In cazul incetarii raporturilor de munca din oricare motiv, salariatul este in
drept s beneficieze de tichete de masa pentru zilele efectiv lucrate de la datade 1 a
lunii de concediere pana la ziua in care a fost concediat. Dreptul de a beneficia de
tichete de masa inceteaza dupa 60 de zile de la data incetarii raporturilor de munca.

8. In cazul incetarii raporturilor de munca, angajatorul acorda tichete de masa
persoanei concediate Tn termen de 15 zile de la data incetarii raporturilor de munca
pentru luna precedentd, precum si pentru luna curentd, daca tichetele nu au fost
acordate Tnainte de data incetarii raporturilor de munca.

9. Angajatorul nu este In drept sa ceara de la angajat cardul de plata pe care este
transferatd valoarea tichetului de masa in urma Incetarii raporturilor de munca.

10. Tichetul de masa este valabil timp de 6 luni de la data transferului valorii
nominale a acestuia pe cardul de plata al salariatului.

11. Salariatul este obligat sa prezinte angajatorului o declaratie pe propria
raspundere privind beneficierea de tichete de masd doar la locul de munca de baza
dupa modelul declaratiei pe proprie raspundere stabilit de Ministerul Finantelor
(anexa nr. 7 la Ordinul Ministerului Finantelor nr. 95/2018).

12. In cazul beneficierii de citre salariat de tichete de masa la doud sau mai
multe locuri de munca concomitent, valoarea tichetelor de masa respective constituie
venituri impozabile pentru salariat.



13. In cazul in care salariatul lucreaza pentru diferiti angajatori acelasi numar
de ore, locul de munca de bazd se stabileste individual de catre salariat prin
prezentarea declaratiei pe propria raspundere angajatorului. Locul de munca de baza
in acest caz nu poate fi schimbat mai des decat o data pe luna.

14. Angajatorul este obligat sa instiinteze lunar salariatii despre valoarca
tichetelor acordate pe cardul de plata si data transferului acestora.

15. Comenzile de achizitie de tichete de masa transmise operatorilor de catre
angajator contin cel putin urmatoarele informatii: numele salariatilor carora li se
atribuie tichetele, numarul unic de identificare al cardului de platd corespunzator
fiecarui salariat, valoarea nominald a tichetului de masa si valoarea nominala totala
a tichetelor de masa acordate fiecarui salariat.

16. Comenzile de achizitie de carduri de plata pentru tichete de masa transmise
operatorilor de catre angajator confin cel putin numele si codul personal (IDNP)
corespunzator fiecarui salariat beneficiar.

Capitolul 111
CONDITIILE DE ACORDARE A TICHETELOR DE MASA

1. Acordarea tichetelor de masa pentru salariatii din cadrul Primarier mun.
Soroca se efectueaza prin dispozitia primarului mun. Soroca din contul alocatiilor
aprobate pentru cheltuielile la Cod eco 211310 (compensatie pentru alimentatie,
Ordinul MF nr. 208 din 24.12.2015) in anul bugetar in curs.

2. Valoarea nominala deductibild in scopuri fiscale a unui tichet de masa pentru
o zi lucratoare va constitui 70lei, conform art. 4 din Legeanr. 166 din 21 septembrie
2017 cu privire la tichetele de masa.

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



REPUBLICA MOLDOVA
RAIONUL SOROCA

PECIIYBJIMKA MOJITOBA
COPOKCKHNU PANNOH
MYHUILANAJIGHBIN COBET COPOKA

Pr oiect
DECIZIE nr.

din “ ” 2025

Cu privire la participarea municipiului Soroca
lainitiativa ,,Primarii pentru Cresterea Economica”

In temeiul art. 14 alin. (2), lit. j) si k) din Legea nr. 436/2006 privind
administratia publica locala, In scopul accelerarii cresterii economice locale durabile,
dezvoltarii si credrii locurilor de muncd, examinand informatia prezentata de primarul
municipiului Soroca, cu privire la cooperarea in cadrul initiativei ,,Primarii pentru
Crestere Economica”, Consiliul municipal

DECIDE:
1. Se ia act de informatia prezentata de primara mun. Soroca, cu privire la aderarea

lainitiativa ,,Primarii pentru Crestere Economica” si oportunitatile de cooperare
oferite de aceasta initiativa.

2. Se acorda Tmputernicire primare€l mun. Soroca, doamna Lilia PILIPETCHI, sa
semneze Formularul de membru pentru aderare la initiativa Primarilor pentru
Crestere Economica (Se anexeaza).

3. Se pune in sarcina autoritdtii executive a Consiliului local, sd intreprinda
actiunile necesare in vederea realizarii cu succes a angajamentelor asumate in
calitate de semnatar a initiativei.

4. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publica si intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

5. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cererea prealabila adresatda Consiliului
mun. Soroca cu sediul Tn mun. Soroca str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30
zile de la comunicarea in corespundere cu prevederile Codului administrativ al
Republicii Moldovanr.116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN
Specialist principal



Nota informativa
la proiectul de decizie,,Cu privirela participarea municipiului Soroca
La Initiativa ,,Primarii pentru Cresterea Economica”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Lilia Pilipetchi, Primarul municipiului Soroca, initiatorul proiectului de decizie

Tatiana Zabulica, director IP Centrul de Dezvoltare Locala si Regionala mun. Soroca

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitdtile urmarite.

In temeiul art. 14 alin. (2), lit. j) si k) din Legea nr. 436/2006 privind administratia publica locala, in
scopul accelerarii cresterii economice locale durabile, dezvoltarii si crearii locurilor de munca,
examinand informatia prezentatd de primarul municipiului Soroca, cu privire la cooperarea in
cadrul Initiativei ”Primarii pentru Crestere Economica”.

Scopul acestei initiative este de a sprijini primarii $i administratiile locale din tarile Parteneriatului
Estic in promovarea dezvoltarii economice si imbunatatirea conditiilor de trai iIn comunitatile lor,
prin implementarea proiectelor de dezvoltare economica locald si cresterea capacitatilor
administrative.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul de decizie este elaborat si in corespundere cu prevederile din Cartea alba a Bunei
Guvernari, elaborata de catre Comisia Europeana, care se bazeaza pe urmatoarele principii de baza:
deschidere, participare, rispundere, eficientd si coerenta. In acest context, proiectul de decizie, vine
sa contribuie la ajustarea mecanismelor de guvernare din cadrul Primariei municipiului Soroca la
standardele privind buna guvernare promovate de legislatia Uniunii Europene.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Prin Proiectului Deciziei se solicita:

- Aprobarea initiativei de aderare la ,,Primarii pentru cresterea economica (M4EG) finantat de UE si
implementat de PNUD.

5. Fundamentarea economica-financiara

La etapa actuala, nu sunt suportate cheltuieli din bugetul local

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului

Proiectul de Decizie se prezintad pentru avizare in cadrul Comisiei buget, finante, dezvoltarea social-
economicd, asistenta sociald, si se inainteaza la sedinta Consiliului municipal.

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional
proiectul de decizie a fost plasat pe site-ul oficial al Primariei municipiului Soroca
Www.primsorocamd, inclusiv transmis pentru consultare consilierilor municipali, si altor parti
cointeresate din municipiul Soroca. Recomandarile partilor interesate, cu privire la elaborarea
proiectului mentionat, pot fi expediate In adresa Primariei Municipiului Soroca:

- direct la sediul pe str. Stefan cel Mare nr. 5, et., MD-3000, mun. Soroca;
- sau prin posta electronica primaria municipiul-soroca@apl.gov.md
Autor de proiect: Tatiana Zabulica, date de contact: 060070245; cdlr.soroca@gmail.com



http://www.primsoroca.md/
mailto:primaria.municipiul-soroca@apl.gov.md

Ex. Tatiana Zabulica, director IP CDLR

Anexanr.l
ladeciziaC/m nr. din 2025
Formular de membru
Eu, , primar a satului r-nul ,
mandatat de catre Consiliul local, la data de sa semnez pentru aderarea la

Initiativa Primarii pentru crestere economica (M4EG), in deplina cunostinta a angajamentelor
prevazute in Conventia Primarii pentru crestere economica si descrise succint in continuare.

Prin urmare, autoritatea locald pe care o reprezint, in principal, se angajeaza sa coordoneze in
cooperare cu comunitatea de afaceri locala si societatea civila, cu scopul de accelera Sustenabil si
excluziv, cresterea economica locald, dezvoltarea si crearea locurilor de munca prin
consolidarea eforturilor noastre, 1n cel putin 3 din urmatoarele 5 domenii:

1. Cadrul institutional si de reglementare;

2. Dezvoltarea competentelor si a capitalului uman;

3. Buna gestionarea a terenuri si infrastructurii;

4. Consolidarea capacititilor de accesare a finantarilor;

5. Promovarea imaginii comunitatii si marketing.

Ca parte a eforturilor noastre de a indeplini aceste angajamente, comunitatea pe care 0

reprezint se angajeaza sa:

- Dezvolte o coalitie cu sectorul privat si societatea civilda pentru elaborarea unui Plan local
de dezvoltare economica in conformitate cu instructiunile comunicate de cétre
Secretariatul M4EG si prezentarea Planului in termen de un an de la aprobarii prin decizie
aConsiliului local;

- In parteneriat cu sectorul privat si organizatiile societitii civile, si realizeze analize si sa
stabileasca actiuni care se vor concentra asupra cresterii si dezvoltarii economice si
ocuparii fortei de munca;

- Stabilirea unor obiective clare de dezvoltare economica locala;

- Aplicarea principiilor de bazd ale bunei guverndri, in special in ceea ce priveste
responsabilitatea, transparenta, anticoruptie si incluziunea;

- Incurajarea participarii in procesul dezvoltirii economice locale a tuturor grupurilor
sociale care sa reprezinte diversitatea comunitatii locale, asigurand egalitatea de gen;

- Saiain considerare durabilitatea mediului in parcursul dezvoltarii economice locale;

- Raporteze despre progresul de implementare a Planului si a rezultatelor obtinute catre
Secretariatul de tard M4EG bianual.

Accept ca autoritatea publica locald pe care o reprezint, sd fie suspendata din Initiativa M4EG -
cu conditia notificarii In scris a Secretariatului M4EG - in cazul neprezentdrii documentelor
mentionate mai sus (Planul Local de Dezvoltare Economicd si Rapoartele bianuale de
monitorizare) in termenii stabiliti.



REPUBLICA MOLDOVA
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Pr oiect

DECIZIE nr.
din 2025

Cu privire lamodificarea Deciziel ¢/m nr.17/9 din 27.05.2022

,,Cu privire lamodificarea si completarea deciziei nr. 16/33 din 22.03.2022 ,,Cu
privire la aprobarea Regulamentului privind acordarea suportului pentru servicii
stomatologice unor categorii de pensionari in mun. Soroca, in redactie nioua”

In temeiul art. 14 (1), (3) al Legii privind administratia publica locald nr.
436/2006; art.62din.(1), (2), Codului Administrativ nr. 116/2018, Consiliul municipal
DECIDE:

1. Se modifica pct.1 lit. b) din capitolul 1l al Regulamentului privind acordarea
suportului pentru servicii somatologice unor categorii de pensionari in mun. S0roca,
dupa cum urmeaza: sintagma ,,3000” se substituie cu sintagma ,,3500 lei”.

2. Prezenta decizie se aduce la cunostintd publicd si Intrd in vigoare la data
includerii in Registrul de Stat al Actelor Locale.

3. Decizia in cauza poate fi contestatd cu cerere prealabild adresatd Consiliului
mun. Soroca, cu sediul in mun. Soroca, str. Stefan cel Mare, 5, in termen de 30 zile de

la comunicare, in corespundere cu prevederile Codului administrativ al Republicii
Moldovanr. 116/2018.

PRESEDINTELE SEDINTEI

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



Nota informativa
la proiectul de decizie ,,Cu privirela modificarea Deciziei ¢/m nr.17/9 din
27.05.2022 ,Cu privire la modificarea si completarea deciziei nr. 16/33 din
22.03.2022 ,,Cu privire la aprobar ea Regulamentului privind acordarea
suportului pentru servicii stomatologice unor categorii de pensionari in mun.
Soroca, in redactie nioua”

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Primaria mun. Soroca, raportor - Cojocari Natalia, specialist principal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile
urmarite:

Odata cu modificarea deciziei, pensionarii cu venituri lunare nu mai mari de 3500 | ei
vor putea beneficia de servicii stomatologice , in conformitate cu Regulamentul
privind acordarea

suportului pentru servicii somatologice unor categorii de pensionari in mun. Soroca.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop
armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene:

Nu este cazul

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi:
In temeiul art.14 (1), (3) al Legii privind administratia publica locala nr. 436/2006;
art.62 alin.(1), (2), Codului Administrativ nr. 116/2018

5. Fundamentarea economico-financiara:

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Decizia intrd in vigoare din ziua plasarii pe Registrul de Stat al Actelor Locale

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului:

Prezenta decizie se aduce la cunostinta publica prin publicarea pe site-ul oficial al
primariei mun. Soroca WWW.primsorocamd; www.primsoroca.eu si totodata
comunica prin transmiterea copiilor:

- Oficiului Teritorial Sorocaa Cancelariei de Stat a RM;

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Nu este cazul

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Nu este cazul

10. Constatarile expertizei juridice:

Corespunde cerintelor prevederilor Legii cu privire la actele normative nr. 100/2017.

11. Constatarile altor expertize

Nu este cazul

Natalia Cojocari, specidist principal



http://www.primsoroca.md/
http://www.primsoroca.eu/

Anexanr. 1
ladeciziaC/mnr. din 2025

Regulamentul
privind acor dar ea suportului pentru servicii stomatologice unor categorii
de pensionari din mun. Soroca.

l. Dispozitii generale

1. Prevederile acestui Regulament stabilesc modul, conditiile si controlul asupra
alocarii mijloacelor financiare pentru servicii stomatologice prestate unor categorii de
pensionari din mun. Soroca.

2. Se stabileste modul de inregistrare, selectare, evidenta si control a persoanelor
care pot beneficia de servicii stomatol ogice.

1. Modul si conditiile de stabilire a beneficiarilor de suport pentru servicii
stomatologice

1. Dreptul lasuport pentru servicii stomatol ogice poate fi oferit persoanelor care
corespund urmatoarelor criterii:

a) au depasit virsta de pensionare;

b) au venituri lunare nu mai mari de 3500 lel, calculat pentru anul precedent;

c¢) au domiciliul stabilit in mun. Soroca nu mai putin de un an.

2. Pentru a beneficia de suport pentru servicii stomatologice persoana, care
indeplineste conditiile stipulate in cap. Il p. 1 din prezentul Regulament va depune o
cerere la Centrul de Informare si Servicii pentru Cetateni (CISC), cu urmatoarele
anexe:

a) copia de pe buletinul de identitate;

b) copia de pe legitimatia de pensionar;

C) certificatul privind marimea salariului, in cazul in care acesta este angajat in
campul muncii.

3. Cererea va fi inregistratd in Registrul beneficiarilor la prezentarea actelor
enumerate mai sus, fara care cererea nu va fi acceptata.

4. Solicitantului 1 se elibereaza o confirmare de primire a cererii cu data si
numarul de inregistrare.

5. Solicitantul care indeplineste toate conditiile prezentului Regulament, poate
beneficia de servicii stomatologice in suma de pand la 1000 lei, compensatd din
bugetului municipiului Soroca, o datd la 1 (un) an bugetar.

6. In caz ca tratamentul depdseste limita indicatd in p. 5 din prezentul
Regulament, beneficiarul va fi Instiintat despre suma necesara pentru tratament si va
achita diferenta de cost din sursele proprii in casa institutiei medicale prestatoare de
servicii stomatologice.

[1l.  Evaluarea si evidenta Registrului beneficiarilor
1. Cererile depuse la CISC cu toate anexele stipulate in cap. II pct. 2 al
prezentului Regulament vor fi examinate de catre specialistul principal responsabil de
Registrul beneficiarilor.



2. Specidistul:

- va examina cererile solicitantilor cu avizul Primarului mun. Soroca;

- va elabora lista beneficiarilor lunar si o va coordona cu viceprimarul
municipiului pe probleme sociale, tineret si sport;

- va asigura institufia medicalad de profil cu lista beneficiarilor aprobata;

- va duce evidenta Registrului beneficiarilor;

- va elabora dispozitia Primarului mun. Soroca cu anexa beneficiarilor.

IV. Evidenta si controlul alocarii mijloacelor financiare

1. Finantarea cheltuielilor suportate de institutia medicala de profil, in limita
conditiilor prezentului Regulament, va fi asiguratd de Primdria mun. Soroca in
conformitate cu termenul s1 modul stabilit in contractul de prestare a serviciilor.

2. Institutia medicala de profil, contractatd pentru prestarea serviciilor
stomatologice, va expedia lunar, catre Primaria mun. Soroca Raportul cu numarul
beneficiarilor, volumul serviciilor prestate si suma mijloacelor financiare utilizate
pentru acordarea serviciilor stomatologice.

V. Dispozitii finale
1. Controlul asupra implementdrii Regulamentului dat se pune in seama
primarului.
2. Controlul asupra achitarii si utilizarii conform destinatiei a mijloacelor
financiare se pune in seama contabilului-sef.

CONTRASEMNAT: NICOLAE LESAN,
SPECIALIST PRINCIPAL



